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MA-hjornet

Kjeere leser og stottespiller

Tiden gar fort, og vi har allerede kommet til februar
2025. Vart mal er alltid a se fremover og ha fokus pa
hvilke gjennomslag vi kan fa i kommende ar. Likevel
gnsker jeg a innlede med & fortelle litt om 2024.
Ikke for & snakke opp oss selv, men for a legitimere
overfor deg, hvorfor du er medlem og hva ditt bidrag  Anders Skavdal Havdal
gar til.

generalsekretaer

Fjoraret var fylt med flere store prosjekter. Noen av

disse gnsker vi a viderefere, helst i sterre skala. Der finner vi blant annet de stasjo-
naere promilletestingsmaskinene fra Belgia, undervisningsopplegg med kriminal-
omsorgen og promillestafett fra nord til ser.

Vi lanserte ogsa flere kampanjer som engasjerte bade unge og voksne. Blant

annet har filmen "Du er ditt barns farste trafikklaerer" minnet oss om hvor viktig
foreldre er som rollemodeller for sine barn, og dagen derpa-kampanjen fikk god
spredning i sosiale medier. Totalt har de to blitt sett av.om lag 300 000 kontoer.

Vi har ogsa styrket vart samarbeid med partnere bade pa og utenfor trafikksikker-
hetsfeltet. Gjennom media har vi hatt flere utspill sammen med Trygg Trafikk, og
vi har hatt to reportasjer pa hovedsendingen til TV2-nyhetene.

For farste gang pa mange ar har vi tettet hullet som forte til frafall i medlemsmas-
sen. Vi engasjerte et profesjonelt vervefirma som, etter oppleering hos oss, har
reist rundt og hentet nye medlemmer. Dette har vist seg a veere svaert virknings-
fullt og pagar fortsatt den dag i dag. Vi er avhengige av medlemmer og lokal-
avdelingene for a kunne pavirke bade befolkning, men ogsa beslutningstagere

og politikere, til kampanjer, stands og prosjekter og til & fortsette driften av en
organisasjon med en stolt historie og et viktig samfunnsoppdrag.

Spersmal vi alltid skal ha i bakhodet nar vi planlegger prosjekter er likevel: Hvorfor
skal vi gjere dette? Bidrar det til saken? Bidrar det til gkonomien? Er det gay? Kan
vi huke av én eller flere av disse, sa har vi kommet et godt stykke pa vei. Men for a
svare pa disse, ma vi ogsa huske pa jobbens alvor oppi det hele.

| 2024 ble totalt 10 817 forere stanset og anmeldt for ruspavirket kjering. | 2023
var tallet 11 428. Vi haper dette betyr at mengden ruskjering har gatt ned, men
som alltid ma vi presisere at disse tallene kun sier noe om hvor mange som ble
tatt og ikke det faktiske omfanget. Samtidig vet vi at hver eneste hendelse er én
for mye, og vart mal om Nullvisjonen er fortsatt langt fra nadd.

Nar vi na er i gang med 2025, sa ensker vi a bruke erfaringene fra fjoraret til a
skape enda flere gode prosjekter som gir tydelige utslag i statistikken. Vi vet at
den veien er lang, men sammen med vare medlemmer og samarbeidspartnere
star vi sterkt. 2025 byr pa nye muligheter til & pavirke, engasjere og redde liv.

Adurs

Takk for at du er med oss mot malet, ogsa i ar.
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Nye tall fra Utrykningspolitiet (UP) viser at 10 817 bilferere ble anmeldt

for ruspavirket kjoring i 2024. Dette er en nedgang sammenlignet med
2023 og 2022, hvor henholdsvis 11 428 og 11 646 sjafgrer ble stanset.

Faerre anmeldte ruskjorere i 2024

Til tross for den tilsynelatende positive
utviklingen, understreker MA — Rusfri
Trafikk at ruskjering fremdeles er et
alvorlig samfunnsproblem.

— Over 10 000 registrerte tilfeller av
ruskjering er apenbart altfor hayt, men
vi skal veere glade for at politiet har tatt
alle disse. Utfordringen ligger i marke-
tallene. Vi ma intensivere arbeidet med
bade holdningsskapende og fysiske til-
tak, i tillegg til et synlig politi pa veiene,
sier Anders Havdal, generalsekreteer i
MA — Rusfri Trafikk.

Store regionale forskjeller

Tallene viser store variasjoner mellom
politidistriktene. Ser-Dst politidistrikt
topper statistikken med 1 848 anmel-
delser, mens Finnmark ligger lavest
med 226 anmeldelser. | midten finner vi
Trendelag med 898 anmeldelser

— Distrikter som Ser-@st har en hayere
andel anmeldelser, noe som kan skyl-
des bade tettere trafikk og hyppigere
kontroller. Samtidig betyr ikke feerre
anmeldelser i enkelte distrikter nad-
vendigvis at det er mindre ruskjering,
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Av Nils Erik Gyland

forklarer Havdal.
Malrettede tiltak mot ruskjering

MA - Rusfri Trafikk jobber med flere
konkrete tiltak for & redusere ruskjering,
deriblant gkt tilgjengelighet av promil-
letesting, samarbeid med kriminalom-
sorgen og informasjonskampanjer rettet
mot risikogrupper.

— Det er viktig & understreke at nord-
menn flest er flinke pa trafikksikkerhet
og ingen ensker & kjore beruset. Dess-
verre er det slik at mange likevel gjer
det, ofte uten & vaere klar over det selv.

Havdal mener han har godt belegg for a
si nettopp det.

— De siste to arene har vi tilbudt gratis
promilletesting til flere hundre gjester
pa en rekke hoteller i Norge. Der har

vi sett mange eksempler pa folk som
tror de er klare for veien, nar maleren
viser det stikk motsatte. Det er ingen
tvil om at det kan vaere vanskelig a skille
trotthet fra promille dagen derpa, men
svaret er alltid a la bilen sta.

Organisasjonen peker ogsa pa en

| 2025

utvikling i aldersgruppene blant de som
omkommer i trafikken som felge av
ruskjering.

- Tidligere var det flest under 40 ar som
omkom i rusrelaterte trafikkulykker. Men
mellom 2017 og 2020 sa vi en endring
hvor personer mellom 41 og 60 ar ut-
gjorde flertallet. Dette bekreftes ogsa i
den nyeste ulykkesrapporten fra Statens
vegvesen, sier Havdal.

Ruspavirkning er grunnen til hver femte
dedsulykke pa norske veier. Det kommer
frem i den ferske rapporten fra Statens
vegvesens ulykkesanalysegruppe (UAG).
Samtidig viser statistikken at aldersfor-
delingen blant de omkomne har endret
seg de siste 15 arene.

| 2024 mistet 90 personer livet i trafik-
ken. Rundt 25 prosent av disse omkom i
ulykker med rus involvert.

| 2023 mistet til sammenligning 22
personer livet i trafikkulykker hvor rus
var medvirkende faktor. Disse utgjorde
20 prosent av alle dadsulykkene. Tall fra
UAG viser dermed at rus fremdeles er
en viktig faktor i trafikksikkerhetsarbei-



...men fremdeles mye rus i trafikken

det. Bak statistikken finner vi historier
om liv som bratt tok slutt, og familier
som aldri blir de samme igjen.

— Historisk sett har unge voksne domi-
nert statistikken over dem som der i rus-
relaterte trafikkulykker. Men de siste 15
arene har vi sett et skifte. Aldersgrupper
som tidligere var mindre utsatt, rammes
oftere, sier fagdirekter i Trygg Trafikk,
Tanja Loftsgarden.

Fzerre yngre, men flere eldre

Tidligere omkom flest under 40 ar i
rusrelaterte trafikkulykker. | perioden
2017-2020 endret derimot dette seg. Da
var majoriteten av de drepte mellom 41
og 60 ar. | de ferskeste tallene fra UAG
troner fortsatt samme aldersgruppe
gverst, men de forelgpige tallene viser
en utjevning.

— Svaret pa om utviklingen fortsetter, far
vi farst nar neste ars rapport foreligger.
Da kan vi sammenligne hver firears-
periode fullstendig. Uansett sa er det
vanskelig a peke pa en spesifikk arsak
til utviklingen. Kanskje ma vi undersgke
andre former for reaksjoner, i tillegg til

at politiet prioriterer trafikkontroller. Vi
har blant annet sett pa muligheten for
alkolas som alternativ til tap av fererrett.
Vi ma tenke nytt rundt hvordan vi jobber
med ulike trafikantgrupper, og hvordan
vi nar dem med budskapene vare, sier
generalsekretaer i MA — Rusfri Trafikk,
Anders Havdal.

Ikke bare tall og statistikk

UAG-rapporten for 2023 dokumenterer
at 19 dedsulykker involverte farere som
var pavirket av rus. Kategorien der rus
var medvirkende faktor er fordelt slik
blant trafikantgruppene: 11 personbilfa-
rere, tre MC-farere og to ATV-fgrere, en
syklist, en bussfarer og en traktorferer.
Den dominerende rustypen var alkohol,
etterfulgt av annen rus og blandingsrus.

— Det er viktig & huske at dette er mer
enn tall og statistikk. Dette er men-
nesker som aldri kom hjem igjen til sine
kjeere. For & fa bukt med ruskjgringen
ma vi bade tarre & snakke om egne
holdninger, samtidig som vi ikke skal
veere redd for a varsle politiet der vi ser
mistenkelig kjering. Det er alltid bedre a
ringe en gang for mye, sier Havdal.
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Dagen derpa-promille

| tillegg til Statens vegvesens analyser
over omkomne, dokumenterer Utryk-
ningspolitiet forekomsten av ruskjering
gjennom sine KUPP-undersgkelser
(kjgring uten promillepavirkning). De
avslgrer at flest trafikanter blir stanset
med alkohol i blodet pa morgenkvisten
i helger.

- Mange hadde nok fatt seg en vekker
om de prevde en promillemaler dagen
derpa. En liten feilvurdering kan fa fatale
konsekvenser. Husk at 12-timersregelen
er en pekepinn, ikke en garanti, avslut-
ter Loftsgarden.

| disse dager har MA — Rusfri Trafikk og
Trygg Trafikk en kampanje pa sosiale
medier og kino. Den heter «Du er ditt
barns ferste trafikkleerer» og handler
om hvordan holdninger til trafikk og
alkohol overferes fra en generasjon til
den neste.

| 2025 5



Nesten alt handlet om
rekkevidde. Men noe annet
er kanskje minst like viktig.

Gjeldende innstillinger

77 0%

33'1 Ei km

Lader 6 km per minutt

A

(72 kW)

For kjering | hverdagen

opp lading

Veldig mange elbiler kjgrer na lengre enn de aller fleste har behov for.
Samtidig skjer det en rivende utvikling rundt noe annet som kanskje er

minst like viktig.

Da elbilene begynte a gjere seg gjel-
dende i den norske bilparken, dukket
det ogsa opp et nyord: Rekkevid-
deangst. Det ordet er ganske selvfor-
klarende. Det handler om angsten for
at rekkevidden ikke er tilstrekkelig. |
starten gjerne sapass banalt som angst/
usikkerhet om man kom seg til og fra
jobben, uten & ga tom for strem.

De farste elbilene hadde nemlig sveert
begrenset rekkevidde. Det ble ikke
bedre av at de offisielle rekkeviddetalle-
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| 2025

Av Knut Skogstad

ne var bortimot villedende. De var malt
etter en urealistisk syklus, og var knapt
mulig a klare med ekstrem sparekjgring
pa sommeren. Norsk vinter? Da ble det
virkelig noe helt annet.

| 2025 er bildet annerledes. Rundt 500
kilometer har blitt den nye normalen for
elbilene de fleste av oss velger. Mange
strekker seg ogsa opp og rundt 600
kilometer. Det kommer ogsa stadig flere
biler som klarer 700 kilometer og mer.

For all «xnormal» kjering er det mer
enn tilstrekkelig. Derfor ser vi ogsa at
fokuset har endret seg mot noe annet
som er i en rivende utvikling: Nemlig
ladehastighet.

Fra 90 til 207 kW

For dem som ikke eier en elbil, eller ikke
har satt seg inn i dette: Ladehastighet
handler om hvor mye strem bilen kan

ta imot pa en hurtig/lynladestasjon. Og
dette varierer mye.



Tranger 20 minfor d o ptmal RETEERLE.

I noen biler kan du manuelt starte forvarming av batteripakken, nar du nsermer deg
ladestasjonen. Slik ser dette ut i nye Ford Explorer.

Elbilene har fatt stadig sterre batteripakker, dermed ogsa
lengre rekkevidde. Det gjor ogséa at noe av fokuset na

dreier seg mot ladeeffekten. Dette er for ovrig batteripak-
ken pa nye Volvo EX90, den er pa hele 111 kWt.

Aller farst: Hvorfor er det viktig? Jo,
fordi hgy ladehastighet gjer at du lader
raskt. Det handler om mest mulig strem
inn, pa kortest mulig tid. Oppholdet pa
ladestasjonen blir sa kort som mulig.
Seerlig pa langtur, er det noe mange
setter pris pa.

Hvor fort dette har gatt, viser blant an-
net tall fra de store rekkevidde- og lade-
testene NAF og Motor gjennomfearer to
ganger i aret. De startet opp sommeren
2020. Da var gjennomsnittlig ladeeffekt
pa bilene som var med i testen 90 kW. |
arets vintertest hadde dette gkt til ikke
mindre enn 207 kW i snitt.

Forvarme batteriet

For a gjere det litt mer konkret og hand-
fast: | testen for fem ar siden tok det i
gjennomsnitt 46 minutter a lade bilene
fra 10-80 prosent. N& har dette gatt ned
til 30 minutter. Samtidig har batteripak-
kene jevnt over blitt sterre. Det tar altsa
betydelig kortere tid, a fa inn mer strgm,
som igjen betyr lengre rekkevidde.

Samtidig far stadig flere biler en funk-
sjon som er ekstra viktig i et vinterland
som Norge, nemlig mulighet for a
forvarme batteripakken for lading. Dette
henger sammen med at temperaturen
pa selve batteriet er viktig for hvor mye
stream det kan ta imot. Et kaldt batteri
gir mer motstand, enn et som er opp-
varmet.

Dette gjeres i hovedsak pa mater: Enten
at du legger inn en ladestasjon pa
navigasjonen og kjgrer dit. Hvis dette

er en del av utstyret til bilen, vil den da
automatisk starte oppvarming slik at
batteriet er temperert nar du kommer
fram.

Alternativ to er at du manuelt starter
forvarming, via infotainmentsystemet

i bilen. Stadig flere biler kommer med
dette. Det er et enkelt og veldig over-
siktlig system. Felles for begge er at
dette naturligvis trekker strem, og der-
med ogsa eker forbruket og reduserer
rekkevidden noe. Men til gjengjeld lader
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Mye strem inn betyr ogsa kortere stopp pa ladestasjonene.
Det er noe mange elbileiere setter pris pa.

du altsa raskere.
Ma ikke vaere dyrt

For deg som na vurderer en ny elbil,

er det altsa ikke bare rekkevidden som
ber veere med i vurderingen for du
bestemmer deg. Du vil fort oppdage at
ladeeffekten varierer mye fra bil til bil.
Litt overordnet handler dette i stor grad
om hvor gammel selve konstruksjonen
er. For tre-fire ar siden var en |ladeeffekt
pa 150 kW regnet for a veere svaert bra
blant de mer folkelige elbilene. Na er
dette lavt.

Det er szerlig dyrere elbiler som har
dratt fra. Men du ma ikke ngdvendigvis
betale dyrt for hay ladefart heller. Kia og
Hyundai er to eksempler pa det. Sgster-
merkene har flere modeller som lader
med hey effekt, takket vaere sakalt 800
v-system. Flere av de kinesiske bilmer-
kene har ogsa hevet ladefarten kraftig
de siste arene, og er na blant de beste
pa dette omradet.

| 2025 7



Bilmarked i endring:

Utrygt a kjepe ny bil na?

EKSPERTENE: Magne Gundersen (til hayre) er forbrukerekonom i Sparebank1. Jonathan Parr (til
venstre) er analysesjef hos Rebil.

Mange spar at nybilprisene skal ned i 2025. Betyr det at det er risikabelt
a kjgpe ny bil nd? Kanskje man heller ber vurdere leasing? Dette sier

ekspertene.

Konkurransen pa bilmarkedet er taff om
dagen. Nybilsalget er vesentlig lavere
enn det var i topparene 2021 og 2022,
og dyrtid med hgye renter og gkte
utgifter i hverdagen gjer at flere av oss
velger billigere biler enn vi vi ville gjort
for et par ar tilbake.

Som om ikke det er nok: Det er ventet
et skred av nye og billigere elbiler i
tiden som kommer. Arsaken er at EU-
myndighetene forlanger at produsen-
tene selger flere nullutslippsbiler, og da
er prisen det aller viktigste insentivet for
a fa opp salget.

Selv om det i Norge nesten kun selges
elbiler i nybilmarkedet, vil dette ogsa
pavirke prisene og utvalget her. Samti-
dig serger den taffe konkurransen for
at mange importaerer og forhandlere ser
seg nadt til & sette ned prisen pa mod-
eller som allerede er i markedet. Bare

8 MOTORFQREREN | 1

| 2025

Av Bjorn Eirik Loftas

siden nyttar har vi sett en rekke priskutt
og rentekampanjer.

Stor usikkerhet om utviklingen

Det store sparsmalet mange stiller seg
na, er om det er smart a kjgpe ny bil,
eller om man skal vente. | de fleste tilfel-
lene finnes ikke noe enkelt svar.

- | utgangspunktet er det ingen grunn

til & betale full pris n3, hvis du vet at
prisen gar ned om noen maneder.
Problemet er at det alltid er usikkerhet
rundt prisutviklingen. Den norske kronen
er dessuten svakere enn far, noe som
isolert sett skulle tilsi hayere priser, sier
forbrukergkonom Magne Gundersen
hos Sparebank1.

Han understreker at det er flere forhold
man ma ta med i betraktningen, enn
bare prisen pa bilen isolert. Mange

har for eksempel en bil de vil bytte

inn. Har nybilprisene gatt ned, vil ogsa
prisene pa bruktmarkedet ofte gjere det
samme..

- Innbytteprisen du blir tilbudt blir
dermed en viktig del av regnestykket
ditt, sier han.

| tillegg rader Gundersen a felge med
pa kampanjer, enten det dreier seg
om ekstra utstyr inkludert i prisen, lav
rente pa bilfinansiering eller rabatt pa
bilprisen.

Tror Tesla sitter pa nokkelen

Han tror prisutviklingen fremover
avhenger av hva én akter velger a foreta
seg: Markedsleder Tesla.

— | Norge er det Tesla som har veert to-
neangivende pa pris. Setter de prisene
ned, er konkurrentene nedt til & felge
etter, sier han.



SOLGT: Mange forventer synkende nybilpriser i 2025. Det pavirker ogsa bruktmarkedet.

Gundersen far statte av analysesjef
Jonathan Parr hos Rebil. Selskapet har
pa fa ar blitt blant Norges starste frit-
tstdende bilforhandlere.

— Tesla star for nesten 20 prosent av
nybilsalget. Dessuten planlegger de en
ny og rimeligere modell senere i ar, som
forelgpig gar under navnet Q. Denne er
ventet & koste under 30.000 dollar. Da
ma konkurrentene ta prisgrep for ikke

a tape konkurransen om kundene, sier
Parr.

Han bekrefter samtidig at prisnivaet i
nybilmarkedet pavirker bruktprisene.
— Nar prisene gar kraftig ned pa nye
biler, gjer det at brukte biler ogsa blir
billigere, sier han.

Hva med leasing?

Et alternativ til a kjgpe ny bil, er & tegne
en leasing-avtale i stedet. Det betyr i

praksis at du leier bilen i en begrenset
periode, typisk tre-fire ar, far du leverer
den tilbake til utleier.

| tider der det er seerlig usikkert om
prisutviklingen i markedet, kan dette
veere fristende for mange. Gundersen
peker samtidig pa en rekke ting man ber
sjekke for man inngar en leasing-avtale..

For i tillegg til 8 matte betale en fast
manedsleie, ma du som regel ogsa
betale en god slump i det du henter ut
bilen. Dette kalles gjerne forskudd eller
startleie. | leieperioden ma du dessuten
tegne forsikring og serge for a falge
opp bilen med servicer og normalt
vedlikehold.

— Husk at det er summen av forskudd-
sleie og manedsleie som forteller deg
hvor mye leasingen koster deg. Nar du
sammenligner ulike tiloud, ma du altsa
se pa totalbelgpet, ikke manedsbelgpet.
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Du ma dessuten alltid sammenligne
avtaler med samme varighet og betin-
gelser, papeker han. De fleste avtalene
er pa 36 maneder, noen lengre.

Kjerelengden er normalt 15.000 kilome-
ter. Kortere og lengre kjgrelengde kan
som regel avtales, og kan ha mye a si for
prisen.

- Sjekk ogsa alt som er inkludert i leien.
Gode avtaler kan for eksempel inne-
holde to par dekk og service-avtale.
Dessuten bgr du sjekke og fa skriftlig
betingelsene for hvilken stand bilen skal
veere i ved avtalens utlgp. Du skal ikke
matte betale for normal slitasje, avslut-
ter Gundersen.
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Dette er bruktbilene som s

Mitsubishi Outlander var i flere ar Norges mest solgte ladbare hybrid. Og den er ogsa sveert attraktiv som bruktbil.

Den ladbare hybriden Mitsubishi Outlander var en storselger i mange ar.
Sa forsvant den ut. Men pa bruktmarkedet er dette en av de hotteste
bilene na, sammen med to mindre elbiler og en klassisk stasjonsvogn.

Hvor lang tid det i gjennomsnitt tar a
selge ulike bruktbilmodeller, sier ogsa
mye om hvor populzere de er. Og her
er det store variasjoner. Noen biler er
lettsolgte og gar kjapt unna, andre blir
stdende mye lenger far de til slutt blir
merket med «solgt».

Dette er viktig kunnskap bade for selge-
re og kjgpere. For de som skal selge en
bruktbil, handler det om hvor man skal
legge seg i pris. For kjgperne om man
har darlig tid og kanskje ber sla til raskt
— eller om det er det vi kaller «kjopers
marked». Altsa overskudd pa biler.

Statistikk fra markedsplassen Finn.no
viser at et lite antall biler blir solgt pa i
snitt under 20 dager. Kortest tid tar det
a selge en elektrisk Volkswagen Golf.

15 dager er sakalt publiseringstid pa
e-Golf, det forteller oss at veldig mange
har lyst pa en slik.
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Da e-Golf forsvant som nybil i Norge,
ble den etter en tid erstattet av ID.3 fra
Volkswagen. Ogsa den er svaert attraktiv
som bruktbil, bare 16 dager tar det i
snitt a selge en ID.3.

Var en knallsuksess

At elbiler ogsa er attraktive som brukt-
biler, er kanskje ikke sa overraskende, all
den tid rundt 90 prosent av nybilkjeper-
ne na velger en elektrisk bil. Derfor er
det ogsa litt spesielt at to ikke-elektriske
biler tar tredjeplassen i oversikten over
bruktbilene som selges raskest.

18 dager tar det i snitt a selge bade
Mitsubishi Outlander og Skoda Octavia.
Ferstnevnte var verdens farste ladbare
hybrid-SUV da den kom pa markedet i
2013. Outlander PHEV ble umiddelbart
en knallsuksess i Norge. Den hadde
plass til hele familien, firehjulstrekk og
muligheten til 4 fa unna mye av smakjg-

| 2025

ringen pa strgm, i alle fall sa lenge man
var flink til & lade.

Na er den en attraktiv bil for mange
familier som ikke har mulighet eller lyst
til a kjgpe helt ny bil. En faktor her er at
Outlander heller ikke har mange direkte
sammenlignbare konkurrenter pa brukt-
markedet. Den har pa mange mater en
nisje for seg selv.

Billige biler selges raskest

Skoda Octavia er ogsa en ekte familie-
favoritt. Den har i mange ar veert et
naturlig valg for familier som gnsker seg
mye bil for pengene. Octavia er fornuf-
tig og ujalete. En praktisk og rommelig
bil, som har blitt solgt med flere ulike
motoralternativer og med mulighet for
4x4. Det siste har veert spesielt viktig i
Norge. Det er sveert mange biler a velge
mellom pa bruktmarkedet, mange til

hyggelige priser.



elges raskest

Mest populare

pa finn.no

Volkswagen e-Golf er na en rimelig bil pa bruktmarkedet. Og

den blir solgt raskt.

Pris er da ogsa en viktig faktor for hvor
fort bruktbiler blir solgt. Det forteller
Terje Dahlgren som er motorekspert hos
Finn.no:

— Det er definitivt de rimeligste bilene
som opplever starst etterspersel. Hele
55 prosent av bilene som markeres solgt
pa Finn koster 200.000 kroner eller
mindre. Hvis vi inkluderer biler opp til
300.000 kroner, stiger prosentandelen til
hele 72, opplyser Dahlgren.

Gjennomsnittsprisen pa alle biler pa
Finn.no i 2024 |a pa rundt 260.000
kroner.

— For eksempel har biler i prisintervallet
900.000 til 1.000.000 kroner en gjen-
nomsnittlig publiseringstid pa 67 dager,
sammenlignet med 42 dager for biler
som koster under 100.000 kroner. Gene-
relt synker publiseringstiden jo billigere
bilene er, forteller Dahlgren.

markedet.

— Hva med alderen pa bilene, hvordan
pavirker det prisene?

— Publiseringstiden pavirkes mindre

av bilens alder enn av prisen. Den er
ganske lik for alle modellar. Ser vi pa
arsmodellene fra 2000 til 2024, selges
flest biler av modellaret 2021. Likevel
var cirka 53 prosent av bilene som ble
solgt pa Finn.no i fjor, produsert mellom
arene 2000 og 2016, sier Dahlgren.

Ogsa pa merker er det betydelige for-
skjeller pa hvor fort salget gar. Mitsub-
ishi og Honda er merkene med kortest
publiseringstid: 17 dager for begge.

At biler fra Honda gar sa raskt unna,

kan nok i stor grad forklares med at
snittalderen er ganske hgy. Honda har
hatt minimalt nybilsalg i Norge de siste
arene. Her er det derfor en klar overvekt
av biler som er eldre.

| motsatt ende av denne skalaen finner
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Det tar lang tid & selge en bruktbil fra Porsche. Det skyldes
blant annet et stort overskudd av elbilen Taycan pa brukt-

Mange har nok et litt urealistisk forhold til hvor lang tid det
tar & selge en bruktbil, dette gjelder nok saerlig de som selger
privat. Det kan veere en tdlmodighetsprave.

vi Porsche. Her er det flere ting som
spiller inn. Porsche har generelt dyre
biler som appellerer til en relativt smal
kispegruppe. | tillegg har de i de siste
arene solgte store antall av den dyre
elbilen Taycan. Denne har det kommet
mange av ut pa bruktmarkedet, til tider
sa mange at tilbudet har veert langt
starre enn etterspgrselen. Dermed har
bilene ogsa blitt stdende sveert lenge,
for de har blitt solgt.
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Oslo-folk var pionérene her. Men na blir de frakjert av ganske
mange andre.

| fjor krep elbilandelen i Norge opp til
over 90 prosent mot slutten av aret.
Med det er vi i en seerstilling: Ikke i noe
annet land i verden har elbilene hgyere
markedsandel.

Det norske elbil-eventyret startet i de
storste byene, og det var Oslo som

for alvor ledet an. Her var det mange
pionérer. Bellona-sjef Frederic Hauge
var én av dem. Sammen med Aha-stjer-
nen Morten Harket laget han et stort
bomring-stunt helt tilbake i 1993. De to
kjerte gjennom bomringen i Oslo i elbil,
uten a betale.

Med det satte de fokus pa elbilene som
et miljgvennlig alternativ til bensin- og
dieselbilene. Og kampen for & frita
elbilene for bompenger ble etter hvert
vunnet. Det skulle vise seg a bli en viktig
faktor for & fa mange til & velge elek-
trisk.

Gratis bomring og tilgang til kollektivfel-
tene gjorde at mange kjgpte elbil for &
spare bade tid og penger. | Oslo, Asker
og Baerum hadde mange en liten elbil til
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hverdagspendlingen, i tillegg til en ben-
sin- og dieselbil for de lengre turene.

Flere har gatt forbi

Snart kom flere av de store byene etter.
Her fikk vi etablering av ladestasjoner,
noe som var seerlig viktig i starten. Elbi-
lene hadde mildt sagt begrenset rekke-
vidde. Turene skulle ikke veere pa mange
mil, fer lading var helt nedvendig.

Derfor egnet de seg ogsa best i urbane
strak. Sa kom det én bilmodell som
snudde opp-ned pa mye av dette: Tesla
Model S. En stor og rommelig bil med
lang rekkevidde. Og plutselig passet
elbil for mange flere.

De fem-seks siste arene har utvalget
virkelig eksplodert. | dag finnes det en
elbil for de aller flestes behov, samtidig
som utbyggingen av hurtig- og lynlade-
stasjoner har skutt fart.

Med det har ogsa resten av landet
kommet etter. Ja, flere fylker har faktisk
gatt forbi Oslo i elbilandel. Na er det
Vestland som topper, med en elbilandel

av nybilsalget pa 91,2 prosent. Mgre og
Romsdal og Telemark falger etter, med
91,1 prosent, mens Trendelag hadde

en andel pa 90,9 prosent i fjor. Deretter
folger Vestfold (90.8), Akershus (90,4) og
sa Oslo pa 88,8 prosent.

Ma gatelade

Unni Berge er leder for kommunikasjon
og samfunnskontakt i Norsk elbilforen-
ing. Hun forklarer utviklingen slik:

— Dette er en trend vi har sett de siste
arene. For det hadde Oslo hgyere elbi-
landeler i nybilsalget enn for eksempel
fylker som Mgre og Romsdal, Telemark
og Trendelag. Na har elbilen fatt sitt
gjennombrudd ogsa i distriktene, uten
at Oslo har hatt samme sterke vekst. At
Oslo ikke klarer & klatre mye hayere, kan
veere fordi mange bor i leiligheter og
gateparkerer. Da er man avhengig av et
gateladetilbud. Her ma Oslo kommune
gjere tilbudet bedre slik at flere uten
egen parkeringsplass orker & skifte til
elbil, sier Berge.
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Trendelag
Vestfold
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Oslo
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Nordland
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Troms
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Innlandet
Finnmark
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Oslo var lenge i en seerstilling pa elbil. Nissan kom til var ho-
vedstad for & ta offisielle pressebilder av sin Leaf, det bade
var og er hoyst uvanlig.

Hun mener ogsa at hgy bestand av
bedrifter, leasing og leiebilselskaper er
med pa a forklare noe av trenden. Lei-
ebilbransjen er blant dem som har holdt
litt igjen med a rulle ut elbiler. For en
stor grad handler nok dette om skepsis
blant utenlandske turister, som ikke har
erfaring med elbiler fra for.

Finnmark fortsatt i bunnen

De tre nordligste fylkene skilte seg
lenge ut med klart feerrest elbiler. Slik er

70 %

80 %

91,2 %
91,1 %
91,1 %
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90 %

Elbilbglget startet i de store byene. Men na har resten av
landet kommet etter og til dels ogséa gatt forbi. Her er nye

Volvo EX30 fotografert hoyt til fiells, pa Venabygdsfjellet i

Innlandet fylke.

det ikke lenger. Nordland er litt under
midten med sine 87,5 prosent, mens
Troms pa 86,1 prosent har gatt forbi
bade Agder og Innlandet.

Helt i bunnen er det derimot som det
har veert i mange ar: Der er Finnmark. El-
bilandelen har riktignok krepet betyde-
lig oppover de siste arene, i fjor var den
pa 77,5 prosent.

Hvorfor henger Finnmark etter? Det har
tradisjonelt blitt forklart med kombi-
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nasjonen klima, lange avstander og
manglende lademuligheter. Det siste
har blitt langt bedre de siste arene, men
fortsatt er det tydeligvis en god del finn-

markinger som er skeptiske til a velge
elektrisk bil.
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front. Den vil veere et alternativ for dem som ikke vil-ga helelektrisk og kjope
Volvos nye elbil, EX90.

Nye statsbudsjetter kan ogsa bety
endringer i bilavgiftene. Etter noen
ganske rolige ar pa denne fronten, kom
det betydelige endringer i 2023. Da fikk
elbilene for farste gang moms, den ble
innfert pa den delen av kjgpesummen
som overstiger 500.000 kroner.

Strategien var klar: Det var de dyrere
elbilene som skulle «straffes». Samme ar
ble det ogsa innfert en helt ny vektavgift
pa alle biler. Og det ble strammet inn
for de ladbare hybridene, som fikk gkt
avgift.

Da regjeringen i fjor hast forhandlet
med SV, skjedde det ikke sa mye pa
bilavgiftene. Men én ting fikk SV banket
gjennom: Nemlig at de ladbare hy-
bridene far mer avgift. Igjen.

Hvorfor akkurat ladbare hybrider? Svaret
pa det er to-delt. Disse bilene har tradis-
jonelt hatt lavere avgifter enn biler med
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bensin- og dieselmotor.

Arsaken til det var enkel: Brukt «riktig»
har ladbare hybrider til dels mye lavere
utslipp enn tradisjonelle fossilbiler.
Samtidig er de dyrere a produsere, i og
med at de i praksis har to drivlinjer. For
a gjere dem mer konkurransedyktige,
fikk de lavere avgifter i Norge.

Venter handlerush

Den andre arsaken er at man fra politisk
hold na tydeligvis mener at de ladbare
hybridene har gjort jobben. Utvalget av
elbiler har blitt stort og bredt. Det er
neppe veldig mange som ikke kan klare
seg med en elbil, men MA ha en ladbar
hybrid. Nybilsalget i Norge passerte 90
prosent elbiler mot slutten av fjoraret.
Fra flere hold blir det argumentert sterkt
for at vi ma videre mot malet pa 100
prosent. Da vil de ladbare hybridene
kunne vaere en bremsekloss.

Utgangen pa dette ble altsa mer avgift.
De ladbare hybridene gker i gjennom-
snitt avgiftene sine med 45.000 kroner.
Noen ogsa mer.

Vanligvis blir slike endringer innfert fra
arsskiftet. Slik ble det ikke denne gan-
gen. Bransjen (og kundene) fikk noen
maneder & omstille seg pa. De gkte
avgiftene slar derfor inn fra 1. april.

Flere norske bilimportarer har signalisert
at de venter et lite handlerush fram til 1.
april. Hva som sa skjer, er ganske uklart.

Men at det blir helt brastopp i salget, er
lite trolig.

Storselger gjor comeback

Det er nemlig fortsatt ganske bra med
biler a velge mellom i denne klassen,
interessant nok blir det ogsa lansert flere
helt nye modeller i ar. Bransjen mener
tydeligvis at kundene fortsatt er der, om
enn i mindre antall enn tidligere.



Sannsynligvis vil vi ogsa se en endring

i hvilke modeller som blir solgt. De

mer folkelige og rimeligere ladbare
hybridene er de som lever farligst na.
Mens dyrere og mer eksklusive modeller
er mindre sarbare for avgiftsgkningen.

Ett eksempel: Volvo XC90 som na kom-
mer i ny og oppgradert utgave. Om den
gar fra 1.200.000 til 1.250.000 kroner,
velter det neppe mange kjoperlass. Det
samme gjelder dyre modeller fra merker
som Mercedes, BMW, Porsche og Range
Rover.

| andre enden: | ar gjer en tidligere
storselger comeback i Norge. Mitsubishi
Outlander var verdens forste ladbare
hybrid-SUV da den ble introdusert i
2013. Bilen var en knallsuksess i Norge,
og solgte i store antall.

| 2021 var det slutt. Produksjonen i
Japan stanset og den norske importgren

Toyota RAV4 har solgt sveert bra som ladbar hybrid i Norge

de siste arene. Den er ogsa med oss i 2025.

prisen gjort.

hadde ingen oppfalger a tilby. At noe
sant skjer med en sa populeer bilmodell
er sveert uvanlig.

- Sa lenge det er ettersporsel

Men na kommer altsa Outlander tilbake.
Timingen kunne absolutt veert bedre,
det kunne nok ogsa prisen veert. Nye
Outlander er introdusert med en fra-
pris pa 734.900 kroner. Det er en solid
gkning fra forrige generasjon. Og verre
blir det: Importgren estimerer at prisen
vil gke med 56.000 kroner fra 1. april.
Likevel har de et salgsmal pa 800-1000
biler. Klarer de det, er det et imponer-
ende hayt tall.

Toyota, Suzuki og Volvo er blant
merkene som ogsa planlegger for a

selge et brukbart antall ladbare hybrider

i 2025.

- Vi kommer til & selge ladbare hybrider
i Norge sa lenge det er ettersparsel i
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Den tidligere storselgeren Mitsubishi Outlander gjor come-
back i Norge i ar. Bilen har forandret seg mye, det har ogsa

markedet. Men gkte avgifter vil beg-
rense ettersparselen ytterligere, har
kommunikasjonssjef Erik Trosby i Volvo
Cars Norge uttalt til Broom.

Foruten toppmodellen XC90 fortset-
ter Volvo ogsa a selge ladbare XC60 i
Norge.

En aldri sa liten kuriosa til slutt. Den nor-
ske Mercedes-importgren har faset ut
mange ikke-elbiler de siste arene, blant
dem alle utgaver av storbilen E-Klasse.
Men i ar kommer én tilbake: Da snakker
vi spesialutgaven All Terrain med of-
froadstyling og okt bakkeklaring. Denne
kommer som dieselhybrid, og har en
startpris pa litt over én million kroner.
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Greier du a se forskjell

Opel Grandland

Toyota RAV 4

Ford Mach-E AWD

Derfor ligner bilene stadig mer pa hverandre

Tidligere kunne du lett skille en Opel fra en Volkswagen eller en Ford fra
en Toyota, men i dag ser designlinjene, proporsjonene og silhuetten til
mange biler ut til 8 smelte sammen. Hvorfor er det blitt slik?

En viktig arsak til den gkte likheten
mellom bilmodeller er globaliseringen
av bilindustrien. Mange bilprodusenter
samarbeider om utvikling av plattformer
og deler for a redusere kostnader og
ake effektiviteten. Plattformene er de
tekniske grunnlagene som bilene byg-
ges pa, og inkluderer alt fra chassis til
drivlinje. Nar forskjellige merker bruker
samme plattform, blir det naturlig at
bilene far lignende proporsjoner og
grunndesign.

Et eksempel er samarbeidet mellom
Toyota og Subaru, som har resultert i bi-
lene Toyota GR86 og Subaru BRZ. Disse
modellene deler ikke bare plattform,
men ogsa drivlinjer og mange design-
funksjoner. Pa samme mate har Volks-
wagen-konsernets MQB-plattform blitt
brukt til alt fra Volkswagen Golf til Skoda
Octavia og Audi A3. Resultatet er biler
med like proporsjoner og overflater.

Aerodynamikkens rolle

En annen viktig faktor er aerodynamik-
ken. Moderne biler ma oppfylle stadig
strengere krav til drivstoffeffektivitet
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og utslippsreduksjon, og aerodynamikk
spiller en sentral rolle i dette. Lav luft-
motstand er ngdvendig for & redusere
drivstofforbruk og forbedre rekkevid-
den til elektriske biler. Dette begrenser
designerens frihet til & eksperimentere
med unike former, da alle merker ma
optimalisere karosseriet for minimal
luftmotstand.

Resultatet er at mange biler far lignende
strgmlinjeformede profiler, med skra
frontruter, lav takhgyde og avrundede
hjerner. De klassiske, kantete designene
som var populzere pa 1980- og 1990-tal-
let, er na stort sett borte.

Sikkerhetskrav

Strengere krav til sikkerhet har ogsa hatt
stor innvirkning pa bildesign. For eksem-
pel har hgyere panserlinjer blitt vanlige
for a gi bedre beskyttelse for fotgjenge-
re i tilfelle kollisjon. Bredere og hayere
biler gir ogsa bedre kollisjonssikkerhet
for passasjerene. Disse kravene be-
grenser hvor unike bilene kan se ut, da
produsentene ma prioritere funksjon og
sikkerhet framfor estetikk.

Bilprodusenter investerer mye i mar-
kedsundersgkelser for a finne ut hva
kundene gnsker. Disse undersgkelsene
viser ofte at de fleste bilkjspere fore-
trekker tidlgse, naytrale design framfor
dristige og eksperimentelle former. En
bil med et for radikalt design risikerer
a skremme bort kjgpere, noe som kan
veere en stor gkonomisk risiko for pro-
dusenten. Derfor velger mange merker
a spille trygt med design som appellerer
til et bredt publikum.

| tillegg har fargevalg og interigrdetaljer
blitt mer standardiserte. Svart, hvitt og
gratt dominerer fargepaletten, mens
minimalistiske interigrdesign med store
skjermflater og fa fysiske knapper har
blitt normen.

Elektrifiseringens innvirkning

Overgangen til elektriske biler har
skapt ytterligere homogenitet i design.
Elektriske biler trenger ikke tradisjonelle
grilldpninger for a avkjele motoren, noe
som har fert til mer lukkede frontpar-
tier. Mange elbiler deler ogsa lignende
batteripakker plassert i bunnen av bilen,
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Det var enklere pa 1980-tallet...

Mazda CX-4

isse bilmerkene?

VW ID.4 GTX

Volvo 245 GLT (1981)

noe som gir dem en tilsvarende silhuett.

Dessuten har produsenter som Tesla
satt standarden for hvordan en moderne
elektrisk bil ber se ut. Mange konkur-
renter har hentet inspirasjon fra Teslas
minimalistiske tilneerming, noe som
ytterligere bidrar til likheten mellom
modeller.

Teknologi og designtrender

Teknologiske fremskritt har ogsa hatt
stor innvirkning pa hvordan biler desig-
nes. LED-lys gir designerne mulighet til
a eksperimentere med unike signaturer i
front- og baklyktene, men de grunnleg-
gende formene forblir ofte like. Store
skjermer og digitale dashbord har blitt
standard, noe som pavirker interigrde-
signen.

Trender som "SUV-isering" av markedet
har ogsa bidratt til homogeniteten. SUV-
er og crossovere utgjgr na en stor del

av bilsalget globalt, og disse bilene har
ofte lignende proporsjoner og linjefa-
ringer. Kundene foretrekker de hgye
kjerestillingene og romslige interigrene

Opel Rekord (1982)

som SUV-er tilbyr, noe som har pres-
set produsentene til & prioritere denne
typen design.

Fordeler og ulemper

Den gkte likheten mellom biler har sine
fordeler og ulemper. Pa den positive
siden har standardisering gjort biler mer
effektive, sikre og tilgjengelige. Deler
kan produseres i starre skala, noe som
reduserer kostnader og bidrar til mer
konkurransedyktige priser for forbru-
kerne. Sikkerhets- og drivstoffeffektivitet
har blitt bedre som et resultat av samar-
beid mellom produsenter.

Pa den andre siden har standardisering
fort til at bilindustrien mister noe av sin
kreative frihet og individuelle identitet.
Tidligere kunne man lett kjenne igjen et
merke bare ved a se pa bilens design,
men i dag kreves det ofte at man ser pa
logoen for a veere sikker. For bilentusi-
aster og de som setter pris pa unike de-
sign, kan dette oppleves som en nedtur.

Hva bringer fremtiden?

Selv om moderne biler ligner mer pa
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hverandre enn for, er det fortsatt rom
for innovasjon. Produsenter eksperimen-
terer med konsepter som autonome
biler, som kan fa helt nye designuttrykk
fordi de ikke lenger trenger tradisjonelle
elementer som ratt og pedaler. Videre
kan utviklingen av nye materialer og
produksjonsteknikker gi designerne mer
fleksibilitet.

Bilindustrien star ogsa overfor et
generasjonsskifte, der yngre kjgpere
prioriterer teknologi, tilkoblingsmulig-
heter og baerekraft framfor tradisjonelle
designelementer. Dette kan presse
produsentene til & tenke nytt og skape
mer saerpregede biler igjen.
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Flere tar til orde for forbud mo

Vi har lzert at gode

lys pa bilen er viktig
for trafikksikkerheten

— seerlig pa vat asfalt

i marketiden. Men

kan de moderne LED-
lysene bli for effektive?
Ja, mener mange.

Av Joran Ledal

Ifelge Dagbladet skaper de kraftige
LED-lyktene sa mye problemer for me-
tende trafikk at stadig flere tar til orde
for forbud, eller i det minste regulerin-
ger. En undersgkelse utfert av den tyske
bilklubben ADAC, viste at ni av ti sjafe-
rer ofte fagler seg blendet, spesielt under

Vc/oéé% o

WMM@.
Vi er atoll leverandon
m/ﬂfzdg%a%o%@.

Urager

alkolas | alkotestere

forhold med take, regn eller sngfall.
Noen sjafgrer oppgir at de vender ho-
det bort, eller til og med lukker gynene
for & unnga blending, noe som utgjer
en betydelig trafikksikkerhetsrisiko, ikke
minst for myke trafikanter langs veien.

216 ulykker i Storbritannia

| Storbritannia har dette problemet fart
til en gransking av LED-lykter og risikoen
for trafikkulykker. 1 2023 ble blending fra
slike lys knyttet til 216 alvorlige ulyk-
ker. Politikeren Graeme Downie, som er
medlem av det britiske parlamentet, har
uttalt at selv om LED-lykter forbedrer
farerens sikt, kan de samtidig blende
andre trafikanter, og at én gruppes gkte
sikkerhet ikke ber ga pa bekostning av
andres, som for eksempel fotgjengere.

Arsakene til gkt blending er flere.
Moderne bilers design med lavere og
mer aerodynamisk front fgrer til smalere
lysdpninger kombinert med sterkere
LED-lys. | tillegg har hgyere kjeretoy
som SUV-er lys plassert hgyere, noe

som kan forverre blendingsproblemet.
Automatiske fjernlyssystemer ser heller
ikke ut til & redusere problemet; fak-
tisk kan de forverre det, ifalge ADACs
undersgkelse. Ifglge ayespesialist Prof.
Dr. Dr. Bernhard Lachenmayr gir mindre
lysdpninger og ekt lysstyrke en forver-
ret risiko for blending og ubehag ved
kjering i market.

Bilorganisasjoner som har deltatt i
undersgkelsen oppfordrer na bilprodu-
senter til 8 begrense lysstyrken pa bade
naer- og fjernlys for & redusere blending.
I Norge har det forelapig ikke vaert krav
om forbud mot slike lys. Eventuelle EU-
vedtak om begrensning av lysstyrken i
LED-lykter, vil imidlertid ogsa pavirke
biler som selges i Norge.

kgk.no
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moderne og kraftige LED-lys

| Storbritannia gjennomferer regjeringen na en gransking
av LED-lysene og problemet med blending. Her hevdes det
at blending ferte til 216 alvorlige ulykker i 2023. Wil

SPISSKOMPETANSE
INNEN ERSTATNING
OG FORSIKRING

Vare advokater har
omfattende kompetanse
og erfaring med alle
former for erstatnings-

Derfor er LED-lys kraftigere [Rpsiiulyiiee)

LED-lys pa biler lyser kraftigere enn tradisjonelle
halogen- eller xenon-lykter pa grunn av deres haye Vi bistar bade privat-
energieffektivitet og avanserte teknologi. LED (Light personer, selskaper og
Emitting Diode) omdanner nesten all tilfert energi til offentlig virksomheter
lys, mens halogenpzerer avgir mer varme enn lys. Dette
gjer at LED-lys kan produsere sterkere og klarere lys
med lavere energiforbruk.

innen fagfeltet.

| tillegg gir LED-lys en mer fokusert lysstrale som
forbedrer fgrerens sikt, spesielt i marke eller utfor-
drende vaerforhold. Moderne bilers design spiller ogsa
en rolle; smalere lyktedpninger og aerodynamiske
former krever kraftigere lyskilder for & opprettholde
tilstrekkelig veibelysning. Pa SUV-er og andre hgyere
kjeretay er lyktene plassert hayere, noe som kan for-
sterke lysstyrken mot magtende trafikk.
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Slik kan kunstig intelligens fe

rattet.

Moderne biler er fulle av avanserte forerstottesystemer som er med pé a redusere risikoen for menneskelig svikt bak

N\

Trafikken spiller en helt avgjerende rolle i hverdagslivet vart, men
kommer ogsa med sine marke sider. Kan kunstig intelligens brukes til a
gke trafikksikkerheten og gjgre fremkommeligheten bedre?

Alt tyder pa at svaret er et glassklart
«jan. Artificial intelligence (Al), eller
kunstig intelligens (KI) som det er blitt
populzert a si pa norsk, kan hjelpe oss
med a identifisere risikoomrader, forbe-
dre trafikkflyten og skape tryggere veier
for alle.

Kunstig intelligens handler om & gi
maskiner evnen til a leere og ta beslut-
ninger basert pa data. Maskinlaering

er en del av Al som gar ut pa a trene
datamodeller til & finne manstre og lage
prediksjoner. For eksempel kan en data-
modell lzere a gjenkjenne situasjoner der
ulykker er sannsynlige, basert pa store
mengder historiske trafikkdata.

Teknologien brukes allerede i flere bran-
sjer, men i trafikken har kunstig intel-
ligens et stort potensial til & redde liv.
Gjennom analyser av data fra kameraer,
sensorer, GPS og andre kilder, kan Al gi
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Av Joran Ledal

oss innsikt i hvordan vi kan gjere veiene
tryggere.

Al i trafikken fungerer ved a samle inn
og analysere store mengder data fra
forskjellige kilder. Dette inkluderer blant
annet:

Sensorer og kameraer: Mange veier

er allerede utstyrt med kameraer og
sensorer som overvaker trafikken. Disse
enhetene kan registrere kjoretayets
hastighet, avstand mellom biler, antall
kjgretay og til og med veerforhold.

GPS og telematikk: Data fra bilers
GPS-systemer kan brukes til & kartlegge
kjgremenstre og identifisere omrader
der trafikken flyter darlig eller hvor ulyk-
ker er hyppige.

Historiske ulykkesdata: Ved a analysere
hvor og nar ulykker har skjedd tidligere,
kan Al finne manstre som peker pa

hvilke faktorer som bidrar til risiko.

Sanntidsdata: Al kan ogsa bruke sann-
tidsdata fra trafikken til & gi umiddelbare
varsler om potensielle farer, som glatte
veier, tette trafikkforhold eller bilister
som kjarer farlig.

Identifisering av risikoomrader

Et av de mest nyttige bruksomradene
for kunstig intelligens er a identifisere
risikoomrader i trafikken. Dette gjores
ved a analysere store mengder data,
samt a finne manstre som kan tyde pa
okt risiko. For eksempel kan Al opp-
dage:

Veikryss med hgy ulykkesfrekvens: Noen
veikryss har uoversiktlige forhold som
gjer dem farligere enn andre. Al kan
hjelpe myndighetene med & identifisere
slike steder og foresla tiltak som bedre
skilt, lysregulering eller ombygging.



Kunstig intelligens i moderne biler bruker sensorer, radarer og kameraer for & overvake omgivelsene i sanntid. Systemene kan
oppdage hindringer, holde bilen i riktig fil, justere hastigheten automatisk og varsle fereren om potensielle farer — alt for & oke

sikkerheten pa veiene.

Vs

-3

Kunstig intelligens kan brukes til & overvake trafikkbildet, og bidra til
a forbedre trafikkflyten, eksempelvis gjennom lysreguleringer.

Tidspunkter med hay risiko: Ulykker
skjer ofte pa spesifikke tidspunkter, som
i rushtiden eller pa nattestid. Ved a vite
nar risikoen er hgyest, kan politiet og
andre aktgrer sette inn ekstra ressurser.

Spesifikke kjsremeanstre: Al kan opp-
dage at visse kjgremanstre, som hyppig
filskifte eller plutselige oppbremsinger,
er assosiert med gkt risiko for ulykker.

Forbedring av trafikkflyten

God trafikkflyt er viktig for a redusere
stress, spare tid og minske risikoen for
ulykker. Al kan bidra til dette ved a:

Optimalisere trafikklys: Ved a bruke
sanntidsdata kan Al justere trafikklysene
for & redusere kg og gjere trafikken mer
smidig. Dette kan spesielt veere nyttig i
byer med hgy trafikkbelastning.

Varsle om trafikkhindringer: Al kan gi bi-

lister sanntidsvarsler om hindringer som
ulykker, veiarbeid eller tette kger. Dette
gjer det mulig a velge alternative ruter.

Planlegge smartere veier: Ved a analy-
sere data kan Al gi anbefalinger for hvor
nye veier eller utvidelser bar bygges for
a redusere belastningen pa eksisterende
veier.

Eksempler fra virkeligheten

Al-teknologi blir allerede brukt med
suksess flere steder i verden. | byen
Singapore brukes kunstig intelligens til
a overvake og justere trafikklys basert
pa sanntidsdata, noe som har redu-
sert keene betydelig. Og i Nederland
brukes det til & analysere trafikkdata og
identifisere veistrekninger som trenger
vedlikehold eller ombygging for a ake
sikkerheten. | USA bruker flere delstater
bruker Al til a varsle bilister om glatte
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For eldre bilferere kan kunstig intelligens bety mer hjelp
og skape okt trygghet i trafikken.

veier eller tette kger via mobile apper
og trafikkskilt.

Hva kan kunstig intelligens bety for
eldre bilister?

Man ser flere eksempler pa at teknologi
basert pa kunstig intelligens kan ha stor
betydning for eldre bilfgrere. Gjennom
a redusere risikoen for ulykker kan det
bidra til at eldre bilister feler seg tryg-
gere pa veien, og vi ser ogsa at gode
navigasjonssystemer gir mer presise og
palitelige rade om ruter og trafikksitua-
sjoner.

Og som Motorfgreren har omtalt mange
ganger tidligere: Moderne biler med
Al-baserte assistentsystemer varsler om
fare, og kan hjelpe med automatiske
oppbremsinger og parkeringer.
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INTERVJUET

Sivilstand: Gift med Anne Lise (siden 1988)
Yrke: Flykaptein i SAS / delvis frikjgpt politiker

Piloten som vil gi

Navn: Rune Larsen

Alder: 59
Bosted: Stjordal

Kjaretoy: Mitsubishi Outlander hybrid (min),
Volvo elbil (kona) og Golf bensin (sgnnen)

Hobby/fritid: Liker & dra pa ukelange turer i

skog og fjell - med hund, telt og full oppak-

ning

for Hoyre Trafikk

Aktuell: Sentralstyremedlem i MA — Rusfri

MA god oppdrift

- og unnga en krasjlanding

lfalge SSB baerer 249 nordmenn navnet Rune Larsen. De fleste har
hert om sangeren og programlederen fra Bergen, men bor du i
Trendelag og er litt over middels interessert i politikk, forbinder du
kanskje navnet med en 59-arig Heyre-politiker og flykaptein.

Pa landsmgatet i fjor sommer ble «var» Rune Larsen valgt inn i

sentralstyret i MA — Rusfri Trafikk, og na er piloten i full gang med
a tenke ut hvordan organisasjonen skal f& bedre oppdrift, en lang
reise og ikke minst unnga en krasjlanding som fglge av synkende

medlemstall.

I snart 20 ar har Rune jobbet for sikrere
veier og feerre ulykker langs de trender-
ske veiene. Den politiske lzpebanen
som sveert aktiv kommune- og fyl-
kespolitiker for Hayre startet tilbake i
2006. Samfunnsengasjementet hadde
alltid veert til stede, men dette aret fikk
flykapteinen en foresparsel om 3a stille
til valg pa Heyres liste i hjemkommunen
Stjerdal.

- Jeg tenkte at det kunne veere interes-
sant a preve, og sa ja til et verv i det
kommunale trafikksikkerhetsutvalget.
Siden har det bare ballet pa seg med

Av Joran Ledal

flere verv og utvalg, bade kommunalt
og i fylkeskommunen, forklarer Rune,
som under sommerens landsmgte ogsa
takket ja til en plass i sentralstyret for
MA - Rusfri Trafikk.

- Jeg valgte a sette alle verv og job-
ben pa pause da eldste datteren var ble
alvorlig syk for noen ar siden. Dessverre
gikk hun bort, og da hverdagene pa en
mate skulle normaliseres igjen, felte jeg
for & engasjere meg pa et omrade som
virkelig betyr noe. Valget falt pa MA -
Rusfri Trafikk, som jeg allerede hadde en
viss kjennskap til gjennom mitt trafikk-
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sikkerhetspolitiske virke som politiker,
sier Rune om bakgrunnen for at han
valgte a kanalisere samfunnsengasje-
mentet til MA-Rusfri Trafikk ved siden av
innsatsen som aktiv Hayre-politiker.

Hans farste inntrykk av organisasjonen
var at den bestar av dyktige og enga-
sjerte ildsjeler som legger ned mye tid
og krefter i arbeidet med a gjere trafik-
ken rusfri, men samtidig slo det ham

at gjennomsnittsalderen begynte a bli
temmelig hay.

- Jeg hadde rukket a fylle 56 ar, men
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likevel felte jeg meg plutselig som «ung-
dommen» i gruppen. Jo mer involvert
og engasjert jeg er blitt i organisasjo-
nen, desto mer har jeg innsett hvor
urovekkende denne utviklingen er. Skal
vi lykkes med a pavirke samfunnet i den
retningen vi helst gnsker, ma vi samtidig
serge for & vaere store og relevante nok
til at politiske myndigheter og andre

organisasjoner vil hare oss pa. Krymper
vi szerlig mer pa medlemssiden enn vi
allerede har gjort, er jeg redd for hva
som kan skje. Med andre ord er vi helt
nadt til & snu den negative trenden

med fallende medlemstall, og for a fa til
dette ser jeg ingen annen lgsning enn

a gjennomfare en zerlig og kanskje litt
smertefull diskusjon om hvem vi er og
hvordan vi gnsker & fremsta, sier han og
tar naermest sats for & fullfere tankerek-
ken:

— Mange folk har en viss kjennskap til
bokstavene «MA». De kjenner til at det
opprinnelig sto for Motorfarernes Av-
holdsforbund. Jeg tror ingen nordmenn
er uenige i malet vart om a stanse all rus
i trafikken, men de identifiserer seg slett
ikke med avholdssaken. Selv om folk i
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sak og meninger er hundre prosent pa
var side, gjer den tette forbindelsen til
avholdssaken at de vegrer seg for a bli
medlemmer. Navnet blir kort og godt
et hinder for ny vekst og okt innflytelse

i samfunnsdebatten. Dette kan veere
vondt og vanskelig & erkjenne for vare
eldste og mest trofaste medlemmer,
men hvis vi gnsker en sterk og levedyk-
tig organisasjon i fremtiden, tror jeg vi
er ngdt til & lgsrive oss fra avholdssaken,
blant annet ved a slgyfe bokstavene MA
i navnet... | stedet for a bli assosiert med

»»
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"Forestill deg at du kjerer med et egg pa dashbordet..."

»»

avholdssaken, bgr vi bruke enhver
anledning til & profilere og snakke
om rusfri trafikk.

— Du er forberedt pa at dette
synet vil kunne skape debatt og
reaksjoner?

- Naturligvis, og det er fullt forsta-
elig. Mange av vare mest ivrige og
engasjerte tillitsvalgte har sterke
felelser for bade navnet og den
stolte historien var. Problemet er
at organisasjonen na er i ferd med
a smuldre opp, og dersom vi ikke
foretar oss noe som kan snu denne
trenden, vil vi ogsa miste mulig-
heten til & ke trafikksikkerheten
gjennom & bekjempe alle former
for rus i trafikken. A redusere
antall ulykker i trafikken er viktig
for alle nordmenn, enten man er
totalavholds eller om man liker &
nyte glass vin til maten, sier Rune,
fullstendig klar over at tanken ma
gjennom en modningsprosess far
den eventuelt kan vedtas.

- Jeg husker hvor frustrert jeg ble
pa det farste landsmgtet mitt,

for tre ar siden. Da oppsto det

en lang diskusjon om hvorvidt
medlemskontingenten burde veaere pa
630 eller 670 kroner. | mitt hode var
dette a starte i helt gal ende. Det er ikke
de 40 kronene i ekstra kontingent som
avgjer om du vil bli medlem eller ikke.
Nar vi ser at aldersgjennomsnittet gker
for hvert ar og at medlemsmassen var
krymper faretruende, da ma vi heller
starte diskusjonen i den andre enden.
Hva er det som gjer at vi ikke tiltrekker
oss nye medlemmer? Hvordan skal vi
fremsta som en spennende, moderne og
viktig organisasjon for absolutt alle som
vil ruskjering til livs? Dette er en stor og
tidkrevende prosess, men heldigvis faler
jeg at hele sentralstyret og sekretariatet
tar oppgaven pa sterste alvor. Vi jobber
na godt og malrettet med a utarbeide
en strategi som forhapentlig skal gjere
organisasjonen enda mer relevant og
interessant for nye medlemmer, forklarer
Rune, som ikke vil repe hva sentralstyret
har kommet frem til sa langt.

— Nei, jeg tror det er lurt at vi far jobbet
oss helt ferdige sann at det vi til slutt
foreslar og iverksetter, er godt gjennom-
tenkt og neye vurdert.
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Som mangearig flykaptein i SAS har
Rune god kontroll i lufta. Noen av fer-
dighetene gjer ham kanskje ogsa til en
bedre bilferer?

— Ok, men hvilke kjernesaker mener
du at MA - Rusfri Trafikk ber prioritere
hoyest i tiden som kommer?

- A bekjempe rus langs veien, bade
alkohol- og blandingsrus, er det al-

ler viktigste. Promillegrense til sjos er
ogsa en viktig sak, det er veldig rart at
reglene ikke er de samme til sjgs som pa
veien...

— Hva med alkolas?

- Nja. Alkolas kan veere et godt verktoy
overfor bilfgrere med kjente ruspro-
blemer, men det blir for saert & kreve
dette for alle. De aller, aller fleste av
oss forstar at man ikke skal kjgre bil i
pavirket tilstand. Da har jeg mer tro pa
flere kontroller og strengere straffer.
Ikke minst muligheten til & beslaglegge
kjgretay. Dette er nok et mer effektivt
virkemiddel enn a ta fra promilledemte
forerkortet. Noe av det som trolig vil svi
aller mest, er a sgrge for at den sosiale
fallheyden oppleves som stor. Blir du
tatt for fyllekjering, skal det bety noe

for den sosiale anseelsen din.
Kjerer du i fylla, og attpatil ska-
der noen, bor du vaere sosialt
ded etterpa. Risikoen for et
slikt sosialt fall burde skremme
de fleste til & la veere & kjore i
pavirket tilstand.

Den rutinerte flykapteinen
med bakgrunn fra Forsvaret
kan snakke lenge og mye om
samferdselspolitikk og ulike
trafikksikkerhetstiltak. For ek-
sempel om gkt satsning pa UP,
forbud mot dingser som varsler
politikontroller, adskillig bedre
vedlikehold av fylkesveiene og
flere vikepliktskilter der man i
dag har hgyreregel..

- Ja, jeg har alltid vaert noksa
engasjert. Det er nok den apen-
bare grunnen til at jeg har holdt
pa med politikken sapass lenge
at jeg i dag er en av de to med
lengst fartstid i kommunestyret
i Stjgrdal.

- Vi skjenner at du har klare
meninger om hvordan trafik-
ken ber reguleres og inn-
rettes, men hvordan er du
egentlig selv bak rattet? Drar du noen
fordeler av pilotbakgrunnen?

— Jeg mener selv at jeg er en rolig og
trygg sjafer. Jeg far i hvert fall hare at
det er behagelig a sitte pa med meg.
Usikker pa hvor mye piloterfaringen har
a si, men det hjelper trolig at jeg har
god simultankapasitet og er vant til 3
«ligge foran flyet». Som piloter tenker
vi hele tiden pa hva som kan skje litt
lengre frem. Slik planlegging er viktig
ogsa nar man kjgrer bil. Min far ga meg
et godt rad den gangen jeg skulle lzere
a kjare bil. Han sa: «Forestill deg at du
har et egg liggende pa dashbordet. Du
skal kjere pa en mate som gjer at egget
ikke faller ned..»

Vi tar med oss radet fra Runes far, og
sier som piloten selv kanskje ville ha sagt
det: Lykke til i arbeidet med a sikre god
oppdrift, ste kurs og trygg landing! Vi
@nsker en behagelig tur for MAs gamle
og potensielt nye medlemmer.
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Rik og mektig? Miljgbevisst? Ujalete og praktisk?

Vi bruker bilen til a fort

Bilen har siden sin oppfinnelse vaert mer enn bare et transportmiddel.
Den har ogsa fungert som symbol pa status, posisjon og identitet.

Hvorfor blir bilen sa ofte brukt som statussymbol?

Av Joran Ledal

Bilens historie som statussymbol be-
gynte allerede pa slutten av 1800-tal-
let, da de farste bilene ble introdusert.
Disse tidlige kjeretayene var dyre,
kompliserte og eksklusive. De ble sett
pa som et luksusgode forbeholdt de
rikeste i samfunnet, som kunne skryte
av a eie en teknologisk nyvinning som
fa andre hadde rad til. For eksempel var
Karl Benz's Motorwagen, lansert i 1886,
en milepael som markerte starten pa en
epoke der bilen var et statussymbol for
eliten.

Masseproduksjon og mer luksus

Introduksjonen av samlebandsproduk-
sjon, seerlig gjennom Henry Fords Model
Ti 1908, gjorde bilen tilgjengelig for
middelklassen. Likevel beholdt luksus-
biler sin status som symboler for rikdom
og prestisje. Merker som Rolls-Royce

og Bugatti etablerte seg som produ-
senter av eksklusive biler, der detaljene
og kvaliteten skulle overga alt annet pa
markedet.

Etter andre verdenskrig ble bilen mer
enn et transportmiddel — den ble en
forlengelse av eierens personlighet. |
USA og Europa ble bilmodeller med
unike design, som Cadillac Eldorado og
Volkswagen Boble, sett pa som mater

a uttrykke individualitet. Dette var ogsa
tiden da bilindustrien begynte & mar-
kedsfare biler som et middel til frihet og
selvrealisering.

Teknologi og miljo som status

| dag handler status ikke bare om bilens
merke eller storrelse, men ogsa om dens
teknologi og miljgvennlighet. Elektriske
biler som Tesla har blitt statussymboler
for en ny generasjon som gnsker a8 kom-
binere innovasjon, prestisje og beere-
kraft. Samtidig fortsetter luksusmerker
som Ferrari, Bentley og Lamborghini a
representere toppsjiktet av skonomisk
suksess.
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Onsker du & vise omverdenen at du er moderne og opptatt av klimaet, velger du sann-
synligvis en elbil.

Identitet og selvpresentasjon

Psykologisk sett fungerer bilen som en
forlengelse av eierens identitet. Den
signaliserer hvem vi er, eller hvem vi
gnsker a vaere. Dette henger sammen
med konseptet om selvpresentasjon, der
mennesker bevisst eller ubevisst bruker
objekter som biler til & kommunisere
sosiale signaler.

Rollen som forsergere

Fra et evolusjoneert perspektiv har menn
tradisjonelt hatt en rolle som forsgrgere
og beskyttere, noe som ofte har blitt
koblet til behovet for a vise status og
ressurser. | gamle samfunn kunne dette
vaere gjennom eiendom, jaktferdigheter
eller fysisk styrke. | dagens samfunn har
dette behovet for a vise ressurser ofte
blitt overfert til materielle goder som
biler. En dyr bil kan symbolisere gkono-
misk trygghet og suksess, noe som tra-
disjonelt har veert sett pa som attraktive
egenskaper hos menn.

| mange kulturer har biler blitt mar-
kedsfgrt som maskuline objekter, ofte
assosiert med makt, fart og kontroll —
egenskaper som samfunnet tradisjonelt
har koblet til maskulinitet. Reklame-
industrien har forsterket dette ved a
bruke kjennsstereotypier i bilreklamer,
der menn ofte vises som uavhengige og
dominerende bak rattet pa en kraftig bil.

Mote og hjemmeinnredning

For kvinner har status ofte veert vist pa
andre mater, for eksempel gjennom
mote, hjeminnredning eller sosiale nett-
verk. Selv om dette er i endring, spesielt
i moderne samfunn hvor flere kvinner
0gsa ser pa biler som statussymboler, er
det fortsatt en merkbar kjgnnsforskjell.

Ifzlge teorien om sosial sammenlig-
ning vurderer mennesker sin egen verdi
og status ved a8 sammenligne seg med
andre. En luksurigs bil kan brukes som
en mate a posisjonere seg overfor andre
i det sosiale hierarkiet. Dette fenome-



-elle verden hvem vi er

net er spesielt tydelig i kulturer hvor
materialisme og synlig velstand verdset-
tes hayt.

Status og tilherighet

Eierskap av visse bilmerker kan ogsa
vaere et tegn pa tilhgrighet til spesifikke
grupper eller subkulturer. For eksempel
kan en sportsbil signalisere suksess og
risikovilje, mens en elektrisk bil som
Tesla kan signalisere miljgbevissthet og
teknologisk interesse.

Studier viser at menn generelt er mer
opptatt av bilen som statussymbol enn
kvinner. Dette kan forklares med tradi-
sjonelle kjgnnsroller, hvor menn ofte har
blitt oppmuntret til & vise frem materiell
suksess. Nar det gjelder alder, er yngre
voksne og middelaldrende mennesker
mer tilbayelige til & bruke biler som sta-
tussymboler, mens eldre generasjoner
ofte fokuserer pa praktiske og skono-
miske aspekter ved bilkjep.

Personer med hay inntekt og skonomisk

Den ikoniske Karl Benz\u2019s Motorwa-
en fra 1886, ansett som verdens forste
il. P& denne tiden var bilen et eksklusivt
luksusgode, kun tilgjengelig for samfun-
nets rikeste, og markerte starten pa bilens
reise som statussymbol.

sikkerhet er naturlig nok mer tilbgyelige
til & investere i luksusbiler, men ogsa
middelklassen streber etter a eie biler
som kan heve deres sosiale status. Dette
kan sees i populariteten til merker som
BMW, Audi og Mercedes-Benz, som
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kombinerer luksus med relativ tilgjenge-
lighet.

Kulturelle verdier spiller en stor rolle i
hvor mye vekt som legges pa bilens sta-
tusaspekt. For eksempel er bilens rolle
som statussymbol sveert fremtredende i
mange asiatiske land, hvor materiell suk-
sess ofte brukes til & demonstrere sosial
prestisje. | land som Norge, derimot,
kan det veere storre fokus pa praktiske
og miljgmessige aspekter ved bilen.

Individualisme i USA

| USA har bilen alltid veert et symbol pa
frihet og individualisme. Store SUV-er og
pickuper, som Ford F-150, er populeere
blant amerikanere som gnsker & signali-
sere styrke og uavhengighet. Samtidig
har Tesla blitt et moderne statussymbol
blant de teknologibevisste.

| Europa er bilens status ofte knyttet til
raffinement og historie. Tyske luksusmer-
ker som Mercedes-Benz, BMW

»
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Nar du skal velge deg bil, gjer du ogsa et valg om hvordan du vil bli oppfattet av omgivelsene. Legger du mest vekt pa status og
posisjon, eller er du mer opptatt av hva som er tidsriktig og miljgvennlig?

4

og Audi dominerer markedet, mens
britiske merker som Bentley og Aston
Martin appellerer til de som gnsker en
mer klassisk eleganse.

Asia: Prestisje og innovasjon

| asiatiske land, seerlig Kina og Japan, er
biler ofte knyttet til prestisje og tekno-
logisk innovasjon. Dyre luksusbiler er
sveert ettertraktet i Kina, mens japanske
merker som Lexus og Infiniti tilbyr en
kombinasjon av luksus og palitelighet.

Norge: Miljo og praktisk bruk

I Norge har bilens status som symbol
endret seg med gkt fokus pa miljg og
baerekraft. Elektriske biler som Tesla
Model Y og Volkswagen ID.4 har blitt
populere, ikke bare for deres miljgvenn-
lige profil, men ogsa som symboler pa
modernitet og ansvarlighet.

Bilen har gjennom historien veert en
kompleks blanding av funksjonali-

tet, identitet og status. Fra de forste
luksusbilene for overklassen til dagens
hayteknologiske elektriske kjsretay, har
bilen kontinuerlig tilpasset seg samfun-
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Ford Model T pa samlebandet gjorde privat bilkjering tilgjengelig for folk flest og

endret bilen fra luksusgode til et symbol pé frihet og mobilitet.

nets verdier og prioriteringer.

Den psykologiske appellen ligger i
bilens evne til a speile eierens personlig-
het, ambisjoner og tilhgrighet. Geogra-
fiske og kulturelle forskjeller pavirker
hvordan bilen oppfattes, men dens rolle
som statussymbol forblir sterk. Med

| 2025

fremveksten av ny teknologi og okt fo-
kus pa baerekraft, er det tydelig at bilens
symbolverdi vil fortsette a utvikle seg i
arene som kommer.
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BILTEST

Klare med ny elbil i
famileklassen, og denne
blir rimelig!

Av Bjorn Eirik Loftas

Skoda har hatt kjempesuksess med
modellen Enyaq i Norge de siste tre
arene. Na er det duket for en ny elbil fra
tsjekkerne, og denne gangen overrasker
de med sveert lav startpris.

For 299.900 kroner far du en kompakt
familie-SUV, som byr pa god plass til
to voksne og to barn, og med en rek-
kevidde som holder fint for de fleste i
hverdagen.

Dette far du

Bilen er bygd pa samme lest som Enyaq
og flere andre modeller fra Volkswagen.
Designmessig har den ogsa mange
likhetstrekk.

Elroq er imidlertid 16 centimeter kor-
tere, og har fatt en del nye designele-
menter. Den tradisjonelle Skoda-grillen
er for eksempel byttet ut, og for farste
gang benyttes en ny Skoda-logo pa
panser og ratt. Smale LED-lys som brer
seg ut til siden er med pa & markere et
helt nytt uttrykk i fronten.

Modellen kommer i farste omgang i to
utgaver i Norge, 50 og 85 - begge med
drift pa bakhjulene. Senere kommer
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Elroq har 470 liter bagasjerom med flere
praktiske innretninger.

ogsa 60 og 85x, sistnevnte er eneste
med drift pa alle fire hjul.

Billigste utgave heter Elroq 50. Til den
prisen far du en helt greit utstyrt bil med
rekkevidde pa 374 kilometer. Du ma
riktignok klare deg med stalfelger med
hjulkapsler, men far tross alt oppvarming
av ratt og forseter, navigasjon, rygge-
kamera, parkeringssensorer foran og
bak og to klimasoner — for & nevne noe.
Cruisekontroll er ogsa pa plass, men den
er ikke adaptiv.

Elroq 85 er langt kraftigere og byr ogsa
pa en starre batteripakke som skal sgrge
for en rekkevidde pa inntil 574 kilome-
ter.

Denne utgaven er dessuten utstyrt med
LED Matrix lys, merke sideruter, tradles
mobillader, oppgradert interiar, elektrisk
bakluke, skiluke, varmepumpe, prediktiv
adaptiv cruisekontroll og fjernkontroll-
nekkel. Prisen starter her pa 440.200
kroner.

Kjoreegenskaper

Skoda Elroq oppleves som komfortabel
og passe stoysvak — og sveert enkel 3

Forermiljoet er oversiktlig og brukerven

’;I’t&;\\i_ll'u h "'-,:II

- W

Det er god plass til bade voksne og barn
i baksetet.

mangvrere overalt, takket veere det som
ma veere klasseledende svingradius. At

bilen er litt kortere enn Enyaq, gjer den
enda enklere & handtere i trange byga-

ter og parkeringshus.

Foles trygt

Det meste fgles trygt og gjennomprgvd.
Betjeningsmessig er det for det meste
intuitivt og greit. Det tar ikke lang tid fer
man finner seg til rette her.

Du kan velge mellom tre forhandsdefi-
nerte kjsremodi; Eco, Normal og Sport.
Forskjellen pa de to sistnevnte er blant
annet litt mer direkte styrefelelse, men
noen sportsbil er dette uansett ikke. |
tillegg har du egen modus der du kan
skreddersy innstillingene.

Plass / praktiske egenskaper

At dette er en mindre bil enn Enyaq,
merkes egentlig kun helt bakerst. Baga-
sjerommet er nemlig merkbart mindre,
men 470 liter ber samtidig veere tilstrek-
kelig for svaert mange.

Plassen i kupéen er ellers omtrent iden-
tisk med storebror. Skjermer, funksjoner



Skoda El-roq kan fort bli en ny favoritt i budsjettklassen. Prisene starter nemlig pa 299.900 kroner.

og knapper kjenner vi ogsa igjen fra
Enyaq. Det er oversiktlig og brukervenn-
lig.

Elroq har imidlertid fatt flere nye, smarte
oppbevaringslasninger. Her er for
eksempel et dypt og delt rom i midt-
konsollen, og i bagasjerommet finner

du hyller pa sidene, en hengende kurv
og eget oppbevaringsnett til ladekabel
under hattehyllen. Smart, eller «Simply
clever», som er Skodas slagord.

Bakseteryggene kan for gvrig legges
ned 40/60, og en romslig luke i midten
gjer det enkelt a frakte ski og andre
lange gjenstander.

Motor / forbruk

Innstegsutgaven har en elektrisk motor
pa 170 hestekrefter. Akselerasjon fra
0-100 km/t tar 9 sekunder. Det er ikke
veldig raskt i elbilsammenheng, og
merkes kanskje best nar man @nsker a ta
raske forbikjgringer. Her ma du rett og
slett beregne litt mer tid og plass enn
hvis du velger 85-utgaven.

Sistnevnte har en kraftigere motor pa
286 hestekrefter, men er heller ikke

for ny Skoda-suksess?’

noen rakett. 6,6 sekunder oppleves
uansett som svaert mye raskere enn de 9
sekundene som 50-utgaven trenger pa
sprintavelsen.

Motorene er for gvrig meget effektive,
og det er ikke usannsynlig at du vil klare
oppgitt rekkevidde pa en god sommer-
dag.

Du ma regne med en god del hayere
forbruk pa vinteren, men ikke mer enn
det som er vanlig i denne klassen.

Sikkerhet

Det aller meste av passiv og aktive
sikkerhetssystemer du er vant med pa
moderne biler er pa plass — som kol-
lisjonsvarsling, nedbrems og filholder,
uansett hvilken utstyrsversjon du velger.

Bilen har enna ikke blitt testet av Euro
NCAP, de omfattende kollisjons- og sik-
kerhetstestene som har blitt en bran-
sjestandard. Ingen av de gvrige bilene
som er bygd pa samme plattform har
fatt noe annet enn 5 av 5 stjerner, sa det
ville kommet som en stor overraskelse
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om sa ikke blir tilfelle ogsa med Elrog.
Konklusjon

Skoda Elroq er et spennende tilskudd i
klassen for kompakte familie-SUV-er, og
vi blir overrasket hvis ikke denne raskt
havner pa topp ti pa salgslistene.

Innstegsutgaven gir deg rett og slett
latterlig mye bil for pengene, men noen
storselger blir den neppe, i hvert fall
ikke i privatmarkedet. Til det vil den
oppfattes som litt for strippet, tror vi.
Rekkevidde pa 374 kilometer er ogsa
lite, i 2025.

440.200 kroner for Elroq 85 med 574 ki-
lometer rekkevidde, er fortsatt gunstig,
men her er konkurransen mye teffere.

Nar 60-utgaven kommer noe senere,
vil den koste rundt 350.000 kroner. Da
far man en meget godt utstyrt bil med
rundt 400 kilometer rekkevidde, som
fort kan fort vise seg a bli favoritt for
mange.
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Dine medlemsfordeler i MA - Rusfri Trafikk:

Fa rabatt pa flyplassparkering

Fa rabatt pa parkering hos
Flight Park nar du skal fly

fra Oslo Lufthavn Gardermoen.
Enkel og praktisk avlevering og
henting av bilen!

10 % rabatt pa gjeldende parkeringspriser hos Flight Park ved Oslo Lufthavn
Gardermoen. Husk medlemskort til betaling etter reisen!

Rabatt gjelder kun ved bestilling on-
| line pa www.flightpark.no, ikke ved
telefonbestilling.

FLIGHT PARK

GARDERMOEN

Vi er avhengig av ditt samtykke pa vare
medlemsvilkar og personvernerklaring for a kunne
sende deg informasjon om ditt medlemskap

Pa kan du blant annet:
Se ditt medlemskort og medlemskap.
Reservere deg mot sms- og salgshenvendelser.

Se personinformasjon som er lagret pa deg.

Registrere faste betalinger gjennom Vipps.

Hvis du har reservert deg mot e-post fra humanitzere — og
frivillige organisasjoner hos oss, vil vi ikke na deg med viktig
informasjon vedrerende ditt medlemskap. Du kan endre dine
reservasjoner pa «Min Side».
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Les mer og bestill pa www.marusfritrafikk.no/medlemsfordeler

Rabatt hos AutoMester-verksteder i hele Norge

AutoMester’

ENKELT FOR DEG — BRA FOR BILEN

Vare verksteder utforer:

* Service og reparasjon pa alle bilmerker
- ogsa el-/hybridbil

* Air condition service og reparasjon

e Hjulstilling

* Ruteskift/reparasjon

e Oljeskift og filter

e EU-kontroll

Vare karosseriverksteder utforer:
e Utbedring av alle type skader

e Lakkering

* Ruteskift/reparasjon

e Air condition

e Hjulstilling

e Rustbehandling etter skade



Dine medlemsfordeler i MA - Rusfri Trafikk:

e mobil

Rabatt pa
mobilabonnement.

Kinobilletter til rabattert
pris.

Fire kostnadsfrie AN Rabatt p3 utvalgte
WVIKING  assistanser pr ar. Ingen | ‘=== a'“J\  pakkelosninger hos

egenandel. Wright trafikkskole.
AVIS Rabatt cpl)a" el

ot o | g - synsundersokelse,
Ranita Car Rabatt pa leiebil. Interoptilc Jotabrille, privatbrille og
solbrille med styrke.
Rabatt pa
reparasjoner, periodisk Rabatt pa synsprove og

_ Mgster

kjoretoy-kontroll og
eler.

brilleland

komplett brille.

zabftt pa Keri . Rabatt pa internasjonalt
FLIGHT PARK yplassparkering pa forerkort.
LT Gardermoen.
T Rabatt pa 1 time gratis juridisk
St hotellovernattinger. veiledning.
Gratis proveperiode CLASSIC Rabatt pa
BookBeat pé lyd- og e-boker. sl hotellovernattinger.

ACTIC

Rabatt pa medlemskap
hos Actic og fri
innmelding.

fj&?ﬁ’@ e.com

Rabatt pa batreiser.

Kinobilletter til kun kr 100,-

\__/

(G

Som medlem i MA eller Ung i Trafikken
far du sveert god pris pa kinobilletter.
Perfekt nar du vil glede en du er glad i!

OBS: Vi trenger din mailadresse for

a sende deg informasjon om ditt
medlemskap.

Veer synlig i trafikken

Serg for at du selv og alle du er glad i,
er synlig i trafikken. Kjep vare vester for
kr 100,-.

Skattefrie gaver

Du kan fa skattefradrag for gaver
mellom kr 500 og 25.000. Belap over
dette gir ikke fradrag.

Gaver skal ifglge loven ga til
MAs prosjekter og satsning pa
trafikksikkerhetsarbeid.

For skattefradrag ma vi registrere
navn, adresse og fgdselsnummer
(11 siffer) for privatpersoner, eller
organisasjonsnummer for bedrifter

Spersmal om skattefrie gaver kan rettes
til Ole E Veimodet tif. 2247 4202 eller
epost til: ma@marusfritrafikk.no



Les mer og bestill pa www.marusfritrafikk.no/medlemsfordeler

VeIg mﬂom et bredt utvalg
” /'~ som passer enten du
trenger lite eller mye data!

/] Itillegg kan fordelen
/ !( enyttes av deg — og flere
: iffamilien din. Sjekk ut det
&ode tilbudet fra Chilimobil
“bg spar penger hver maned!

Hos Interoptik strekker vi oss langt
for a ta vare pa din oyehelse

En utvidet synsundersgkelse gir oss det beste grunnlaget

for a ta vare pa synet ditt gjennom hele livet.

Vi har stort utvalg briller, kontaktlinser og solbriller. Vare
brillestylister finner brillene som kler og passer deg best.

Velkommen til oss!

Medlemsfordeler:

1. Synsundersgkelse til kr. 640, -
Rabatt databriller 20%

2
3. Rabatt privatbriller 15% pa komplett brille
4

Rabatt solbriller med styrke 15% pa komplett brille

interoptik

DET FINNES OPTIKERE. 0G DET FINNES INTEROPTIKERE.



Ung i trafikken A N m

[ GANME O

| ¥

Nesten 1,5 Over 600k 5,3K oK

mllhgner e entts Pt it SoMevideoon ol
tt, Satde-videoen o8 Tik Tak oMe-videoen B visninger ph 9 ulike Intagram forganisk
har sett =2 : o landet. Epdadning)
&mpnekt frrjestrakninger | L
oinkatane b SNBRC

Kampanje av og for
ungdom vist nasjonalt

Av Lea Tvervag

Julekampanjen «Kjer sober eller game over» viser pa en kul Hoydepunkter
og ungdommemlig mate at fyllekjering alltid er ditt eget
valg. Vinneren av DeathTrip-konkurransen 2024 ble vist i
flere store kanaler i uke 52.

Hovedvideoen i kampanjen ble blant annet vist pa YouTube
og pa reklamefrie dager pa TV2 og TVNorge.

Kampanjen ble ogsa vist pa ni ulike ferjestrekninger i landet,
som er en kanal organisasjonen viser noe pa for farste gang.
Samtidig viste vi plakatene pa ulike stasjoner og kjgpesen-
tere i Oslo og omegn pa 69 JCDecaux-skjermer.

| jula kan det hende at du fikk sett en forebyggende ruskje-
ringskampanje laget av elevene Ola Grenvold Hagen, Ed-
vard Bertelsen, Oliver Borgersen, Emil Jahr og Nikolai Turgy
Bakstad pa Serumsand videregaende skole. Kampanjen
inneholdt en hovedvideo, interaktiv video, sosiale-medievi-
deoer, plakater og et Snapchatfilter.

Ca. 500K /K 8.4K 9 millioner

har btrsakt |3 NipEsidion vl

vedvideoen pa TV 1 FATPARGER OF rundt 500 hae

hovedvideoen pd impressions pg
Provd

har sett ho S har sett e
g pd den inberakthve

) JCDeg
juledag. widinen YouTube ok
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Ung i trafikken

Lappen til livet

Vi lanserer et helt
nytt og interaktivt
e-leeringkurs om
hvordan det er a
veere ung i dag med
uendelige muligheter
og valg, og hvordan
rus pavirker unge
bade i hverdagen og i
trafikken.

Av Lea Tvervdg

«Lappen til livet» er helt gratis
og tilgjengelig for alle innom

nettsiden var, men er spesielt bl
relevant for ungdomskolen
og videregdende skole.
Kurset har 5 deler, og hver
del inneholder en video og
interaktive deler — ingen
tung tekst. Dette er for a
holde pa oppmerksom-
heten til ungdom og
involvere de sa mye som
mulig i kurset.

Mal med kurset

Ungdom star overfor en rekke valg i utviklingsfa-

sen, og det kan vaere vanskelig & ha motet til 4 ta egne valg,
selv om det kan veere det riktige a gjere. Kurset tar for seg
blant annet utviklingen av frontallappen, ruspavirkning og
flertallsmisforstaelsen nar det kommer til rusbruk blant unge.
Kurset skal hjelpe ungdom til 4 ta egne og trygge valg i en tid
hvor kanskje det & skille seg ut er vanskeligst.

Delene i kurset

¢ Del 1 handler om det a veere ung i dag, pa godt og vondt,
samt mulighetene og friheten ung-
dom har.

O Har aldn brukt rusmidlar
eller drukkel alkahuol

¢ Del 2 handler om valg, bevisste og
ubevisste, viktige og uviktige, samt pa-
virkning av familie og venner.

¢ Del 3 handler om de ulike rusmidlene
og hvordan de pavirker deg.

k ] ¢ Del 4 handler om holdningen din rundt
- rusmiddelbruk, hvordan rus pavirker oss og
valgene vare.

189 b, * Del 5 handler om trafikk og hvordan ruskje-
ring kan endre fremtiden din og mulighetene
dine.

Av ungdom for ungdom

Kurset er utviklet i samarbeid med ungdom i fokusgrupper fra
byen og bygda, som har bidratt til innholdet i kurset og evalu-
ering av kurset fgr lansering. Vi har laftet kurset med videoer
av influencerne Selene Lie, Javad El Bakali og Oliver Bergset
som reflekterer rundt temaer i kurset. | tillegg har vi ogsa
fatt hjelp av organisasjonene MA — Rusfri Trafikk og Ruslnfo,
og ungdomsorganisasjoene Juvente, Mental Helse Ungdom,
Tryggere ungdom og UngOrg, med fakta og videoinnhold.
Tusen takk!

Ta kurset her:
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8.500 personer har testet promillekalkulatoren var.

Suksess for promillekalkulatoren:
Slik har lanseringen gatt

Da vi lanserte promillekalkulatoren, var malet klart: A gi folk et enkelt verktay
for & vurdere sin egen promille for de setter seg bak rattet. Etter noen uker

i bruk, ser vi tydelige resultater pa hvor stor interesse og nytteverdi dette
verktoyet har hatt.

Av Isak Nesse

Siden lanseringen har promillekalkulatoren blitt brukt av om- bruk promillekalkulatoren, og at bevisstheten rundt fyllekjo-
trent 8500 personer, samtidig som videoene vare har generert  ring gker. Vi vil fortsette & jobbe for at feerre tar sjansen pa a
103.000 visninger pa TikTok, Instagram og Snapchat. Denne kjere i rus, og vi haper at dette verkteyet kan veere et viktig

store suksessen har fulgt til at 1900 har trykt seg videre fra bidrag i kampen mot ruskjering.

videoene over til nettsiden var. Har du testet promillekalkulatoren? Del gjerne din erfaring og

Selv om kalkulatoren ikke er en fasit, har vi fatt mye positiv bidra til en tryggere trafikkhverdag for alle!
respons pa at den gir en nyttig pekepinn.

Veien videre

Dette er bare begynnelsen. Vart gnske er at enda flere tar i
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Ung i trafikken

Av Isak Nesse

Hvert ar deler Ung i
Trafikken ut en premie
pa opptil 30.000 kroner
til et heldig medlem
som har tatt fgrerkort
og sendt inn kvittering
fra trafikkskolen. |1 2024
var det Tuva Govertsen
som stakk av med
forstepremien.

<N
Aitrelatert inphojy

Tuva setter stor pris pa frihetsfalelsen som fulgte med lappen.

Med farerkort-utgifter som for mange kan komme opp i bade
25.000 og 30.000 kroner, er premien en etterlengtet lettelse
for mange unge bilfarere.

Hva betyr det for deg a ha et forerkort?

— Det betyr masse! Det gjer det sa mye enklere 8 komme seg
rundt. Jeg feler at jeg har fatt mye mer frihet og mulighet til &
finne pa forskjellige ting, sier Tuva.

Hva var det forste du gjorde da du fikk lappen?

- Jeg og kusinene mine kjarte inn til sentrum for a shoppe.
Det var en utrolig deilig felelse a kunne kjgre selv og slippe a
planlegge rundt kollektivtrafikken!

Hva synes du var den storste utfordringen med a ta lap-
pen?

- Oppkjeringen var det som stresset meg mest. Jeg var
ganske nervas for om jeg skulle sta eller ikke, men det gikk
heldigvis bra.

Hva er drommebilen din?

- Jeg er veldig glad i Toyota, men jeg kunne ogsa tenkt meg
en Audi. Det hadde sikkert veert veldig fint, sier Tuva med et
smil.

Vil du vinne forerkortet i 2025?

Meld deg inn i Ung i trafikken i dag, ta lappen, og send inn
kvittering fra trafikkskolen. Hvis du har tar lappen i 2025 og er
medlem i Ung i trafikken husk a sende oss kvittering sann du
kan vinne tilbake 30.000 kroner.
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Loesning og vinnere MA-kryssord nr. 4-2024:

Send Igsningen til: ma@marusfritrafikk.no
eller MA - Rusfri Trafikk, PB 752 Sentrum, 0152 Oslo

Vi trekker ut tre vinnere med riktige lasninger, som hver far tilsendt tre

lodd i MAs landslotteri:

Randi Krogh, Trondheim * Klara Hirth-Nesheim, Vossestrand *

Liv Berit Vaage, Akrehamn
Vi gratu|erer! Og her er lgsningen:

Navn: Adresse:

NTLTN

E R

A A

A N

u/s|B| S

TP E|T|S|E

p|I|RIFJAR[IB|O|K|R|E|O]L

s|E|R[uIm|v|1|«[T[S|M[E|R|F|«

A[N|1|s|o|k[ls|T|a[L]G|R[A|D

Nv[s|K[R[g|N[E[K|A|N[O]V]I

K|L[o[s|s|E[RIIMIBIEIRIE|T

E[I[RIE[E[NIIL|o[B[B F]L|L

T/6|B[lclAa|ulp|A[lH|A|G|L

HTERBRUDESPIREA

R-[LIA[N[G[s[o|m[M]E]>|E[R]A
Frist: 20. mars 2025




« Forlenger bilens levetid
« Unngar verkstedbesgk
e Sparer penger

« lvaretar sikkerheten

Priser fra

« Lettere salg med bedre salgspris kr 4300 -
’

o Sparer miljget

Hvordan stopper vi rust?

Vilgfter opp bilen, demonterer hjul og deksler f@r vi H¢yraffinert lanolin

rengjgr og eventuelt tgrker vatt understell. Sa sproytes
alle aktuelle hulrom ogflater pa understellet.

uten sauelukt

Avslutningsvis sprayter vi dgrer, panser og bakluke Visprgyter med en miljgvennlig lanolinolje som ikke

innvendig.

Utfgres mens du venter

torker, kryper langt, fortrenger fuktighet oghindrer
oksygentilgang.Siden enhver rustprosess eravhengig av
oksygen og fuktighet, forstar vi hvorfor lanolinolja er sa

Lang erfaring, avansert utstyr og lgsemiddelfritt anti- effektiv mot rust. Markedets beste og mest omfattende
rustmiddeler drsaken til at vikangjgre behandling pa antirustgaranti kommer som en naturlig konsekvens av
3 eller 1,5 timer avhengig av behandlingstype. markedets beste antirustbehandling.

Kontaktinfo til ditt lokale antirustverksted rundt Oslofjorden

Funderud o0
Antirust

Finnestadveien 335

1880 Eidsberg B
Ofy%,10]
Vestfold Antirust i -
Raveien 320

3184 Borre

Oslo Antirust
@stre Aker Vei 205
0975 Oslo

Buskerud Antirust
@vre Eikerveien
83A 3048
Drammen
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Pa var nettside kan du lese mer om arbeidet vi gjor, samt se alle
dine . Visste du for eksempel at vi har en av
markedets beste bilredningsavtaler: MA Veihjelp hos Viking.

www.marusfritrafikk.no

Der finner du ogsa:
v Fakta om rus og trafikksikkerhet
v Digitalt innmeldingsskjema
v Vare prosjekter

Psst! Har du lyst til 8 engasjere deg i et av vare lokallag? Da er aktivitetskalenderen et godt sted a starte!



