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MAs styreleder Svein Iversen (til venstre)
og direkter Terje Torring ved presentasjonen av MAs nye

profil i oktober 2008.

MA-hjgrnet/leder

Organisasjon: MAs styreleder Svein Iversen
Organisasjon: Gratulerer med dagen, MA
Organisasjon: Ny profil for MA

Tema: Hydrogenveien

Bilnytt: Ford Fiesta

Bilnytt: Volkswagen Passat CC

Bilnytt: Volvo XC60

Bilnytt: Smanytt om biler

Reise: Et uvanlig bilkjgp

Motorsport: Formel 1-VM

Trafikk: Samrdd, skoleveier

Trafikk: MA-sparsmal til stortingspartiene
Trafikk: Alder, syn og refleksvestbruk
Organisasjon: Medlemsfordel pa forsikring
Organisasjon: Medlemskap 2009
KastMasken

Kryssord/Organisasjon

5

6-7
8-9
10-11
12-13
14-15
16-17
18-19
20-21
22-23
24-25
26-27
28-29
30-31
32

33
34-35
36-38

| neste nummer:

- Nye biler i nye tider
- Vinterveiens utfordringer

- Systemer for hjelp i kjgringen

- Caravantips for Sentral-Europa
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Bli med! Gjar MA sterkere og mer slagkraftig:

- e " o mﬂg livsstil
\Verv e ne

GR AT\S
uT ARET!

-

-
4‘AAA>'

Kontingent for 2009
Medlemskap med autohjelp kr 690,- Honngrmedlemskap med autohjelp kr 515,-
Medlemskap uten autohjelp kr 525,- Honngrmedlemskap uten autohjelp kr 350,-

Jeg onsker & bli medlem i MA.

Kryss av: | Medlemskap med Autohjelp [l Medlemskap uten Autohjelp
NAVN: Lo e
AAIESSE: ..ttt
Postnr: ....cocoeiiiiiiiiiins Poststed: ......ccoeeeiiiiiiiiiii

Fadselsdato: ..........ccoovvvviiiinnnnn Telefon:.....ccovivieeiiiiiiiiiin

For verver
Jeg har vervet ovennevnte som medlem til MA.
Navn og medlemsnummer:

Jeg ansker falgende vervepremie: U Trillebag [ Kikkert [ Kakesett

Fyll ut kupongen og send den til:
MA, Postboks 80, Alnabru, 0614 Oslo, eller pr. Faks: 22 95 69 68. www.ma-norge.no



Det haster

Hittil i 2008 har 227 omkommet i trafikken, mot 195 i
2007. Sa langt er det ikke gitt noen god forklaring pa
hvorfor vi har fatt denne utviklingen, etter at vi

na i flere ar har hatt nedadgaende ulykkestall. Men
ulykkesutviklingen tydeliggjer behovet for a sette
enda storre ressurser inn i arbeidet for trafikksikker-
heten. Vi vet at i over 1/3 av ulykkene er alkohol
involvert, og sannsynligvis er det her store morketall.
Disse ulykkene kan vi gjgre noe med. Alkolas vil vaere
et av de viktigste tiltak for a fa alkoholen bort fra
veiene. Det haster. Hvor lenge skal vi vente pa at
myndighetene tar dette pa alvor?

MAEs viktigste oppgave er na a veere en sterk padriver
for at alkolas sa fort som mulig kommer pa plass i
alle kjaretoyer. Vi ma @ve patrykk pa de politiske
myndighetene, som igjen vil fore til press pa bil-
produsentene, slik at en bil ikke selges uten at alkolas
er en del av bilens sikkerhetsutstyr, som sikkerhets-
beltene har veert det i mange ar.

| disse dager gar det to brev ut fra MA. Et hvor vi
utfordrer den enkelte partigruppe til & svare pa 11
spersmal om hvordan de vil fa alkoholen og annen rus
bort fra veiene. Vi er spente pa svarene. Samtidig gar
det et brev til landets kommuner, til foreldreutvalg pa
skolene, lokale samferdselsmyndigheter m.fl. Dette
brevet fokuserer spesielt pa kravet om alkolas i alle
busser og kjeretgyer som frakter skolebarn. Vi ma fa
kommunene til 3 stille seg bak krav om alkolas ved
anbudsinnhenting og konsesjonstildeling for skole-
barnkjering, og skape generell aksept for alkolds som
et viktig trafikksikkerhetstiltak.

Vi ser kommunene, foreldrene, skolene og aktarer
for @vrig med engasjement for a fa ulykkestallene
ned som viktige allianse- og samarbeidspartnere. MA
inviterer til samarbeid. Det haster med a fa alkolas pa
plass.

Terje Terring
Direkter

Hjelpende hender lﬂ

Elektronikken i dagens biler er utrolig og blir stadig mer avansert. Etter
sigende overgar den mange ganger de datakreftene som brakte Apollo til
manelandinger for en mannsalder siden.

Bilene vare har blant annet et gkende antall systemer som skal hjelpe oss

i en vanskelig situasjon. De blokkeringsfrie ABS-bremsene har eksistert
lenge. Stabiliseringssystemer som skal passe pa at du ikke spinner av veien
finnes i mange utgaver. Bortsett fra at du kan fa den ekle folelsen av a fa
forstillingen i fanget, hvis du brabremser og ABSen virkelig hugger til, virker
disse systemene naermest umerkelig uten at du tenker pa dem. De er usynlige
hjelpere, men mon tro hvordan vi hadde klart oss uten.

Etter hvert er en ny type systemer pa vei. De kan griper mer direkte og
handfast inn i kjgringen din i en kritisk situasjon. Sa du virkelig merker det!

| dette nummeret av Motorfgreren er to nye bilmodeller med slike systemer
omtalt. Den ene griper aktivt fatt i styringen og far deg inn i kjerefeltet hvis
du er uoppmerksom. Den andre bremser av seg selv hvis du i lave hastigheter
eriferd med a kjgre inn i bilen foran.

En rekke slike systemer som kan assistere i potensielle ulykkessituasjoner er
utviklet. Flere kommer. Faktisk finnes det allerede forskningsprosjekter med
biler som kan gjare hele sjdferjobben selv. Bilprodusentene gar likevel langsomt
frem med a tilby de aktive hjelpesystemene pa vanlige biler. For selv om tekno-
logien nesten ikke setter grenser for hva som er mulig, er det andre faktorer
som spiller inn. Blant annet er det betenkeligheter om sjéfarens ansvar og i
hvilken grad man kan ta fra ham muligheten til & gjare egne valg. Bilprodu-
sentene vil heller ikke komme i en situasjon, der forulykkete for eksempel stiller
i en (@amerikansk) rettssal med astronomisk erstatningskrav for en systemfeil.

Men pa samme mate som at vi neppe vil klandre ABSen for at vi ikke klarte
& bremse opp tidsnok, er det rettferdig & klandre den tilgjengelige, aktive
farerassistansen hvis noe skjer. De er stort sett myntet pa a rydde opp nar du
selv er uoppmerksom. Nar de endelig tilbys pa en bilmodell er systemene vel
utprevde. Og de ma da vaere verd & ha med seg hvis du for eksempel bare en
eneste gang unngar 3 kollidere med bilen foran i kaen eller blir geleidet rett
frem i kjgrefeltet i stedet for inn i fronten av en motgdende trailer.

Men fortsatt er ansvaret ditt!

Hans-Erik Hansen
Redakter
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MAs styreleder Svein Iversen:

Jeq er st

Kjeere MA-venner. MA var 80 ar
26. oktober. Jeg er stolt over a
kunne representere organisa-
sjonen i et jubileumsmodus:

80 ar som en folkebevegelse
med mangfoldige aktiviteter for
bedre trafikksikkerhet. Vi har en
rik arv @ mimre over, og en sterk
tradisjon a fornye og viderefgre
i vart videre arbeid med arbeids-
mater, organisering og den
folkelige tilslutningen.

11928 ble MA dannet av fremsynte menn. Bak
disse sto nok like fremsynte kvinner, selv om
de ikke var like synlige i de forste arene. Siden
den gangen har vi har spilt en viktig rolle i tra-
fikksikkerhetsarbeidet og vi har som intensjon
a fortsette med det.

Personlig har jeg veert med i snart 40 ar
og lagt ned mesteparten av mitt engasjement
lokalt, noe jeg tror gjenspiler situasjonen til
de fleste MAere bade i tidligere tider og i dag.
MA har primaert veert en grasrotbevegelse i
arbeidsform og vil aktivt arbeide for & beholde
dette engasjementet ved siden av satsing pa
mer sentraltstyrte prosjekter.

Hovedfokus

MAs hovedfokus har ikke veert bilen eller veien,
selv om det er arenaen vi ferdes pa. Fokus for
MA har primaert veert mennesket i trafikken,
mennesket i bilen og mennesket i trafikkbildet
pa ulike mater. Den menneskelige adferden er
arsak til de aller fleste av trafikkulykkene. Fart,
uoppmerksomhet og rus er tre viktige stikkord.
Trafikken er ingen arena for fri utfoldelse.

MA har historisk hatt et saerlig fokus pa
arbeidet for en rusfri trafikk og i den sammen-
heng kjempet for lavere promillegrenser. Vi har
en del av aeren for 0,5, som kom tidlig i Norge,
0g 0,2 som kom i 2001. Vi vil arbeide for 3 si-
kre alle mennesker i trafikken frihet fra risikoen
for 8 mate medtrafikanter pavirket av alkohol,
rusgifter eller farlige medikamenter. Det er

vart samfunnsoppdrag nummer en. Ingen liten
ambisjon! Jeg er redd vi er sikret arbeid i nye
80 ar!!

MA var ogsa tidlig pa banen da andre rus-
midler begynte & vises i trafikkadferden, og har
lenge krevd at det innfares formell nullgrense
for narkotiske stoffer, og at politiet skal gis
fullmakt til vilkarlig testing pa slike stoffer.

Her er vi utalmodig.

MA innferte alkoldsdebatten i Norge i 2003
og har siden arbeidet for & ske kunnskapen
om alkolds som virkemiddel i Trafikksikkerhets-
arbeidet. Vart klare mal er at alkolas skal bli
like selvsagt i bilene som bilbelte er i dag. Her
har vi vedtatt en egen plan for hvordan det

skal kunne skje. | kjglvannet av alkolds skimter
vi kanskje en narkolas. MA vil vaere en padriver
for a ta i bruk ny teknologi nar det pavisbart
kan redusere antall ulykker. Fartssperrer og
ferdsskriver kan ogsa veere aktuelle virkemidler.

Etikk

I bunn av alt trafikksikkerhetsarbeid ma det
ligge en etikk. Enkelt formulert: "Alle har en
rett til & ferdes pa gater og veier uten a risi-
kere liv og helse!” (som er 1. tese i Tylgsand-
erklaeringen). Denne holdningen ligger bak
nullvisjonen. Men det krever bade en holdning
og kontinuerlig handling for at antall drepte og
hardt skadde skal kunne reduseres ytterligere.




| dag stamper vi med a fa ulykkestallene ytter-
ligere ned.

MA gnsker en sterkere etikkdebatt. Det kan
ikke aksepteres at sa mange mennesker drepes
og skades i trafikken. Hele tenkningen rundt
trafikksikkerhet ma gjennomgas og virkemidler
ma settes inn pa et bredt felt. | behandlingen
av Nasjonal Transportplan for 2010-2019 ma
dette synliggjeres enda klarere enn formule-
ringene som allerede ligger i planforslaget. For
a lofte frem trafikksikkerhetsarbeidet krever
MA at Stortinget ma sette trafikksikkerhet pa
sin agenda gjennom en melding og knytte
det til sitt budsjettarbeid. Trafikksikkerhet ma
prioriteres foran krav om gkt fremkommelighet
og bedre standard, pa samme mate som for
eksempel i flytrafikken.

MA har bak seg et landsmate i Molde i juni
som sto i jubileets tegn. Her kom alle utfor-
dringene tydelig frem og her ble kursen staket
ut for videre satsning.

Holdningsarbeid
Det holdningsmessige arbeidet har veert viktig
for MA. | jubileumsaret har vi blant annet to
store prosjekter pa dette omradet: KastMasken
som er rettet mot ungdom, har gétti 12 ar og
er i ar utvidet til 3 omfatte alle trinn i ung-
domsskolen. Det mgter ungdommen pa deres
premisser og bruker dramatiske virkemidler for
a fa frem budskapet. Death Trip, et nytt MA-
prosjekt, retter seg mot videregaende skole og
erenkonkurranse som utfordrerungdommene
til & lage kampanjer mot rus. For gvrig driver
vi mange typer aktiviteter og kampanjer lokalt
og sentralt, som ville krevd for stor plass a
omtale her. Jeg vil her bare peke pa at mange
avdelinger driver et omfattende arbeid og har
et godt samarbeid med andre aktgrer innen
trafikksikkerhet.

Vi har et nytt politisk program bygd pa
visjonen "Rusfri trafikk og livsstil” konsen-
trert rundt fire hovedomrader: Mennesket i
trafikken/trygg og sikker trafikk, miljgansvar,
forbrukerorientering og allianser og samarbeid.
Etikkdimensjonen er ogsa tydelig uttrykt i
programmet.

Medlemsloft

Det ble ogsa vedtatt en profileringsstrategi —
som bade gar pa navnet, et skjerpet saksfokus,
arbeidsmater og starre tydelighet utad. Utad
vil vi sterkere fokusere pa samfunnsoppdraget,
gjennom & markedsfore oss med "MA - rusfri
trafikk og livsstil”. | dette ligger bade hoved-
oppgaven uttrykt og en tydelig holdning. Her
tar vi med oss identiteten og hovedoppgaven
gjennom 80 ar, men uttrykker det i en litt

mer moderne sprakform. Disse organisatoriske

O-0

grepene gjer vi som et ledd i en prosess, der
vi gnsker & dpne MA mer mot omverden ved &
gjore terskelen bevisst lavere — i den tro at vi
utgjer en viktig brikke i arbeidet for trafikk-
sikkerheten i Norge. Da handler det om a samle
alle gode krefter til felles innsats. Vi @nsker
ogsa at det skal gi et medlemsloft.

Flere av jubileumshilsningene under lands-
motet understreket MAs rolle som padriver
og opinionsdanner. Samtidig ble vi sterkt
utfordret til synlighet og a fa vart budskap ut
til folket, ikke bare brev til regjering, Storting
og offentlige myndigheter ellers. Veer offen-
sive i samfunnsdebatten, var budskapet. Det

er en utfordring vi @nsker & ta og mener a ha
kommet et stykke pa vei med allerede. MA er
rimelig godt kjent i den voksne befolkningen,
men vi har en stor utfordring i  na de yngre
generasjonene. Vi har troverdighet pa temaet
rus og trafikk. Den troverdigheten er viktig a
bevare som plattform for ytterligere innsats.
Og hvis var utdlmodighet til tider oppleves som
irriterende i maktens korridorer, sa har

vi lykkes!

Beste hilsener.
Svein lversen
Styreleder MA

Motorferernes



Gratulerermeddagen!

MAs 80-ér5jubi|eum har blitt beh@rig markert og Justisminister Knut Storberget var blant gratulantene. Han understreket
. . R o . den viktige rollen frivillige organisasjoner som MA har hatt og ma ha i
feiret i Igpet av aret. Pa selve stiftelsesdatoen E——
— 26. oktober - ble det invitert til en markering -.Vi ma fé frivi'II.ighete.zn.og dem sc?m I.<aF1 malbaere idealisme sterkercjz )
tilbake til politikken igjen, sa justisministeren, som oppfordrer MA til &
med samarbeidspartnerne, myndigheter og kol- veere en offensiv padriver overfor myndigheter og politikere i det videre,

Ieger innen trafikksikkerhetsarbeidet til stede. viktige arbeidet for trafikksikkerhet og en rusfri trafikk.
Mennesket i trafikken
- Jeg er stolt over a representere MA som har en rik 80-arig historie
som en folkebevegelse med mangfoldige aktiviteter for bedre trafikk-
sikkerhet, sa MAs styreleder Svein Iversen i sitt innlegg.

Iversen trakk opp hovedlinjene i sa vel historien som det arbeidet
MA har gjort. Og pa en dag der en lang historie skulle feires, var blikket
mest rettet fremover. MAs hovedfokus pa mennesket i trafikken og trafi-
kantenes atferd ble poengtert som arsak til de aller fleste av trafikk-
ulykkene. Fart, uoppmerksomhet og rus er tre viktige stikkord.
- Vi vil arbeide for a sikre alle mennesker i trafikken frihet fra risikoen
for @ mote medtrafikanter pavirket av alkohol, rusgifter eller farlige
medikamenter. fortsatte styrelederen.

Av H-E Hansen

God anledning
MA har na ogsa en ny profileringsstrategi, som bade gar pa navnet,

et skjerpet saksfokus, arbeidsmater og sterre tydelighet utad.

- Utad vil vi sterkere fokusere pa vart viktige samfunnsoppdrag gjennom
a markedsfgre oss med navnet "MA - rusfri trafikk og livsstil” Her tar vi
med oss identiteten og hovedoppgaven gjennom 80 ar, sa Iversen.
Dette gjores som et ledd i en prosess, der MA gnsker a apne seg mer
mot omverden.

Sammenkomsten var en passende anledning til ogsa a vise frem den
nye, grafiske profilen til MA. Direktor Terje Tarring presenterte bak-
grunnen og utformingen.

- Den visuelle profilen er saimmen med navnet MAs ansikt utad, som
kommuniserer hvem vi er og hva vi star for. Med dette skal MA vise
bade en fornyelse og viderefgre tradisjonene, innledet Tarring.

Det vises for gvrig til de neste sidene for nzermere omtale av logo
og grafisk utforming.

—

Rusfri trafikk
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Geir Riise var ordstyrer og Leif N. Olsen gratulerte. Mangetrafikksikkerhetsarbeidereihyggeliglag.

Lykkegnskninger
Representanterforforskjellige organisasjoner,
myndigheterogsamarbeidspartnerekommed
lykkeanskninger og hyggelige ord i forbin-
delse med jubileet.

Leif N. Olsen fra ATL, og tidligere velkjent
UP-sjef, har hatt mye med MA a gjere opp
gjennom arene. Han gratulerte MA og pekte
pa betydningen av arbeidet:

- MA har et klart dokumentert mal om rusfri
trafikk, som jeg tror de ikke nar pa en stund.
Men dere har mange med dere. For det er
virkelig et mal man kan enes om.

Anne-Karin Kolstad fra Actis mente at MA
egentlig bare har "varmet” opp i 80 ar.

- Na blir dere enda viktigere fremover. Fa pa
plass alkolas og regelverket, samt en advarsel
pa alkoholholdige drikker, sa hun.

Johan Tore Solberg fra HSH pekte pa at MA
ma veere stolte.

- MA arbeider pa et felt som er naermest tabu,
og har klart a fa til reduserte promillegrenser.
Jobbvidere med detenkle og klare budskapet
om en rusfri trafikk, fortsatte Solberg.

- Hvis vi ikke hadde blitt invitert hit for a

feire MA, hadde vi blitt sure, spokte Oddbjern
Mjelhus fra Politidirektoratet i sin gratula-
sjon.

- For MA er en viktig samarbeidspartner for
Politiet. Vi har begge veert lenge i trafikk-
sikkerhetsarbeidet, sa Mjglhus som ogsa om-

Rusfri trafikk

et | Rusfri trafikk
og livegtil -

og-livss

| ' |
i \1‘“ 5 k

talte politiets arbeid med a kontrollere nesten
1,8 millioner kjgretgy hvert ar, blant annet pa
jakt etter ruspavirkete sjafarer.

Justisminister Knut Storberget bergrte en
rekke emner i sin tale. Som en helt spesiell
"gebursdagsgave” hadde han med seg den
nye kriminalomsorgsmeldingen "Straff som
virker’, der han tilegnet avsnittet "Fengsel
mot fyllekjering?”til jubilanten.

Stor heder

Kari Sandberg fra Trygg Trafikk gratulerte
0gsa MA med dagen. Dette skjedde pa en
helt spesiell mate ved at MA og MAs direktor
Terje Tarring ble tildelt Trygg Trafikks gullnal.
Gullndlen er en hedersbevisning som henger
heyt innen norsk trafikksikkerhetsarbeid.
Den tildeles personer, organisasjoner eller
bedrifter som har gjort en stor innsats for
trafikksikkerheten ved a ha arbeidet aktivt
over lang tid og gjennomfert tiltak av stor
betydning for trafikksikkerheten.

Normalt deles Gullnalen ut pa Trygg
Trafikkslandsmgte, menjubileumsmarkeringen
ble benyttet spesielt til & hedre MA og
Torring. MA-direktaren var overrasket og stolt
da han mottok nalen og et diplom. Han og
MA tilhgrer en meget eksklusiv gruppe som
har blitt hedret pa denne maten.
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Justisministeren i prat med gamle kjente fra MA.
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Terje Torring MA, mottok Trygg Trafikks Gullnal
og diplom fra direkter Kari Sandberg.



Ny drakt
til 80-ars-

jubilee

Av H-E Hansen

MA har jubileumsar. Samtidig
fornyer MA sin profil, sa vel nar
det gjelder a veere tydelig i sitt
budskap og i hvordan organisa-
sjonen fremstar rent visuelt.
Blant annet har MA fatt en

ny logo.

Symboler som utfyller, og som forsterker den visuelle identiteten, henter ten

En organisasjons logo er med pa a skape
identitet. Og til 8 markere den inn i tiden.
Gjennom MAs 80-arige historie har logoen
gjennomgatt flere endringer.

Tid for endring

Da nesten ti ar hadde gatt siden forrige
endring, var tiden i ar inne for forandringer.
MA skal bli mer markant og synes mer. Da var
det naturlig a se pa logoen og resten av det
grafiske uttrykket med nye gyne. Den visuelle
profilen sammen med navnet er jo MAs ansikt
utad, som kommuniserer hvem man er og hva
man star for.

En viderefgring
Strategien for a fa en mer synlig og markant

_—
= .

.

profil for MA vil f3 ekstra hjelp fra den nye
logoen, som ogsa vil virke som en fornyende
ansporing innad i organisasjonen. Og sam-
tidig fortsetter den i samme tradisjon som de
tidligere logoene.

Med den visuelle profilen kan MA vise at
organisasjonen falger med i tiden, samtidig
med atmedlemmenekanidentifisere seg med
organisasjonen og den visuelle profilen som
bade er ny og viderefgrer tradisjoner. For i
utviklingen av ny logo har det veert flere hen-
syn & ta: Logoen skal viderefgre MAs visuelle
identitet, veere moderne og fremtidsrettet,
appellere bade til ung og gammel, fungere i
bade store og sma formater, kunne ses i bade
farger og sort/hvitt og ikke minst ha sitt
serpreg.
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Inspirasjon og resultat

Elementer

Flere utkast har blitt vurdert og designeren
som kom med det beste utkastet var Jan
Bernhard Loa fra byraet Allegro i Tensberg.
Loa kjenner for gvrig MA godt etter d ha
arbeidet med den grafiske tilretteleggelsen
av Motorfereren i flere ar.

Den nye MA-logoen inneholder elemen-
tene som har inngatt i den forrige logoen.
Men den har blitt gitt et endret formsprak.

- MA er 80 ar og har en logo som er kjent

for mange. Logoen har blitt modernisert
ved flere anledninger i lopet av drene, men
gjenkjenneligheten har blitt beholdt. Vi tror
det er viktig a fortsette denne utviklingen,
sier Loa.

- Elementene i logoen er de samme og gjen-

atikk fra trafikkbildet

kjennelig nar det gjelder hovedtrekkene
i form, farger og elementer; sirkel med
bokstavene MA, det rede og bla, samt den
omsluttende kransen mot hvit bakgrunn.
Samtidig mener vi det er riktig a ta skrittet
til et mer moderne uttrykk. Linjene er gjort
noe mykere og fargene har blitt litt justert.
| arbeidet med profilen har Loa og
Allegro ogsa utarbeidet dekorelementer,
en fargepallett og typografi som skal brukes
i ulike sammenhenger pa alt fra nettsider
til brevark.

Inspirasjon

Logoen er tilfart symbolverdier, der man kan
fornemme det norske landskapet og hori-
sonten. Den er satt sammen av elementer

som har hentet ideer og inspirasjon fra for
eksempel det redeien soloppgang som na er
a finne pa toppen av logoen, det bla i havet
eller blanende fjell som finnes nede, og en
krans som av kornaks.

Bokstavene MA svinger seg somen lande-
vei over fiellet eller nede i en dal. Det hele
kan vaere som en beskrivelse av ferdsel langs
veien. Her star det enhver fritt til 4 la seg
inspirere av formene.

Til bruk i forskjellige sammenhenger
er det skapt noen "linjer” - tegninger som
henspeiler pa trafikksituasjoner og —sikker-
het, sa som bil, syklist, fotgjenger og
veiskilt. Her kan man ogsa tenke seg flere
muligheter etter hvert narideene og behovet
skulle oppsta.

-3
&
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T
HOROEEN

Av H-E Hansen

Hydrogenveien har blitt en ny betegnelse som har dukket opp
for hovedveien rundt Sgrlandet mellom Stavanger og Oslo. Dette
er ledd i et prosjekt rettet mot fremtidig bruk av hydrogen som
miljgvennlig drivstoff for biler. Det er ikke mange kjaretgyer som
forelgpig bruker denne strekningen for det den skal vaere god for.
Inntil nd har et drgyt dusin Toyota Prius hybridbiler "trafikkert”
strekningen med stempelmotorer som forbrenner gassen. | hgst
kom en ny Mazda til Norge, som skal kjgres pa hydrogen.

Det dreier seg naermere bestemt om en Mazda
RX-8 Hydrogen RE, som ble overlevert til
HyNor - Hydrogenveien i Norge. Dette er forste
gang en Mazda hydrogendreven bil har blitt

levert for bruk pa offentlig vei utenfor Japan.

Forelgpig demonstrasjon
Hydrogenveien er et demonstrasjonsprosjekt,

Hydrogenbilen fra Mazda kan ogsa kjeres pa bensin. Man kobler om med en enkel knapp.

hydrogen pa veien

som har som mal a gjgre hydrogen kommersielt
anvendelig. For hydrogen er et rent drivstoff
som ikke skal gi annet enn energi, og med
vann som eneste utslipp. Farste mal er & bygge
en infrastruktur av hydrogenstasjoner som gjer
det mulig a kjore fra Stavanger til Oslo. | dag
finnes det to fyllestasjoner; i Stavanger og
Porsgrunn. | mai neste ar dpnes Hydrogenveien
for fullt etter at ogsa Oslo og Drammen har fatt
stasjoner, mens det i Kristiansand vil finnes en
mobil hydrogenstasjon. Prosjektet er et sam-
arbeid mellom Statoil Hydro, miljgorganisa-
sjonen Zero, samt et halvt hundre andre be-
drifter og organisasjoner. Samt na ogsa Mazda.

Forskjellig bruk

Hydrogen er det vanligste grunnstoffet som
finnes. Tre firedeler av massen i universet er
hydrogen, men her pa Jorden finnes den ikke

Hydrogenveien gar rundt hele sgrlandet.




sa lett i sin naturlige form. Men hydrogen
- som bestar av to hydrogenatomer og har
betegnelsen H, - kan produseres i form av for
eksempel biogass fra organisk avfall eller fra
forskjellige former for industri. Ellers vil
elektrolyse spalte vann til hydrogen og
oksygen. Hittil har man ikke hatt noen stor
an-vendelse av den rene gassen som drivstoff.

I mange ar har det foregatt utvikling av
sakalte brenselceller, som er en slags sma,
elektriske kraftverk. Disse kan ha en stgrrelse
som lett lar seg plassere i en bil. Brenselcellen
produserer strem ved at oksygen og hydrogen
ledes inn pa hver sin side av membraner. Gjen-
nom en kjemisk prosess der elektriske partikler
fragassatomeneslippesgjennommembranene,
skapes elektrisitet. Avfallsproduktet er kom-
binasjonen av H, og 0 - altsa vann! Siden
luften i stor grad bestar av oksygen, behaver
man bare & ha en tank hydrogen med seg for a
holde prosessen i gang.

Utvikling av gode og rimelige brensel-
celler for vanlig bruk i biler har fortsatt en
lang vei a g3, selv om noen fa biler na er like
rundt hjernet. Men Hydrogenveien ligger der.
Hva kan man bruke hydrogenet til frem mot
introduksjon avbrenselcellebiler? Jo,hydrogen
er meget lett antennelig og kan brukes i en
for-brenningsmotor for & utnytte energien til
drift av biler. En slik forbrenning av hydrogen
gir en enkel kjiemisk prosess, som ogsa ved
bruk av oksygen gir energi, samt rent vann.
Forbrenningengiritilleggmegetsmamengder
nitrogenoksid (NOx) som avfallsprodukt. Men
CO, blir det ikke noe av. 5a forbrennings-
teknologi skal bygge bro frem mot brensel-
cellene.

Lang historie
Mazda RX-8 Hydrogen RE er et eksempel pa
Mazdas strategi om baerekraftig teknologi for
biler. Denne setter fokus pa & utvikle og tilby
teknologi som ferer til mindre pavirkning pa
miljget, men som likevel tilbyr hey grad av
kjoreglede ogsikkerhet,opplyserprodusenten.
Mazda bygde allerede i 1991 sin forste
hydrogendrevne rotasjonsmotor. For fire ar
siden begynte Mazda testkjaringer av RX-8
Hydrogen RE pa ordinzere veier i hjemme-
markedet.Vedproduksjonenavdennemodellen
benytter Mazda motordeler og produksjons-
anlegg som bilfabrikanten allerede innehar,
og dette forer til at modellen kan bygges
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Mazda er den eneste bil- -
produsent som masseproduserer .
RENESIS-rotasjonsmotorer. Motorens
oppbygging gjer at den er spesielt
velegnet for bruk av hydrogen. Det er relativt
enkelt 3 bygge om en rotasjons-motor til 8
bruke hydrogen som drivstoff. Rotasjons-
motoren forbrenner ogsd hydrogen bedre enn
denvanligestempelmotoren,somharproblem
med at hydrogen er meget lett-antennelig.
Stempelmotorenekreverspesiell konstruksjon
for a kontrollere og avgrense forbrenningen til
sylindrene.

| Japan er Mazda RX-8 Hydrogen RE levert
med et sakalt "dual-fuel” system, der bilen
kan kjores pa bade hydrogen og bensin.Ved a
trykke pa en bryter kan man enkelt ga over til
bruk av hydrogen eller bensin dersom det er
nedvendig pa grunn av at hydrogen fylle-
stasjoner ikke er sa utbredt enna. Dersom
bilen gar tom for det ene drivstoffet skifter
systemet automatisk over. | Norge vil bilen
kun ga pa hydrogen, men den vil ha en
5-liters bensintank for nedstilfeller om man
skulle ga tom for hydrogen.

Leasingbiler
Siden 2006 har Mazda leaset ut et lite antall
Mazda RX-8 Hydrogen RE til japanske foretak.
Dette viderefgres nar Mazda neste ar for forste
gang tar bilen utenfor hjemmemarkedet og
starter leasing av RX-8 Hydroen RE i Norge
gjennom avtalen med HyNor. De fgrste leasing-
bilene kommer til landet i mai 2009. Det tas
sikte pa at inntil 30 Mazda RX-8 Hydrogen RE
skal leveres til Hydrogenveien. Disse bilene
vil leases ut til HyNor, og deretter videre til
kunder i Norge.

Til nd har veien omfattet et par stasjoner og et dusin Toyotaer.



Ford:

En bevegelig Fiesta

Ford er inne i en periode med mange lanseringer av spennende modeller. Etter at

nye utgaver av Mondeo og Focus har blitt lansert, har turen na kommet for en ny

versjon av smabilen Fiesta. Dermed har Fords “kinetic design”-filosofi om "energi

i bevegelse” ogsa kommet til anvendelse pa denne modellen.

Den nye utgaven av Fords smabil ser bra ut.

| tillegg er den en forngyelse & kjgre. Dette
kommer til sin rett ved vart ferste bekjentskap
med den pa svingete veier og autostradaer i
Italia. | smabilenes hjemland gir den en god

og innbydende opplevelse. Det er ikke bare
navnetsomindikereren hyggestund med latinsk
temperament.

Lang historie

Det hele begynte for 35 ar siden. Tidlig pa
1970-tallet var det en gkende ettersparsel etter
smabiler i Europa.
Oljekriseni 1973 P z
satte ekstra fart i P

denne utviklingen. FIeSta
Ford hadde allerede

sin Escort, men b
onsket seg nd en
modell som var min-
dre. Flere prototyper
ble bygd. Det forste
eksemplaret fra selve
masseproduksjonen
kom i 1976, og siden
har bilen kommet

i flere oppgraderte versjoner.

32 ar og 12 millioner biler etter debuten
lanserer Ford na en ny Fiesta-generasjon. Den
4.irekken. For et ars tid siden ble den vist

som konseptbilen Verve. Men det var likevel
aldri spegrsmal om noe annet enn a beholde den
velkjente betegnelsen.

Global i bevegelse

Den ny Fiestaen er ikke en europeisk, men en
global smabil. Modellen er utviklet av den
europeiske Ford-organisasjonen og tilpasset

.
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smakogforventningerhos kunderihele verdens
storebilmarkeder; Nord-Amerika, Asiaog Europa.
Samtlige biler skal hete Ford Fiesta, selv om de
paenkelteutseendemessigeogtekniskeomrader
er noe forskjellige pa de ulike markedene for a
veere tilpasset lokale kjgreforhold og kunde-
preferanser.

Ford har i de siste par arene satset stort -
bade i ord og gjerning - pa sitt nye, overordnete
design. Det er kalt "kinetic design” og omfatter
en filosofi om "energi i bevegelse”. Fiesta er den
farste smabil fra Ford som er skapt ved hjelp
av dette formspraket. Et kileformet karosseri og
grafisk detaljering skal gi en folelse av at bilen
beveger seg fremover selv nar den star stille,
forklares det.

Interigret

Nar na den nye Fiesta kommer til Norge er det i
forsteomgangmedkunsom5-darskombikupé.
Bilen har blitt 36 millimeter lavere, hvilket
reduserer luftmotstanden og forbruket. Det er
bedre plass inne i denne Fiesta-generasjonen
enniden foregdende utgaven. Fiesta fales som
en romslig bil med en fleksibel kupé man feler
seg vel til rette i. Som sjafer har man ogsa fatt
forbedrete innstillingsmuligheter pa setet og
fireveis justering av rattet.

Modellen er for gvrig tildelt tyske test-
instituttet TUVs offisielle segl for allergitestet
interior. Totalt er nad interigrene pa ni av
Fords personbilmodellserier sertifisert av TUV.
Gjennomgangen omfatter blantannetanalyser
av over 100 materialer og komponenter for a
avdekkeomdeinneholderskadeligesubstanser
eller har allergiutlesende potensial. Bilen er
0gsa utstyrt med filter som hindrer at allergi-
utlasende pollen kommer inn i kupeen.

Av H-E Hansen

Utstyr og sikkerhet

Den nye Fiesta har flere egenskaper man normalt
forbinder med sterre biler, sd som elektronisk
stabilitetskontroll og elektronisk ngdbrems-
assistanse som standard. Videre er det mulig a fa
levert cruisekontroll, Ford EasyFuel-drivstoff-fylling
uten tanklokk som gir sikkerhet mot feilfylling av
drivstoff, samt ngkkellas atkomst og start.

Fords Intelligent Protection System er ogsa
tatt i bruk, der Fiestas bilbelter og passive
sikkerhetsteknologier er koblet sammenii ett
enkelt system. Bilen har fatt kollisjonsputen
for sjafarens knaer av samme type som i Ford
Mondeo. Under utviklingen av bilen ble det
dessuten lagt stor vekt pa okt fotgjenger-
beskyttelse gjennom konstruksjoens-og design-
l@sninger, som for eksempel utformingen av
panseret.

Fiesta tilbys med de to utstyrsvariantene
Trend og Titanium. Pa Trend kan man velge
mellomfireinnredningerkombinertmedenlang
liste ekstrautstyr. Titanium er toppmodelleni
Fiesta-serien og byr pa et sterkere preg av
hi-tech-kvalitet bade i utseende og opplevelse.

Redusert forbruk
Redusertdrivstofforbrukog CO,-utslipp harsam-
menheng med blantannetelektrisk servostyring
og lav luftmotstand. Den har ogsa blitt rundt 40
kg lettere enn forgjengeren. Dette er med pa a
bidra til forbedret drivstoffekonomi og dermed
lavere CO_-utslipp.

Motorprogrammet bestar av tre bensin-
motorer og to dieselmotorer. Duratec bensin-
motorene yter 60, 82 og 120 hk. De to minste
er 1,25-litersmotorer som bruker henholdsvis
0,54 og 0,57 liter/mil ved blandet kjering.
120-hesteren er en ny Duratec Ti-VCT-motor

Syie il




med et drilvstoff (pa 0
utslipp pa 139 g/ki -

Deto Iﬁatom-lilo rere
14-litersmotor med 68 hk g en 1,6-litersmotor
som yter 90 HK. Begg JWbinerHrivstoff—
forbruk pa kun 0,42 liter/;

110 g/km. Girkassen er mamell og harfem trinn.

En spesielt miljasnill ECOnetic-modell blir
0gsa a fa. Den har et spesielt lavt COZ-utl
pa sa lite som 98 g/km og et forbruk pa 0,3
liter/mil. i
Spenstig

Selv med den minste motoren pa 1,25 liter

veere redusert vekt og forbedret kalibrering av
drivlinjen.

ilog Cﬂﬂswkmh_ I det hele tatt er Fiesta en kvikk bil som

gir en folelse av gode, tillitsfulle og mor-
somme kjgreegenskaper. Rett og slett med et
sportslig tilsnitt som skinner gjennom pa en
ganske vanlig kjgretur. Som & oppleve den
spenstige fglelsen i steget ndr du setter pa
deg joggeskoene, selv om det bare er pa vei
rundt hjernet til butikken. Prisen for den nye
Fiestaen begynner pa 165 300 kroner.

Innenfor det igynefallende ytre finnes et
komfortabelt interigr.

Innenfor det igynefallende ytre finnes et
komfortabelt interior.

Den fleksible kupeen ender i et romslig
bagasjerom.
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Volkswagen Passat CC:

Volkswagen Passat har kommet i en ny utgave. Den skal kombinere

en klassisk sedan med det sportslige fra en coupé. Det har blitt en

formfullendt bil med modellbetegnelsen CC.

Volkswagens nye versjon av Passat er en
fireders coupé. Den skal forene det beste

fra sedanens praktiske egenskaper med den
dynamiske elegansen fra en coupé. Det har blitt
intet mindre enn det Volkswagen selv karak-
teriserer som den mest linjelekre Passaten.
Og CC star for Comfort Coupé.

Men mye felles

Volkswagen Passat er i utgangspunktet en
fornuftig og praktisk mellomklassebil. Et pop-
uleert og trygt valg av en bil, som likevel ikke
skiller seg utseendemessig spesielt ut blant
andre gode biler. Med CC har den blitt en
modell som folk faktisk snur seg etter. Linjene
som beveger seg mykt fra fronten, over taket
og bak til den igynefallende hekken, vekker
oppsikt. Selv om Volkswagen Passat CC har
mye til felles med den vanlige sedanmodellen.

Mer enn halvparten av delene oppgis a veere
felles for de to modellene, men Passat CC er
bade lengre, bredere og lavere i forhold til
sedanen.

Det er ikke bare i det ytre at Passat CC
gjer at man tar en ekstra titt. Innvendig har
detaljene et oppgradert preg av stilfullhet.
Det er lett & finne seg til rette i gode seter.
Kupeen byr pa plass til fire. Baksetene er to
individuelle sportsseter som tilbyr like god
komfort som foran. Bagasjerommet sluker
535 liter.

To varianter

Bilen vil bli tilgjengelig i to varianter.

Allerede standardmodellen vil ha et rikholdig
utstyrsniva. Dersom man gnsker mer, finnes
den mer eksklusive Carat-versjonen. Dainngar
utstyr i hele registeret fra heltrukket skinn-

interior og adaptive Bixenon-lys til et pano-
ramatak i glass. Volkswagen Passat CC kan
0gsa utstyres med andre nyvinninger. Skjult
bak Volkswagen-logoen pa bagasjelokket er
det na gjort plass til et ryggekamera som
automatisk vipper ut nar bilen settes i revers.
Justeringer paklimaanlegg og setevarmevises
nd i radiodisplayet, og Passat CC er dessuten
ferstemann ut med Volkswagens nye ratt.

Komfortabelt
| utstyrsmulighetene til Passat CC finnes
"Lane Assist” som hjelper deg a holde bilen
i riktig kjerefil. Aktiv parkeringsassistent og
aktiv cruice-kontroll, som tilpasser avstanden
til bilen foran, er ogsa a fa.

Passat CC tilbyr "Dynamic Drive Control’,
et system med aktivt understell pa bilen,
som lar fareren pavirke hva slags egenskaper
dempere og servostyring skal ha, avhengig av
kjorestil og underlag. Du far valget mellom tre
innstillinger - Normal, Sport og Comfort. Fra
myk komfort til mer kontant sportslighet. Sys-
temet vil fortlopende tilpasse seg underlaget
og kjegresituasjonen etter fererens gnsker.
Kjoreegenskapene oppleves som behagelige,




forutsigbare og komfortable for selv den
lengste langtur, samt friske og med respons
nar det @nskes.

Bredt motorprogram

Passat CC blir levert med et bredt mo-
torutvalg som strekker seg fra 140 til 300
hestekrefter. Pa dieselsiden er det snakk
om TDI-motorer pa 140 og 170 hk. P4
bensinprogrammet star to turboladede
TSI-motorer som ytrer 160 og 200 hk.
Manuelle girkasser er standard, men det
tilbys selvsagt automatgirkasser, bade
Volkswagens nye og kjappe 7-trinns DSG-
girkasse og 6-trinns tiptronic-girkassen.

Toppmodellen i Volkswagen Passat CC-
serien blir en 3,6-liters V6-motor som yter
300 hestekrefter og 350 Nm dreiemoment.
Denne gar pa draye literen pa mila og vil
fasistegenerasjons4MOTION-firehjulstrekk
som standard.

Volkswagen Passat CC blir produsert
pa Volkswagens fabrikk i Emden i Tyskland.
Prisene starter pa 393 000 kroner. Med
den rasterke V6-motoren gjor avgiftene at
prisen blir over det dobbelte.

Sjafgrassistenten =\

Pa den farste kjgreturen med Passat CC fikk undertegnete en

overraskelse. Bilen styrte av seg selv!

Pa den innledende veistrekningen av prove-
turen var det som om bilen ville ga sin egen
vei midt i kjgrefeltet. Hm, tenkte jeg: Sporing
i hjulsporene etter fjorarets piggdekksesong?
Men veien var nyasfaltert. Det var virkelig
bilen som selv korrigerte meg nar jeg kom for
naer kantstrekene.

Varling med mer

Det var Volkswagens system “Lane Assist”som
grep inn. Dette er et system som na er a fa
0gsa pa Passat CC. Den norske betegnelsen pa
Lane Assist er kjgrefeltvarsling. Men systemet
serger ikke bare for a varsle fareren dersom en
farlig situasjon er i ferd med a oppsta. Som
en usynlig hand griper det inn og pavirker
styringen aktivt. Dermed skal bilen holde seg
i riktig kjorefelt. Farlige situasjoner og uhell
som kan oppsta hvis bilen forlater kjgrefeltet
kan forebygges.

Mange ulykker

14 % av alle ulykker med personskader, der
ingen andre kjgretayer er innblandet, skyldes
ifolge Volkswagen at bilen havner utenfor
kjorefeltet. Dette kan skyldes at bilfareren er

Lane Assist registrerer hvor du burde vaere og
griper inn hvis bilen er pa avveie.

uoppmerksom og sliten. 39,4 % av ulykkene
som skyldes at bilen havner utenfor kjgre-
feltet, kunne vaert unngatt med kjorefelt-
varsling som Lane Assist.

Veimerking
Lane Assist er utstyrt med et kamera som
registrerer markeringen av kjgrefeltet. Data
fra kameraet inngadr i en avansert beregning
av bilens posisjon i kjgrefeltet og den videre
ferden. Dersom det registreres at bilen kom-
mer utenfor kjorefeltet, griper systemet inn
med korrigerende rattbevegelser ved hjelp av
servostyringen. Det kan ogsa signaliseres en
advarsel ved hjelp av vibrering i rattet.
Assistansen er helt avhengig av a
registrere markeringsstripene pa sidene
av kjorefeltet. Hvis disse mangler, kutter
assistenten ut. Og det ma understrekes at
kraften Lane Assist bruker ikke er kraftigere
enn at du selv uten problemer styrer med
full kontroll selv. Den tar ikke over. Sa du
kan ikke slippe rattet og la systemet styre
bilen alene, selv om den faktisk kan gjare
det en god stund sa lenge sidemarkeringene
registreres.

Systemet kan selvsagt slas av, og trer heller ikke
dersom du bruker retningssignal nar du skifterfil.




En helt

ny XC

Volvo kommer nd med en helt ny modell. XC60 utvider det svenske

merkets tilbud med en “crossover”. Det vil si en blanding mellom en

stasjonsvogn og en SUV, som skal kombinere avslappet komfort med

sportslige kjgreegenskaper.

Volvos XC-biler - altsa X for cross og C for country
- er biler med god bakkeklaring og drift pa

alle fire hjul. Over dette har Volvo i fglge egne
utsagn plassert en sportslig coupé. Utseendet er
det sa visst ingenting a si noe pa. Se pa bildene
og dgm selv. Innvendig er komfort og design i
samme klasse.

Solid

- Den nye Volvo XC60 er laget for kunder som
stiller haye krav til kjgreopplevelse, uavhengig
av om bilen brukes i byen, pa motorveien

eller pa bygdeveier. Det er grunnen til at vi har
fokusert pa a finne den rette balansen mellom
sport og komfort, for chassiset og for bilen som
sadan, sier Lars Blenwall, prosjektdirekter for
modellen Volvo XC60.

XC60 er en “crossover”- blanding av stasjonsvogn og SUV.
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Volvo XC60 er bygd for & takle de mest for-
skjellige kjgreforhold og situasjoner. Karos-
seriet oppgis & ha fatt ekstra vridningsstivhet.
Vektfordelingen er finfordelt. Den sportslige
chassisinnstillingen betyr at bilen skal krenge
minimalt og veere presist kontrollerbar med et
minimum av krengning selv under meget krev-
ende kjgreforhold. 23 cm bakkeklaring betyr at
Volvo XC60 er i stand til a ta seg frem pa veier
der en personbil kan komme til kort.

Firehjulsdrift

Motoren sitter tverrstilt. Kreftene sendes gjen-
nomVolvos firehjulsdrift med Instant TractionTM
fra velkjente Haldex. Ved hjelp av en elektronisk
kontrollert clutch fordeles motoreffekten auto-
matisk mellom for- og bakaksel. Instant Traction

Beagasjeplassen er det ingenting & si noe pa.
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Av H-E Hansen

flytter effekten fra forhjulene til bakhjulene

pa mindre enn et blunk, for eksempel nar det
kjores i gang fra stillestdende pad isete eller lpst
underlag.

Motor
Ved lansering vil Volvo XC60 i Norge i farste
omgang veere tilgjengelig med to 5-sylindrede
turbodieselmotorer. De yter 185 hk og 163 hk
med kraftig skyv over et bredt turtallsregister.
Dieselmotorene har fire ventiler pr. sylinder med
doble overliggende kamaksler som bidrar til rask
motorreaksjonoggodehgyhastighetsegenskaper.
Et vedlikeholdsfritt partikkelfilter som fanger
opp ca 95 % av sotpartiklene i eksosen er
standard for begge motorene.

I lapet av 2009 vil en forhjulsdrevet versjon
med 2,4-liters dieselmotor som utvikler 163
hk bli tilgjengelig. Den tilfredsstiller utslipps-
kravene Euro 5 med et CO,-utslipp pa ca. 170 g/
km. Motorene er koblet til en 6-trinns girkasse,
enten manuell eller automatisk.

Komfort og sikkerhet

Volvo setter sin aere i & veere i forste rekke nar
det gjelder sikkerhet. Dette gjelder ogsa XC60.
Stabilitetssystemet DSTC (Dynamic Stability
og Traction Control) er ytterligere forbedret og
registrerer ogsa bilens krengning for & avdekke
en tendens til skrens som bygges sakte opp.

Inetrigret preges av skandinaviske designkvaliteter...




Det er som vanlig et bredt utvalg ekstra
sikkerhetsutstyr tilgjengelig, blant annet den
helt nye Trailer Stability Assist (TSA) som gir
ekstra kontroll ndr bilen kjgrer med tilhenger.
Dendempertendensertilpendelbevegelsersom
kan oppsta nar bilen trekker en tilhenger eller
campingvogn. Ellers skal RSC-systemet (Roll
Stability Control) bidra til & hindre velt og HDC
(Hill Descent Control) gir ekstra kontroll ved
kjoring i vanskelige nedoverbakker. Det sékalte
Four-C er selvregulerende chassissystem med
de tre chassisinnstillingene Comfort, Advanced
og Sport. Sjafaren velger den innstilling som er
tilpasset kjgreforholdene eller sin egen smak.

XC60 er den ferste bilen som far Volvos
system City Safety som standard. Med dette skal
sjaferen fa hjelp til a unnga a kjere inn i bilen
foran i lave hastigheter.

Prisen

Ved vart forste mate med XC60 ble det ikke
kjoring pa annet enn landevei og gater. Her
oppferer den seg sa forutsigbart og kontrollert
som all teknologien og sikkerheten til merket
tilsier. Med nok krefter under panseret er den pa
hoyden med enhver situasjon. Vi skulle tro det
er tilstrekkelig for utfordringene i roffere ter-
reng, som vi ser frem til & prgve ved en annen
anledning. Prisen for XC60 begynner pa 514 000
kroner.

... 0g de utvendige linjene taler for seg selv.

Volvo City Safety:

Bremser av seqg selv

Bilprodusentene arbeider for a gke
den aktive sikkerheten. Dette skjer
i form av systemer som skal hjelpe
foreren i vanskelige situasjoner.
lkke minst jobber Volvo med a ut-
vikle nye lgsninger som skal kunne
avverge kollisjoner. | sin nye XC60-
modell er systemet City Safety blitt
standardutstyr.

City Safety hjelper bilfgreren med & unnga a
kjore inn i bilen foran i lave hastigheter - i
bytrafikk eller under kgkjaring. Hvis du ikke
reagerer i tide, bremser bilen opp av seg
selv!

Inntil 30 km/t

Statistikken viser at 75 % av alle innmeldte
kollisjoner skjer i hastigheter opptil 30
km/t.150 % av alle pakjorsler bakfra har
ikke sj&faren bremset i det hele tatt. Arsaken
er som oftest manglende oppmerksomhet.
Derfor kommer City Safety som en viktig
hjelper for & unnga kollisjon eller redusere
skadene.

Hvis bilen foran plutselig bremser og City
Safety beregner at kollisjonsfaren er stor,
klargjgres bremsene for a hjelpe foreren a
bremse mer effektivt for @ unnga kollisjonen.
Hvis City Safety deretter merker at foreren
virkelig trenger mer hjelp, bremser bilen til
den star stille. Systemet er aktivt opptil 30
km/t. Hvis den relative fartsforskjellen mel-
lom bilene er mindre enn 15 km/t, vil sys-
temet kunne avverge kollisjonen helt. Ved
var egen test av systemet ble vi overbevist

City Safety redder oss fra en kollisjon med den bla
"bilen”. Systemet virker like bra i dagslys som i
merke. Fare for a kollidere med bilen foran varsles
med lydsignal sammen med et lys som vises

pa frontruten.

[ - i

om hvor effektivt det er, til og med i hastig-
heter som ligger en smule over dette. Mellom
15 og 30 km/t er hensikten & redusere farts-
forskjellen mest mulig for sammenstotet
skjer.

Sterk reduksjon

Volvo anslar at teknologien har potensialet
til & forhindre halvparten av alle pakjersler
bakfra. Funksjonen byr pa fordeler for alle
parter.Farenfornakkeslengskaderbegrenses
eller unngas i begge bilene. City Safety vil
0gsa bidra til a redusere og ofte eliminere
reparasjonskostnaderforbeggedeinvolverte
bilene.

Jonas Ekmark, leder for preventiv sikker-
het ved Volvo Personvagnars sikkerhets-
senter, legger til:

- Det er viktig & understreke at City Safety
ikke fritar foreren fra ansvaret for a holde en
trygg sikkerhetsavstand for a unnga
kollisjon. Automatisk bremsing skjer ikke for
systemet anser en kollisjon som uunngaelig.
City Safety vil dermed bidra til a redusere
konsekvensene eller avverge en truende
kollisjon.

City Safety holder gye med trafikken foran ved
hjelp av en lasersensor innebygd i toppen av front-
ruten, som registrerer biler og hindringer opptil
6 meter foran og beregner hastighetsforskjellen
50 ganger i sekundet.

™
-
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Citroén: Chevrolet:

Hypnos med kreativitet 7-seter i nytt marked

Kort tid for den internasjonale bilutstillingen i Paris

2008 apner sine derer i oktober, lettet Citroén for forste Chevrolet har intensjon om a konkurrere i et nytt segment av
gang pa slaret for konseptbilen Hypnos. Hypnos skal markedet. Med sin Orlando MPV gir merket et signal om sin
med dynamiske og markante linjer bade innvendig og intensjon om & konkurrere i et nytt segment.

utvendig vise nye mater  formgi en bil pa.
Orlando skal vaere en kombinasjon av SUV, stor familiebil og stasjonsvogn

Hypnos er en sdkalt cross-over som ifglge Citroén skal forene de sammen i ett konsept. Ja, for forelapig er dette en konseptbil som viser en
dynamiske trekkene fra en coupé, elegansen til en sedan og volumet fremtidig mulighet.

i en SUV. Hypnos skal ogsa tiltrekke seg oppmerksomhet med Designet er kraftfullt og bilen har hva Chevrolet kaller et “aktivitets-
sine originale farger og helt nye kromdetaljer i interigret som skal orientert utseendet”til en SUV. Samtidig skal Orlando tilby gode

romme fareren og tre passasjerer. Konseptbilen Hypnos er utstyrt kjgreegenskaper, lavt drivstofforbruk og komfortabel inn- og utstigning.
med en spesiell hybridteknologi, og skal ifelge produsenten med en Innvendig far man tre variable seterader med plass til totalt 7.

motorkraft pa hele 200 Hk (147 Kw) skilte med et forbruk pa 0,45 Er det behov for a frakte store gjenstander kan kabinen hurtig om-
I/km og 120 g CO,/km. formes til en varebil.

Audi: Mazda:

Forste smak av Q5 Kazamai for Russland

Det russiske bilmarkedet har vokst enormt. | perioden 2004 til
2007 okte det russiske bilmarkedet med hele nesten 1,3 mill

Det er to ar siden Audi Q7 dukket opp pa markedet. Dette biler og Russland ble samtidig Europas andre stgrste bilmarked
var en stor og luksurigs SUV som definitivt ruvet i gatebil- etter Tyskland. Mazda har her en ledende posisjon med en vekst
det. Nd kommer en mer kompakt SUV fra Audi: Q5. fra 8565 solgte biler i 2004 til over 50.000 biler i 2007. Na

kommer en bil spesielt myntet pa russerne.
Den skal vaere bade sportslig og ha gode kjgreegenskaper, by pa

komfort og funksjonalitet, samt veere rikelig utstyrt og ha avansert Konseptbilen ble nylig vist pé &rets store bilutstilling i Moskva. Mazda sier
teknikk. Modellen er 4,63 meter lang, 1,88 meter bred og 1,65 meter at designet har spesielt det russiske markedet for gye, for der borte i gst er
hey.Ved lanseringen oppgis det at tre motorer vil bli tilbudt; to TDI- bilmarkedet fortsatt sterkt voksende.
dieselmotorer og en TFSI- bensinmotor. Samtlige motorer er utstyrt Dette er Mazdas utkast til hvordan en mindre SUV kan bli naer fremtid.
med turbo og direkteinnspreyting, og leverer fra 170 til 240 hk. Mazda har en langsiktig strategi og fokus pa utvikling av modeller og

I tillegg til & mestre landeveiskjgring, er den i besittelse av det teknologi som skal tilby kjgreglede og videreutviklet milje- og sikker-
som skal til ndr ferden gdr utenfor oppmerket laype. Med sin bakke- hetsteknologi. Sammen med Mazdas s&kalte Nagare-designfilosofi mener
klaring pa 20 cm, klatreevne pa opp til 31 grader og vadedybde pa bilprodusenten 4 tilby denne kombinasjonen i Kazamai. | tillegg til det
50 cm, skal Audi Q5 takle raffe hytteveier. Audis quattro permanent man kan se, oppgis det & bli kraftig redusert drivstofforbruk og utslipp
firehjulstrekk er standard. Bilen er pd markedet i Norge i desember. sammenlignet med dagens produksjonsmodeller.
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Toyota:
Ny og stillere Hiace

Hiace har vaert en suksess som en salgsvinner blant varebilene
i Norge. Na kommer den med mindre karosseriendringer. Og
Toyota lover et betydelig lavere stgyniva. Og Hiace kommer nd
ogsa som en helt ny 8-seter personbil.

Hiace-modellene har gjennomgatt en rekke endringer, som skal bidra til
bedre komfort og mindre stgy. Innvendig stey er redusert med hele 9
dB i den nye utgaven, som na kommer i salg. Dette er oppnadd med et
stoydempingsdekselunderbilen,bedreisolasjonsmaterialer,staydempet
motorpanser og matter i kupe og varerom.

Endringene i utseendet omfatter ny grill og baklysinnrammingen.
Sort kommer ogsa pa fargepaletten. Innvendig er ogsa noen detaljer
endret.

Hiace kommer na i en helt ny utgave: Hiace GL 8-seter personbil
med firehjulsdrift. Modellen har beholdt sin 2.5-liters D-4D diesel motor,
som leverer enten med enten 95 hk (70kW) eller 117 hk (86kW).

Mitsubishi:

Evolution

Evolution - eller bare EVO blant kjennerne - fayer
seg til rekken av modellvarianter som kommer fra
den nye generasjonen av Mitsubishi Lancer.

Lancer Evolution har kommet i mange varianter opp
gjennom arene. Her har vi nr 10 i rekken. Det har veert en
bil for dem som har gnsket fart og futt. Den nye Lancer
Evolution skal ifelge produsenten by pa& mer enn noen
gang tidligere. Blant annet tar den ogsa et steg bort fra
gutte- og rallyimaget. Likevel byr den pa krefter og egen-
skaper som tilfredsstiller den som matte ha lyst til a ta
den ut pa racerbanen nar norske fartsgrenser og veistand-
arden ikke holder tritt. Med bedre dreiemoment og respons
enn forgjengeren, leverer motoren 295 hk og 366 Nm.
Topphastigheten ligger pa 242 kilometer i timen, og bilen
gar fra 0-100 km i timen pa 5,4 sek. Ytelsene og norske
avgiftsforhold lar seg heller ikke kombinere.

Den norske importgren har derfor valgt a ikke ta bilen
til landet - forelgpig. Men det finnes sikkert en rad for
feinschmeckerne.

Volvo:
Ogsa for de yngste

Volvo og leke-
produsenten
har inngatt et
samarbeid. Na
tilbys ogsa de
yngste med-
lemmene av
familien en bil
av det svenske
merket.

Volvo-modellene
XC90, XC70 og
C30 vil bli laget

i myk, sikker og
holdbar plast i
fargene gul, red,
grenn og bla.

| dag er det van-
lig at hver gang
Volvointroduserer
en ny modell, blir
ogsa en modellbil
i forskjellige stor-
relser produsert.
Dette er imidler-
tid samlerobjekt,
ikke leketoy for de yngste fra 1 ars alder. Det skal ikke la seg gjere
a plukke av deler og putte dem i munnen.

Viking Toys' designer Bjarn Alskog har fatt oppgaven & designe
Volvo XC70 og XC90, mens versjonen av Volvo C30 er designet hos
Volvo av Simon Lamarre som er mannen bak utseendet pa den
virkelige Volvo C30.
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Et uvanlig bi

Flytur til bilfabrikken. Overnatting i femstjerners hotell. Museumsbesgk i bilhistorie. Fabrikkbesgk.

Overlevering av ny bil med omfattende og utfyllende veiledning. Alt sammen betalt av bilfabrikanten.

Eventyr? Nei. Et tilbud som flere europeiske bilfabrikanter tilbyr kjgpere av nye biler. MF har testet

ett av tilbudene.
Av Bjarne Eikefjord

Hvert &r henter tusenvis av bilkjgpere sine nye
biler direkte fra fabrikkene. | Norge er dette

lite utbredt, til tross for at flere bilimporterer
har slike tilbud ogsa for norske bilkjgpere. Bare
rundt 50 nordmenn bruker hvert ar muligheten
til & hente nyinnkjopte biler ved akkurat denne
bilfabrikken. Ikke akkurat folksomt med lands-
menn for a si det slik. Men tilbudet burde veere
fristende, ikke minst fordi det kan kombineres
for eksempel med en liten ferie eller lang
week-end.

Den norske importaren

Bilene kjepes gjennom norsk importer og
forhandler, og er saledes ikke sakalte "privat-
importbiler”. Noe papirarbeid ma paregnes.
Blant annet en hentefullmakt i original fra den
norske bilimportaren, i tillegg til flybilletter,
togbilletter, hotellbestilling, museumsbilletter
og lunsjkuponger. Det hele virket velorganisert
og godt tilrettelagt.

Derfor satt vi en sendag morgen pa fly til
Frankfurt hvorfra vi tok hurtigtoget ICE videre
til Stuttgart. Rett over gaten fra jernbane-
stasjonen fant vi Hotell Steigenberger graf
Zeppelin og sjekket inn pa et femstjernes
hotellrom pa storrelse med en norsk husbank-
leilighet. Alt bestilt og ordnet av vér norske
bilimporter.Sendag ettermiddag gikkmedtil et
besok pa fabrikkens museum, som ligger i
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Untertiirkheim, like utenfor bykjernen i
Stuttgart. | virkelighet en vandring gjennom
bilhistorien og de ulike utviklingsepokene.

For det var her bileventyret startet med
det forste patent pa motorisert, selvgdende
kjoretoy i slutten av det 19. drhundre. Daimler
og Benz tok pa 1880-tallet patent pa noe som
aller mest ligner en firehjuls hestekjerre med
en form for ensylindret motor som via kjeder
drev det ene hjulparet. Farten var “svimlende”
4 km/t, men kunne presses opp i 6 hvis veer
og fare tillot det. 4 hjul, styrespak, kjededrift
pa bakhjulene og fjeering pa hvert hjul. Ved
arhundreskiftet (vel & merke forrige) hadde
bilen fatt sin form slik vi kjenner den i dag:
Motor foran, drivhjul bak, og rattstyring av
forhjulene. Doningene vokste fort i starrelse,
til sveere monstrum pa naermere tre tonn og 10
liters motorer pa naermere 80 HK. Bilen skapte
i det 20. arhundre en helt ny tilveerelse for folk
flest og ble allemannseie i starre omfang enn
selv de starste optimistene vaget  hape pa
ved inngangen til arhundret.

Mercedes-fabrikkene,somforgvrigernavnet
etter en meget pen ung datter til en kjent
industrimann for snaut hundre ar siden, har
hele tiden holdt til i Sindelfingen, en industri-
bydel som ligger et par mil utenfor selve
Stuttgart. Det var sdledes med en viss spenning
vimgtte opp mandag formiddag for @ hente var

nye bil. Det gikk som pa skinner. | resepsjonen
avleverte vi hentefullmakt i original. Etter rundt
10minutters papirarbeide, herunder signering for
tyske tollskilter, forsikringer, etc. ble bagasjen
var tatt imot for  bringes ut til bilen ved selve

leveringen. Na sto fabrikkbesgket for tur. Vi var
tildelt i en av flere grupper, men kameraer var
dessverre ikke tillatt.

Store forhold

| to timer ble gruppen geleidet gjennom
produksjonshallene hvor bilkarosserier gled
sakte forbi mens roboter sveiset, pusset, satte
inn dashbord og la pa plass vindusrutene.
Selvedelmonteringenavhjulopphengogannet
utstyr ble gjort for hand. 20 000 bilarbeidere



produserer 2000 biler om dagen. Det tar rundt
4 dager fra en bil kommer inn som metallplate
pa rull, til den startes opp og kjares av samle-
bandet for de endelige testene som er bade
mange og omfattende.

Pa skinner

Men sa var det var bil. Var den klar mon tro?
Det var den, men farst litt lunsj. Sa en runde
gjennom utstyrsforretningen som fort kan svi
kredittkortet ganske kraftig. Alt fra komplette
hjul til ngkkelringer var a fa kjopt til "kunde-
vennlige fabrikkpriser”. Ved a vise registrerings-
kortet, ble innkjgpte varer bragt ut til riktig bil
i ventehallen.

Og sa var til slutt gyeblikket kommet. Vi
fikk "tildelt” en egen kundebehandler som
fulgte oss ut til var nye bil. Deretter fikk vi en
solid innfering i bruken og all verdens informa-
sjonom hvordan det mesteinnvendigfungerte,
og hvordan det skulle brukes. Det ma vaere
tillatt 3 si at det var et serviceniva man ikke
akkurat har veert bortskjemt med her hjemme
pa berget. Alt var ordnet og klart, herunder
ogsa detaljert informasjon om hvilke papirer
som skulle stemples av tyske tollmyndigheter
pa grensen ut av Tyskland og deretter retur-
neres i egen frankert konvolutt fra neermeste
postkasse.

Alt gikk pa skinner, tyske skinner. Giennom
Tyskland, gjennom tysk toll og helt til toll-
klareringskontoret pa Hjortneskaia i Oslo. Men
der ble det meste ordnet etter hvert, riktig-
nok etter en drgy halvtimes ventetid og litt
telefonering og faxing frem og tilbake mellom
tollansvarlig og importgren. Bilen ble der-
etter klargjort og registrert pa norske skilter av
forhandleren. Og vi var som bilkjgpere en god
og hyggelig erfaring rikere.
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Massa og Raikkonen i Ferrari har spilt hovedroller...

... men Lewis Hamilton trakk det lengste straet
i VM med sin McLaren.

Ll
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| lzpet av atte dager i begynnelsen av

november vant to menn hver sin seier som tidenes

forste, fargete vinnere pa hvert sitt omrade. Barak Obama gikk til

topps i kampen om verdens viktigste politiske stilling. Og en uke

tidligere hadde Lewis Hamilton blitt verdensmester i Formel 1 i

tidenes mest spennende sesongavslutning.

Hvis vi skal holde oss til valgterminologien,

var det sa visst intet valgskred for Hamilton

pa samme mate som for Obama. Det matte

bokstavelig talt fintelling til -i aller siste lop
pa aller siste runde og i aller siste sving - for
& avgjore om den unge briten hadde gatt til
topps i verdens hardeste motorsportgren.

Ny mulighet

Mesterskapet skulle avgjeres i det siste lgpet.
Etter at 17 av sesongens 18 lgp var kjort

var mesterskapet fortsatt uoppgjort mellom
Lewis Hamilton (McLaren Mercedes) og Felipe
Massa (Ferrari). Far sesongavslutningen i
Brasil hadde Hamilton med sine 94 poeng et
forsprang pa syv poeng pa Massa. For a bli

mester matte Hamilton minst ta en femteplass
hvis Massa vant pa hjemmebane, hvilket var
meget mulig.

| fior rotet Hamilton til en tilsvarende
gunstig posisjon. | de siste par lgpene gjorde
han feil og tapte mesterskapet med ett eneste
poeng til Kimi Raikkonen (Ferrari).

Helt til slutt

Massa tok ledelsen i avslutningslgpet Brasil
Grand Prix pa Interlagosbanen i Sao Paulo.
Det var ganske apenbart at han kjgrte mot en
sikker seier og hapet at Hamilton ikke skulle
klare sin femteplass. Men Hamilton sa ut til a
sikre seg og var i begynnelsen pa fierdeplass.
Det sd ut til at han hadde kontrollen for & ta




VM. Men regn og depotstopp for a skifte dekk
noen fa runder for mal skulle endre alt.
Hamilton holdt femteplassen, men bare to
runder fra mal ble han forbikjert av regnek-
sperten Vettel. Vettel hadde ingen som helst
posisjon i VM, men skulle han pa denne maten
avgjere hele mesterskapet? Slik rekkefglgen
var na ville Massa bli mester. Hamilton sa
ikke ut til 3 ha noen sjanse. Helt ut pa siste
runden var dette situasjonen. Til og med
da Massa brgt malstreken ville han ha blitt
verdensmester hvis rekkefalgen bakover i
feltet hadde holdt seg bare noen sekunder
til. Men mellom ham og Hamilton befant det
seg en bil som ikke hadde skiftet til regndekk
de siste rundene. Timo Glock hadde avansert
mens de andre stoppet, men matte na kjore
veldig sakte. Sa sakte at den ene etter den
andre tok ham igjen. | en sport der marginene
er hundredeler, hadde han tapt 17 sekunder
pa siste runde! Hamilton kom seg forbi i den
aller siste svingen far malpassering! Lops-
vinner Massa var nesten i gang med VM-
feiringen da situasjonen ble oppklart.
Hamilton var verdensmester med ett poengs
margin. Det var tross alt en slags rettferdig-

Farer-VM 2008

1. Lewis Hamilton 98 poeng
2. Felipe Massa 97 poeng
3. Kimi Raikkénen 75 poeng
4. Robert Kubica 75 poeng
5. Fernando Alonso 61 poeng
6. Nick Heidfeld 60 poeng
7. Heikki Kovalainen 53 poeng
8. Sebastian Vettel 35 poeng
9. Jarno Trulli 31 poeng
10. Timo Glock 25 poeng
11. Mark Webber 21 poeng
12. Nelson Piquet Jr. 19 poeng
13. Nico Rosberg 17 poeng
Grand Prix-lgpsvinnere

Felipe Massa 6 seiere
Lewis Hamilton 5 seiere
Kimi Raikkonen 2 seiere
Fernando Alonso 2 seiere
Robert Kubica 1 seier
Heikki Kovalainen 1 seier
Sebastian Vettel 1 seier
Konstruktermesterskapet

1. Ferrari 172 poeng
2. McLaren Mercedes 1 51 poeng
3.BMW 135 poeng
4. Renault 80 poeng
5.Toyota 56 poeng
6. Toro Rosso 39 poeng
7.Red Bull 29 poeng
8. Williams 26 poeng
9.Honda 14 poeng
10. Force India 0 poeng
11. Super Aguri 0 poeng

het i forhold til fjorarets like lille tap. Men
Massa hadde faktisk fatt seks lgpsseiere mot
Hamiltons fem. | konstrukter-VM ble det Ferrari
med Massa og Raikkonen som trakk det lengste
straet i forhold til McLaren Mercedes med
Hamilton og Kovalainen.

Den yngste

Lewis Hamilton er yngste Formel 1-mester i
en alder av 23 ar. Da han debuterte i Formel
1ifjor, var det akkurat da mestrenes mester -
Michael Schumacher - hadde lagt opp. Alle
var overbevist om at man aldri ville se
Schumachers like, men Hamilton begynte &
vinne lgp fra forste stund. Han skrev seg inn i
historiebgkene umiddelbart.

Hamilton har i sine to Grand Prix-sesonger
opparbeidet seg en utrolig statistikk. Han har
kjert 35 lgp og vunnet ni av dem. Like utrolig
er det at han i tillegg har veert pa seierspallen
blant de tre beste sd mange som 13 ganger.
Han har vist sin evne til konsentrasjon og fart
ved a kjgre inn til beste kvalifiseringstid -
sakalt "pole posistion”- 13 ganger. Osv, osv.
Og mer vil komme. For eventyret har nok bare
sa vidt startet for den unike Lewis Hamilton.

= R
Depotstoppene spiller en viktig rolle.

P A "
Lepsseierne i sesongen ble fordelt pa hele syv
forskjellige forere.




Samrado

Midt i november ble en del
frivillige organisasjoner som
arbeider med trafikksikkerhet
invitert til mgte med stats-
ministeren og samferdsels-
ministeren. Dette var et ledd

i en bred innsats og et sam-
arbeid for @ snu ulykkes-
utviklingen.

Av H-E Hansen

Nyttig og viktig

- Dette er et nyttig og viktig mate med ulike
organisasjoner som arbeider med trafikk-
sikkerhet. Vi har diskutert bade de fysiske
veiforholdene og trafikantenes atferd, sa som
rus og opplaering, sa statsminister

Jens Stoltenberg.

- Trafikkulykker er et av vare storste sam-
funnsproblemer, fortsatte statsministeren.
P& matet kom innspill om en lang rekke
tiltak for a bedre trafikksikkerheten.

- Vi er villige til & bruke mange milliarder pa
dette de neste arene. Mye gjenstar og vi ma

Statsbudsjettet 2009:

Navarsete og Stoltenberg hadde invitert
noen trafikksikkerhetsorganisasjoner til = &

samrad pa statsministerens kontor. *

oke innsatsen. For a fa til dette er vi interes-
sert i & snakke med de frivillige organisa-
sjonene innen trafikksikkerhet. Det er ingen
uenighet mellom oss, men jeg merker en
utalmodighetblantorganisasjoneneforaoke
innsatsen i arbeidet.

Statsminister Stoltenberg lovet at man er
igang med arbeidet og at bevilgningene skal
okes betydelig.

Innspill til NTP
- Regjeringa vil snu den negative ulukkes-
utviklinga vi har hatt i 2008, og legg stor

. R

vekt pd eit breiast mogeleg samarbeid med
organisasjonane som arbeider med trafikk-
tryggleik, sa samferdselsminister Liv Signe
Navarsete i forbindelse med samradsmetet.
Navarsete konkretiserte videre:

- Den kraftige satsinga pa trafikktryggleik i
budsjettet for 2009 vil bli fert vidare, og vi
har i dag fatt viktige innspel til strategien
for trafikktryggleik i Nasjonal transportplan
2010-2019 (NTP). | oktober inviterte vi til
eit forste mote i det som skal bli eit nytt
Nasjonalt trafikktryggleiksforum, der vi skal
diskutere felles utfordringar og innsats.

28 milliarder til samferdsel

Regjeringen kaller det for en historisk samferdselssatsning nar den

foreslar a bevilge 28 milliarder kroner til samferdselsformal over

statsbudsjettet for 2009. Dette skal ga til tryggere, mer miljgvennlig

og effektiv samferdsel i hele landet. Belgpet er en

okning pa 3,2 milliarder

kroner fra 2008.

- Eg er stolt av a veere samferdsels-
minister i ei regjering som peikar
ut ein annan og langt meir offensiv
kurs for & byggje heile landet, sa sam-
ferdselsminister Liv Signe Navarsete i
forbindelse med at statsbudsjettet ble
lagt frem.

Tiltak for sikkerhet
Til seerskilte tiltak for trafikksikring langs
det eksisterende vegnettet skal det i 2009

brukes 1,03 milliarder kroner, medreknet 100
millioner kroner i bompenger. Den statlige
innsatsen pa ca 930 millioner kroner er rundt
regnet en fordobling, sammenlignet med
2008. Tiltakene omfatter blant annet bygging
av midtrekkverk, veibelysning, utbedring av
kurver og kryss.

Hoyrisiko

En hovedutfordring er & utvikle enda mer
effektive tiltak rettet mot hgyrisikogrupper
og risikoframferd i trafikken. Hey fart, mang-
lende bruk av bilbelte og kjgring i rus-
pavirket tilstand er dessverre fremdeles
arsak til mange av de alvorligste ulykkene pa
veiene.

Bevilgninger til veivedlikehold, ras-
sikring, kontroll av kjgretoy og trafikk og ulike
tiltak som gjelder opplzering og informasjon
er ogsa med pa a styrke innsatsen for tryggere
veitrafikk.




Skoleveiene:

Omfattende

Et tilfredsstillende nett av gang-
og sykkelanlegg rundt alle landets
skoler vil koste naermere 70 mil-
liarder kroner, viser en behovsan-
alyse for gang- og sykkelveier
rundt alle landets skoler som
Statens vegvesen har gjennomfart
pa oppdrag fra Samferdselsdepar-
tementet. Basert utelukkende pa
en kostnads- og nyttevurdering
av sikkerhet alene, er ikke en slik

isolert satsing anbefalt.

Ak

Flere tiltak

- Det er mange gode grunner for a ke
satsingen pa trygge skoleveier. Men som et
isolert tiltak viser analysen at en omfattende
nasjonal utbygging av gang- og sykkelanlegg
rundt skolene ikke alene gir forventet og
onsket effekt, sier Finn Harald Amundsen i
Statens vegvesen.

- Vi mener at det er viktig at vi tilbyr skole-
barna trygge skoleveier. Vegvesenet mener at
en videre gkning av innsatsen forst og fremst
vil veere tiltak for & bedre fremkommelighet
for gdende og syklende generelt, som vil gi
gevinster som gkt trivsel, gkt trygghet, bedre
lokalmilje og bedret helse i befolkningen

i tillegg til trafikksikkerhetsgevinster, sier
Amundsen.

Bytt vindusviskerne

| vinterhalvaret er det spesielt
mye skitt pd veiene. Vi paser
pa med vindusviskerveeske for
a holde sikten klar. Ofte ut-
setter vi likevel a skifte vindus-
viskerbladene. Noen venter helt
til det blir riper i frontruta for
de skifter ut de gamle vindus-
viskerne. Skift vindusviskere i
alle fallen gangii aret, er an-
befalingen.

Det er ikke bare slitasje som gjer at viskerne
etter hvert gjor en darligere jobb. Visker-
gummien blir gjerne tarr og spre etter hvert,
spesielt i lapet av en varm sommer.

— Det er like greit a bytte darlige vindus-
viskere farst som sist. A kjore pa morke
hgstveier med lys fra motgdende trafikk,

er direkte farlig dersom du har et lag av
asfaltfilm og veisalt pa frontruta. Trafikk-
bildet blir uklart og avstandsbedgmmelsen
darligere, sier Tore Abrahamsen, daglig leder
for Biltema i Arendal og Kristiansand.
Forsikringsselskapene erfarer ogsa en viss
motvilje mot a skifte ut gamle vindusviskere.
Kunder forsgker a fa ny frontrute pa for-
sikringen fordi den gamle er "nedslitt”. Det
viser seg gjerne at arsaken er gamle og slitte

60 ars budsjett

Prislappen pa nesten 70 milliarder kroner
tilsvarer det som brukes pa saerskilte trafikk-
sikkerhetstiltak i en periode pa rundt 60

ar, basert pa dagens budsjettrammer. En
provekartleggingav 10 kommuneriforbindelse
med analysen, viser at de fleste behov for tiltak
knyttet til gang- og sykkelveier er pa fylkes- og
kommunale veier.

- En statlig tilskuddsordning rettet mot kom-
muner og fylker over riksveibudsjettet kan
stimuleretil enraskere gjennomfering av sikrere
skoleveier i hele landet, samt hovednett for
sykkeltrafikken i byer og tettsteder. Erfaringer
viser at dersom staten bidrar med et visst belgp
til lokale tiltak utlgser det betydelige midler i
tillegg, sier Finn Harald Amundsen.

viskerblader, eller at viskerne er fulle av skitt
og sandpartikler som har laget riper.
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Yol 1@ e rtingetom fyllekjoring

2008 ser ut til & bli det

verste ulykkesaret i trafikken
pa lenge. | november sendte
MA et brev til de enkelte
politiske partiene pa Stortinget,
der det stilles sparsmal om

hva de vil gjgre for & redusere
trafikkulykkene. MA utfordrer
de politiske partiene til a folge
opp ansvaret med a sette i verk
trafikksikkerhetstiltak slik at
ulykker, skader og dedsfall
unngas.

Av H-E Hansen

— Alkohol er den sterste enkeltarsak til
trafikkulykker i Norge. Hvor lenge skal vi
akseptere at myndighetene ikke setter inn
tilgjengelige og effektive virkemidler mot
fyllekjorere, sper MA-direktor Terje Torring.

Mange spgrsmal

Brevet MA har sendt til regjering og opposi-
sjon, inneholder 11 spgrsmal om rus og
trafikk.

— Det er mindre enn et ar til stortingsvalget,
og velgerne har krav pa a vite helt konkret hva
partiene vil gjere for & bedre forholdene pa
norske veier, sier Tgrring.

Forskere har beregnet at det hver dag
foretas 45 000 kjoreturer der fareren er
pavirket av alkohol eller andre rusmidler.

— Det er en menneskerett a kunne ferdes i
trafikken med frihet fra risikoen for 8 mete
berusede trafikanter. Men den menneske-
retten har vi dessverre ikke i Norge i dag,
sier Tgrring.

Bakgrunn

Henvendelsen til regjeringen og stortings-
partiene viser til at utviklingen av trafikk-
ulykker i 2008 har gatt i gal retning.
Statistikken sa langt viser flere drepte, flere
skadde og flere fyllekjgrere. Trafikkulykker
hvor rusmidler er involvert gker. Hver tredje
trafikkdrept omkommer i ulykker hvor alkohol
er involvert. Ca. to tredjedeler av bilfarere
som omkommer i singelulykker, er pavirket av
alkohol. Dette gjor alkohol alene til storste
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enkeltarsak til dedsulykker i trafikken.
Menneskene i trafikken utsettes daglig for
risikoen av @ mote bilfgrere pavirket av alko-
hol, rusmidler eller medikamenter.

Det er pa denne bakgrunnen MA reiser
spersmalet om menneskene i trafikken skal
akseptere risikoen fyllekjarere - bilfgrere pa-
virketavalkohol, rusmidlereller medikamenter
- utsetter dem for. Og hvor lenge menneskene
i trafikken skal akseptere at myndighetene

Foto: Stortinget

ikke setter inn tilgjengelige og virkningsfulle
virkemidler mot fyllekjgrere/ruspavirkede
forere.

Rusfri trafikk og livsstil

MA setter hensynet til det enkelte mennesket
hoyest i trafikken. Det enkelte mennesket har
et ansvar og et valg i forhold til seg selv og
sine medmennesker i trafikken. All trafikk-
planlegging og alle trafikksikkerhetstiltak skal



hjelpe det enkelte menneske til 3 opptre
slik at skader og ulykker kan unngas. Rusfri
livsstil gir rusfri og tryggere trafikk.
MA deler null-visjonen om ingen drepte og
livsvarig skadde i trafikken, og vil sikre alle
mennesker i trafikken frihet fra risikoen for
a mete medtrafikanter pavirket av alkohol,
rusgifter og medikamenter. -
MA ser pa bilen som et samfunnsgode & pry .
som samtidig ogsa gir store miljsmessige
utfordringer. MA skal derfor bidra til en | l iy
bilpolitikk som kan ivareta hele vért ansvar y ap . = -l TR .
for milje og transportbehov. Dette er en . . i .
naturlig del av fokuset pa mennesket i ] . =l L I R 1.3 # 1 ;__‘_ =
trafikken. i : ol E L AT - T

Malet

Det er en menneskerett a kunne ferdes i
trafikken med frihet fra risikoen @ mote
trafikanter pavirket av alkohol, rusmidler o

eller medikamenter. Disse stoffene er en 1 1 S Q rS m a I fra M A

alvorlig trussel mot liv, frihet og personlig

sikkerhet for menneskene i trafikken. o . o .

Med den gkningen som har veert i I t St t t
rusrelaterte ulykker hittil i 2008, vil MA t I pa r I e n e pa O r I n g e
utfordre de politiske partiene pa Stortinget
til & folge opp ansvaret med & sette i verk

Foto: Stortinget

tiltak slik at all trafikkplanlegging og alle 1. Bor Stortinget redusere salgstiden for alkohol i butikkene
trafikksikkerhetstiltak skal hjelpe det en- fra kl. 20.00 til kl. 18.00 alle virkedager?
kelte menneske til & opptre slik at ulykker, 2. Bor Stortinget redusere skjenketider for alkohol ved utesteder?
skader og dgdsfall unngas.
MA vil at alkolas brukes aktivt i Norge 3. Ber Stortinget vedta at skolebusser skal veere utrustet med alkolds?
for & begrense promillekjering. MA vil at 4. Bor Stortinget vedta at alle personbefordringskjeretayer som er underlagt

alkolas pabys i alle kjgretoy som driver

offentlig leyveplikt skal ha alkolds montert ?
skolebarnkjgring og annen kommersiell

persontrafikk, samt i tunge kjoretayer. MA 5. Ber Stortinget vedta at alle tungtransportkjaretayer i Norge skal ha alkolds montert?
har som mal at alkolés innferes i alle nye 6. Ber Stortinget vedta at alle som kjgrer pa oppdrag for det offentlige skal ha alkolés
kjgretoy innen 2012, eller sa snart relevant montert i sine biler?

teknologi er pa plass.
7. Ber Stortinget vedta at alle som blir tatt for fyllekjoring i fremtiden

Alkolas viktigst kun kan kjere biler med alkolas montert?

Fem av spegrsmalene dreier seg om alkolas. 8
- Vignsker & begynne med & innfgre

alkolas i skolebusser, busser og drosjer. De
som setter seg inn i et offentlig transport- 9. Ber Stortinget vedta 0-grense for alle narkotiske stoffer for motorferere i trafikken?

middel ber ha trygghet for at sjéfaren ikke 10. Ber Stortinget gi politiet hjemmel for testing for narkotiske stoffer uten

erruset, sier han. . skjellig grunn, som de i dag har for testing for alkohol for motorfarere i trafikken?
Pa lengre sikt ensker MA at alkolas skal

bli en like vanlig del av bilens sikkerhets- 11. Ber regjeringen hvert ar avgi en egen trafikksikkerhetsmelding til Stortinget,
utstyr som bilbelte er i dag. med péfelgende debatt?

Et annet gnske er kortere salgstid for alko-

hol i butikker og pa utesteder.

- Bade i Norge og resten av Europa er det

en sammenheng mellom tilgjengelighet til

alkohol og fyllekjering. Fyllekjoring er et sa ;s o B
stort problem at et land som Italia vurderer
a innfare skandinaviske restriksjoner pa
alkolholsalget for a fa ned ulykkene.

Hver tredje dedsulykke pa norske veier .
skyldes alkohol og andre rusmidler. ke
- Hvis politikerne @nsker a redusere
ulykkene, gir det raskest effekt & innfgre
strengere tiltak mot fyllekjgring, enten
det er alkolas eller kortere salgstider, sier
direktor Terje Terring i MA.

Bar Stortinget vedta at alle nye biler skal utrustes med alkolas sa snart teknologien
er kommersielt tilgjengelig ?

@
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Bilforere:

." . - 1
Okt alder, svekket syn qg3st@rre risiko

i

= g L

0ss. Bilistene ma bevege seg ut pa

Hostmerket har senket
regnvate veier med darlig4ys. Da bfir det ekstra viktig & veere klar

over at synet blir darligere med alderen. Allerede fra 50-arsalderen

svekkes synet sa mye at du er mer utsatt for ulykker i trafikken,

hevder en ny undersgkelse.

Synet er den viktigste sansen for en bilfgrer.
Det er avgjgrende & se godt for a oppfatte
trafikksituasjonene og a oppdage farer i tide.
Svekket syn er farlig for bade deg selv og
dine medtrafikanter. Bilister som ser darlig
hevdes & ha tre til fem ganger storre risiko
for & havne i trafikkulykker. En tiltagende
"eldrebglge”i samfunnet vil ogsa gjere seg
gjeldende i trafikken etter hvert, og hver
enkelt av bilfgrerne ma veere klar over at
det skjer endringer med synet.

Viktig med tester

Knud Erik Alsbirk, som er spesialist i aye-
sykdommer og driver Sotra gyeklinikk, kom
med viktige innspill i en artikkel i juni-
utgaven av det danske tidsskriftet for
oyeleger Oftalmotlog.

Han gjennomfegrte en omfattende
undersgkelse og skrev avhandlingen "Visual
functions and traffic accidents” pa slutten
av 90-tallet, basert pa en vurdering av synet

Synet
svekkes
gradvis og
ofte uten
at vi legger
merke til
det.

B ke WD

Enparimms ! Tphsammnrgy ot L S s The st o Farm akms,
[ty ey ey
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B Knud Erik
Alsbirk, har
gjennomfart
en grundig

undersgkelse.

til bilister som var involvert i 359 alvorlige
trafikkulykker med personskade i Danmark.
- Det er god grunn til a tro at forholdene i
Norge er sammenlignbare med de danske,
i og med at lovgivningen pa dette feltet er
den samme i de to landene og befolknings-
sammensetningen er noksa lik, med langtflere
eldre bilister pa veiene i dag, sier Alsbirk.
- Mange bilister er ikke klar over at de har
et syn som er darligere enn det loven krever
for a kjare bil. Synet svekkes gradvis og ofte
uten at vi legger merke til det. Spesielt etter
fylte 50 ar kan synet bli darligere, sier han.
Norske bilister over 70 ar ma til synstest
hvert ar for & fornye sertifikatet. Alsbirk tar
til orde for at det blir en helsepolitisk
vurdering om man ber teste bilistenes syn
oftere, og nar de er yngre.
- | Finland testes bilister nar de er 45 og 70
ar, og det er en ordning ogsa Norge kunne
innfare. Da vil vi bedre kunne fange opp de
som ser darlig, sier han.
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Av H-E Hansen

\

Synstest pd astedet

Alsbirk mener politiet burde ta i bruk en syns-

test pa relevante ulykkesasteder for a fastsla

om darlig syn kan vaere en medvirkende arsak

til ulykken.

- | England har de brukt "the number plate

test "i flere ar, en test der et bilskilt blir

holdt foran bilfgreren pa 26 meters avstand.

Klarer han ikke lese skiltet, er synet for darlig.
En annen dansk gyenlegeekspert, dr. med.

CarstenEdmundvedRikshospitaletiKebenhavn,

anbefaler opplysningskampanjer om syn og

trafikk, for & gjere folk oppmerksom pa at de

kan ha for darlig syn til a kjare bil.

- Det handler ikke om a ta sertifikatet fra

folk, men a hjelpe dem til & fa bedret synet

slik at de blir tryggere bilister. Det viktigste

er 3 unnga at det skjer trafikkulykker fordi

sjafaeren ser for darlig, sier Alsbirk, som legger

til at de aller fleste kan fa godt nok syn til

a ferdes i trafikken ved a bruke briller eller

kontaktlinser.
. |

|




Refleksvest:

Mindre bru

Det siste aret har norske bilister
blitt darligere til & bruke refleks-
vest. Bare rundt 40 % av bilist-
ene som Falck har hjulpet langs
veien hittil i hgst, har brukt
refleksvest. Det er en nedgang i
forhold til for et ar siden, da en
tilsvarende telling viste at drgyt
50 % brukte vest.

Fra og med 1. mars 2007 ble kjgretay-
forskriftene endret slik at det ble pabudt a
bringe med seg minst en refleks av godkjent
type i bilen. Vesten skal plasseres slik at den er
enkel a fa tak i dersom man i et ngdstilfelle ma
ut av bilen. De fleste bilister har refleksvest i
bilen, slik pabudet tilsier. Ifalge tall fra Statens
vegvesen hadde hele 98 % av bilistene allerede
i fjor hest refleksvest i bilen.

Nedgang
Men stadig faerre bruker den nar de stanser
langs veien. Forklaringen pa nedgangen i bruk
av refleksvestene kan vaere enkel.
— [ fjor heast var det mye snakk om det nye
pabudet om refleksvest som ble innfert 1. mars
ifjor. | ar har det veert mye mindre skriverier
om pabudet, og vare redningsfolk ser en klar
nedgang i bruken na i hest, sier avdelingssjef
Irene Rasholt i Falck.
— I fjor var bilistene i Trondheim de flinkeste
til & bruke vest. Na melder vare folk at bare
10 % gjor det, sier Rgsholt.

Tromsg |a pa bunn i fjor, og der er det

fortsatt nesten ingen bilister som bruker
refleksvest.

Noen er flinke
Det er ifalge undersgkelsen bare to omrader
som viser gkning i bruken av refleksvester;
Mjgsregionen (Hamar, Gjevik og Lillehammer)
og Grenland (Skien, Porsgrunn). Her er det
rundt 50 % som bruker vest. Generelt er folk
i byene flinkest til & bruke vest, mens bruken
avtar utover pa landet.

Unge bilfgrere har vist seg & veere de
desidert darligste til a bruke refleksvest.
- Og nar det gjelder menn og kvinner, spriker
tallene mye, men kvinner over 50 ser ut til a
veere flittige vestbrukere, sier Rgsholt.

Bilen viktigst
Det viser seg 0gsa at sjaferene ofte tenker mer
pa bilen enn pa sin egen sikkerhet. Nar de far

stopp pa bilen, er det viktigere at sjafer og
passasjerer kommer seg ut av bilen og trygt
ut av veien. | hgstmearket, nar det er vatt pa
veiene, er det ekstra vanskelig a fa gye pa
personer i veikanten. Kom i sikkerhet! Biler kan
erstattes.

— Sett pa nedblink, kjer sa langt ut pa vei-
kanten som mulig, ta pa deg refleksvest, sett
ut varseltrekant. Ikke sitt i bilen og vent pa
hjelp, men kom deg ut og i sikkerhet, er radet.

MA-refleksvester til salgs!

MA har fatt inn et helt nytt parti
refleksvester for barn. Na som
hgsten er over oss er det viktig

a ha synlig refleks. Disse vestene
byr ogsa pa MAs nye, flotte logo!

Vestene erifolgende starrelser: XS (beregnet for
barnehagebarn), S (primaert for 6-7-aringer),
M (for 7-9-aringer). Prisen er kr 45 pr. stk.

Fa igjen

MA har ogsa igjen noen barnevester i str. S

og M med den forrige MA-logoen. Prisen er na
redusert fra kr 45 til 25 pr. stk. | tillegg har

vi vester i str. L, XL og XXL med den forrige
MA-logoen, beregnet pa ungdom og voksne.
Prisen er na redusert fra kr 70 til 50 pr. stk.

Annen refleks

Ellers har vi en del annet refleksmateriell til
salgs. Sjekk nettsidene www.refleksforalle.no,
eller ta kontakt med Brita H. Eriksen for
informasjon eller bestilling:

TIf.: 229569 51

eller e-post: brita.eriksen@ma-norge.no
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Noen MA-medlemmergarglipp
av gode medlemsfordeler

Av Fred Nilsen,
SpareBank 1
Skadeforsikring

MA-medlemmene har gjennom
flere ar hatt faerre skader enn
gjennomsnittet av privat-
kundene. Dette gjor at det er
grunnlag for gode medlems-
rabatter for dem som velger & ha
sine forsikringer i SpareBank 1
Skadeforsikring. Men mange
MA-medlemmer gar glipp av
fordelene de kan fa.

Ved & dokumentere sitt medlemskap i MA nar
forsikringsavtalen inngas, far MA-medlemmer
medlemsrabatt i SpareBank 1 sa lenge de
opprettholder medlemskapet i MA. Medlems-
oversikten i MA blir hvert ar sammenlignet
med tilsvarende oversikt over hvem som far
medlemsrabatt i selskapet. For a vaere sikker
pa at du som medlem av MA far alle de
forsikringsfordelene du kan, er det likevel
viktig at du selv fglger opp.

Sjekk forsikringsbeviset

Vi oppfordrer alle til a kontrollere forsikrings-
beviset for a sikre at det er gitt medlems-
rabatt i trad med avtalen. Det er trolig noen
som vil finne ut at de til tross for aktivt
medlemskap og forsikringsavtale i SpareBank

1 Skadeforsikring ikke far den rabatt de har
rett pa. Vi oppfordrer de det gjelder om a ta
kontakt med naermeste SpareBank 1-bank for
a fa rettet opp i dette.

To rabattelementer
MA-medlemmene har en medlemsrabatt pa 10 %.
Fordi selskapet har gkonomisk gevinst av at
kunden har mange forsikringer

i selskapet, er det i tillegg etablert en
helkunderabatt.Stgrrelsenpadenneer
avhengig av hvor mange forsikringer
som er laget. Her er det mulig a
oppna 20 % rabatt for den som har
minst 5 forskjellige forsikringer i
selskapet i tillegg til 3 ha avtale

om a fa all forsikrings- Foni
dokumentasjon pa nettet.
Kundeforhold til en av bankene
i SpareBank 1- alliansen gir
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SpareBank

FORSIKRING

1

Medlemskap flere steder
NoenavMA-medlemmeneersamtidigmedlem
i LO, og har ved det nytte av de ulike LOfaver-
produktene. Pa disse produktene oppnas det
ikke MA-rabatt i tillegg. LOfaver-forsikringen
teller imidlertid med ved fastsettelse av

helkunderabatten.




MA-medlemskap:

Tid for
fornyelse

Sammen med denne utgaven
av Motorfareren sendes ogsa
MAs medlemshandbok for 2009
ut. Na er tiden kommet for
fornyelse av MA-medlemskapet,
sa innbetalingsblanketten
felger ogsa med.

Dermed far védre medlemmer den nyttige
handboken med det man kan @nske seg av
nyttig informasjon om medlemskapet. Og
hva medlemskontingenten angar vil de som
betaler innen fristens utlgp 31. desember
vaere med i trekningen av en reisegavesjekk
pa 5000 kroner.

Medlemshandboken

Hvert ar gir MA ut sin handbok. Her finnes
nyttig informasjon om organisasjonen og de
tilbudene og fordelene medlemmene har. |
boken presenterer vialle MAs medlemsfordeler,
som ved bruk gir deg som medlem reduserte
kostnader og hjelp nar du matte trenge det.
Medlemshandboken 2009 inneholder lett
tilgjengelige sider om autohjelp, rddgivning,
reisetjeneste, forsikring, fordelsprogram med
omtale av MAs samarbeidspartnere, MA-
Ungdom, MA-Prosjekt og all ngdvendig
informasjon om MA-medlemskapet.

Bruk fordelene

MAs medlemsfordeler omfatter blant annet

gode forsikringsordninger og rabatter fra

SpareBank 1 Forsikring, samt MAs Autohjelp i

samarbeid med Viking Redningstjeneste som

fullt betalende medlemmer er dekket av.
Videre kan du fa teknisk veiledning og
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juridisk hjelp om det trengs. Det kan oppnas
rabatt pa hoteller, campingplasser og vandrer-
hjem, og du far gode tilbud pa verksteds-
tjenester, utstyr, bilrekvisita og leiebil. For

& nevne noe. Abonnement pa Motorfereren
inngar selvsagt i medlemskapet. Les og sett
deg inn i fordeler og tilbud. Bruk heftet aktivt!

Medlemskap 2009

Giroblanketten for medlemskontingenten for
2009 er ogsa vedlagt. Den er direkte adressert
til medlemmene og har ferdig utfylt belgp for
kontingenten i henhold til den medlems-
kategorien du er registrert i. Nytt av aret er

at de tidligere kategoriene for eldre og ufgre
na har skiftet betegnelse til Honngrmedlem-
skap. Enten det gjelder registrert medlemskap
med eller uten autohjelp, representerer dette
imidlertid ingen annen forandring.

Dermed skulle det bare veere a betale, det
vaere seg i banken, pa posten eller over inter-
nett. Betalingsfristen er 31. desember. Og det
vanker altsa premie til den som blir trukket ut
blant betalerne fgr denne datoen.

Veer synlig

Pa innbetalingsblanketten finnes medlems-
kortet for neste ar, som pa en enkel mate kan
losnes fra blanketten. Legg ogsa merke til at

det fglger med to MA-klistremerker til & sette
pa innsiden av bilvinduet. Det er viktig at MA
synes! Pa baksiden av MA-merkenefinnes ogsa
de viktige telefonnumrene du skal ringe hvis

du har behov for Autohjelp fra Viking.

Endringer

Endringer av medlemskap skjer ved a ta
kontakt med MA:

Telefon 22 95 69 58 / 22 95 69 69

eller pa e-post ma@ma-norge.no

Beskjed kan ogsa sendes pr post til
MA, Postboks 80, Alnabru, 0614 Oslo
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KastMasken er et landsomfattende forebyggingsprogram med fokus pa alkoholbruk blant ungdom.

MA-programmet gnsker i seerlig grad a pavirke debutalderen for alkohol - samt bidra til reduksjon

av ungdommens alkoholbruk. Etter 12 ar med landsomfattende turneer legger KastMasken ut pa

atter en ny sesong i skoledret 2008/2009. Og i ar har de med seg et helt nytt opplegg i bagasjen!

MAs KastMasken-program skal gjgre ungdom
bevisste om egne valg og holdninger til
viktige temaer som rusmidler, utdanning,
yrkesvalg, selvtillit, fritidsinteresser, hobby
og trafikk. Dette skjer med teaterforestil-
linger og undervisningsopplegg pa ung-
domsskoler.

Nytt opplegg

KastMasken harvzert gjenstand forkontinuerlig
forbedring og fornying. Men ingen fornying
har veert sa omfattende som den som skjer fra
og med skoledret 2008-09. KastMasken blir na
et 3-arig tilbud - altsa til elever i alle trinn i
ungdomsskolen — samt deres foreldre.

Skolene inngar en 3-arig avtale med Kast-
Masken. Det vil da veere en gjensidig plikt
for skolen og KastMasken til & gjennomfare
planlagte opplegg: undervisning og foreldre-
mete. Det blir et langvarig samspill mellom
KastMasken, som har sin fulle betegnelse
KastMaskens teater- og infogruppe "Impuls’,
skolen, elevene og foreldrene, der opplegget
omfatter undervisning med for- og etter-
arbeid, teaterforestilling, foreldremgater for 9.
klasse. Skolene far tilbud om informasjons-
mgte med programpresentasjon og mgte om
hvordanoppleggetgjennomferesogarbeidet
gjennomferes.

Det er utarbeidet et innholdsrikt under-

visningsmateriell; stottelitteratur for

lerere, samt materiell for elever og foreldre.
Dessuten far hver skole tilbud om brosjyre-
materiell, presentasjoner om ungdom og rus-
midler og 1an av fotoutstillingen "Brastopp”.

Teoretisk grunnlag
KastMaskens opplegg er basert pa blant annet
anbefalinger fra det Europeiske overvakings-
senter for narkotika og narkotikamisbruk som
en rettesnor for utvikling av sitt rusfore-
byggende program. Det er verd & merke seg
at anbefalingene gjelder bade legale ogille-
gale rusmidler.

Narkotikaforebyggende programmer i
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skolen som har vist seg a veere vellykkede,
har inneholdt falgende elementer: person-
lige ferdigheter (at ungdommen skal kunne
ta avgjorelser, overkomme vanskeligheter,
ha mal), sosiale ferdigheter (selvsikkerhet,
kunne motsta gruppepress), kunnskap om
narkotika og konsekvenser av bruk, samt fa i Tl
holdninger (spesielt & korrigere misoppfat-
ninger om narkotikabruk blant jevnaldrede).

Forskning
Forskning har vist at ogsa andre momenter 2
har betydning for om de forebyggende
programmene skal veere effektive. Dette
omfatter interaktiv laering som for eksempel
diskusjoner blant jevnaldrede i stedet for
utelukkende pedagogiskundervisning, sosial
kompetanse og mot til & kunne si nei til — s = e -
narkotika. Det er viktig med aktiv involvering
av familien for a fa i gang diskusjoner ogsa i
hjemmene. Programmer med hgy intensitet i
sma grupper gir bedre resultater, Og alle pro-
grammer som lykkes, omhandlerbdadelovlige
og ulovlige rusmidler.

Det forebyggende arbeidet kan virke mot
sin hensikt dersom det ikke gjares pa den

Et bredt tilbud: Fa rusforebyggende program har et sa omfattende tilbud som KastMasken. Som komponent-
oversikten viser omfatter tiltakene alt fra undervisning og foreldremgter til “gla”-kontroller, fritidsklubb-
arrangementer og fagkonferanser.

L

g

rette maten. Kortsiktige eller sporadiske
tiltak — som for eksempel enkeltforelesninger
holdt av spesialister/politiet eller "Nei til
narkotika”-dager har vist seg lite effektive
og kan til og med stimulere ungdommens
nysgjerrighet pa narkotika.

Ubalansert informasjon — der f.eks.
risikoen og farene knyttet til bruk av ulovlige
stoffer overdrives — virker heller ikke. Nar
ungdommer gjennom egne eller bekjentes
erfaringer skjonner at de er blitt villedet, vil
de siden forkaste enhver form for informa-
sjon fra "offisielle” kanaler.

Det er bred enighet blant ekspertene
om at skremselspropaganda bare er effek-
tivt under sveert spesielle omstendigheter.
Forebyggende arbeid som ikke tar sosial
pavirkning eller gruppepress i betraktning,
ikkeomfattersamspillungdommeneimellom,
mangler struktur og stort sett er basert pa
fordomsfulle oppfatninger om narkotika, vil
sannsynligvis mislykkes.

ick-time

KastMasken nr.13

Hvert eneste ar har
KastMasken reist ut med
en ny Teater- & informa-
sjonsgruppe.

Her er den 13. KastMasken-
gruppen som siden tidlig i
hest har veert pa turné.

Fra hgyre:

Aleksander Sylvan Knutsen
22 ar - Skien. Bakgrunn fra barneteater, dramalinja pa videregaende, New York film academy i Los Angeles
og Film og TV produksjon i Oslo. Interesser: Film, teater, musikk og venner.

Kine Hoholt Bjelland

21 ar - Haugesund. Bakgrunn fra musikklinja pa videregaende, ten-sing kor, Haugesund teaterskole, teater-
vitenskap, drama pa hgyskolen, Bergen filharmoniske kor og Bemlo musikallaug.

Interesser: Dyr, kjaeresten, venner, kaffe, baker, musikk, teater og tur.

Ann Christin @degaard
22 ar - Andalsnes. Bakgrunn fra Rauma musikkskoles kor, Andalsnes damekor, Mastrakoret og svennebrev som
konditor. Interesser: Hjelpekorpset, boker, musikk og venner.

Kjell-Roger Lange
24 ar - Trondheim. Bakgrunn fra musikklinje pa videregaende og lzererhgyskole med drama og musikk som fag.
Interesser: Musikk, teater, venner og trening.

KastMasken i tall

KastMasken har veert i virksomhet i 12 ar. | lopet av sin historie
er det litt av noen resultater som er oppnadd, viser tallene:

ca. 30 000 elever har deltatt pa en 5-timers skoledag

ca. 14 000 foreldre har deltatt pa foreldremater

ca. 20 000 ungdommer har deltatt pa fritidsklubb-

og kick-arrangementer

ca. 80 000 har besgkt hjemmesidene etter lanseringen hgsten 2003
ca. 5 000 bilister har deltatt pa KastMaskens Gla-kontroller

s

Mer informasjon finnes pa KastMaskens hjemmesider:
www. kastmasken.no

-




MekkedagpaMA-senteret.....c....

“Barnas Kulturuke”i Lillesand fant maskiner som det var problemer med. Her

sted i begynnelsen av november. kunne de fa hjelp og gode rad til & reparere )
selv. Eller man kunne falge interessert med pa

2008. Klubbhuset til Birkenes og andresomfiksetmopeden,gressklippereneller
Lillesand avdeling av MA ble brukt hva det matte vaere, Et flott og leererikt tiltak
til flere av arrangementene som for de unge.
kulturetaten i Lillesand kommune ,
Radiostyrt
sto for. Inne i salen pad MA-senteret, hadde Lillesand
RC-klubb stilt ut ulike typer radiostyrte fly,
"Barnas Kulturuke”er rettet mot barn og biler og helikoptre. | tillegg til dette hadde de

ungdom for & vise hvilke aktiviteter som finnes lagd et lite verksted hvor man kunne f4 fikset
fordissealdersgruppene.Arrangementeneskal  fejl, samt fa réd og veiledning til et vellykket
gjere kjent hva som finnes av aktiviteter i byggeprosjekt.UtendgrsarrangerteRC-klubben
lokalmiljget. Her fikk MA informert om hvasé  flyoppvisning med helikopter og kjgring med
vel MA-Ungdom som MA driver med lokaltog  elektrisk- og bensindrevne biler. Det blir nok

sentralt. noen nye byggesett under juletreet i ar.
MA delte ut reflekser, som er sa veldig viktige
Gjor det selv for unge og voksne i denne marke arstiden.

Blant annet hadde mekkegruppa ved Ung-
prosjektet apen garasje i MAs lokaler, der barn
og ungdom kunne komme med forskjellige Mekkegruppa i aksjon.

Vi trekker ut tre vinnere
med riktige Izsninger, som
hver far tilsendt 4 lodd i MAs

L {UARM | EN |PLAGG ;
SYNKI | BAKKE T s _ landslotteri.

Vinnere av
MA-kryssord nr. 3-2008:

Sven Jortveit, Kvinesdal
Haakon Almestad, Volda
Edgar Heimdal, Svarstad

Vi gratulerer!

Og her er lgsningen:

.-t. Il I - B . - [ o . . ‘.._ Iu " .: = s e - k= " ! 7 .
Navn:_ Adresse:_

Lasningen sendes Motorfareren, Pb. 80 Alnabru, 0614 Oslo Frist: 31. januar 2009
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MA-lotteriet:

Godtigang

MA-lotteriet 2008/2009 har startet.
Hovedgevinstene er som vanlig biler.
| tillegg er det mulig a vinne mye
annet blant tusenvis av gevinster,

for eksempel en reise til en verdi av
30000 kroner.

Overskuddet fra lotteriet gir et godt bidrag til
MAs arbeid. Prisen pa skrapeloddene er fortsatt

30kroner. Det er ogsa mulig d abonnere maned-
lig pa det antall lodd du selv gnsker. Faste lodd-
abonnenter samler “poeng’; og opparbeider
seg etter hvert muligheten for a velge gaver,
uavhengig av gevinstene de vinner.

Lodd kan bestilles fra
MAs kontor, tIf 22 95 69 58 eller pa epost:
line.hansen@ma-norge.no

Nord-@sterdal avdeling feiret 50

Rundt 30 gjester var samlet pa Trons-
vangen Seter i Alvdal for & markere

at avdelingen var 50 dr i oktober. Det
ble ogsa understreket at MA er 80 ar.

Leder for avdelingen, Ivar Eftevand, gnsket
velkommen til festjubileet, som ble innledet
midt pa dagen med servering av kaffe, te og
rundstykker. | tilegg til avdelingens egne med-
lemmer kom tilreisende gjester fra avdelingene
i Hamar, Trysil, Reros, Trendelag og Oppland.
Sentralstyret var representert med Odd-Harald
Bjornay.

Marta og Odd Wigum fra Trondheim, som ogsa
tidligere har vaert pa avdelingens tilstelninger,
sto for henholdsvis vakker pianomusikk og
moteledelsemedkommenterteoggodehistorier.

Eftevand orienterte lederen om avdelingens
aktiviteter og hentet frem interessante og
morsomme detaljer fra referatene som er a finne
i mgteprotokollen fra arenes lop. Nord-@sterdal
ervel den avdeling som har vert lengst utholden
i billppsaktiviteter?

Hygge og heder
Tiden gar alltid fort nar avholdsfolket er samlet.
Festmiddagen stod for tur. | en hesttid for elg-
jakt matte det bli
elghakk som sto
pa meny. Som det
seg har og ber,
skal det veere fest-
tale ved en slik
anledning. Denne
sto sentralstyre-
medlem Bjgrngy
for. Han tok for
seg sa vel dagens
MA som fremtids-
visjonene.

Det ble frem-
fort hilsninger

Les mer pa www.deathtrip.no

med mange fine lykkeanskninger og overrakt

gaver. MA-veteranene i “Old Boys Swingers’,

Per Rostad, Kjell Nygard og Povl Jargensen fra

Hamar, sto for musikken for et lydhgrt publikum.
Jubileumsmarkeringen ble ogsa benyttet til

a dele ut 3. grads hedersmerke til syv MA-med-

lemmer for 40 ars medlemskap.

v NY NEtESIdeE

Death Trip er en landsomfattende konkurranse der elever i vide-
regaende skole engasjeres til a bidra kreativt til forebyggende arbeid
mot fyllekjering. Arets konkurranse er i gang.

Na er nettsidene til MA-prosjektet ogsa i drift. Nettsidene er a finne pa www.deathtrip.no.
De er fortsatt under utvikling og skal inneholde informasjon og nyheter om konkurransen,
som i skolearet 2008/2009 har et dusin skoler som deltakere.
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Tips til Motorfareren

nettsider - www.ma-norge.no. Ring, send en

Redaksjonen i Motorfgreren vil
gjerne ha tips om stoff til bladet.
Dersom du har noe interessant a
melde fra organisasjonen eller for-
slag til andre notiser og artikler, vil
vi gjerne hgre om det.

Det skjer mye spennende i MA og pa bil- og
trafikkfronten. Dette vil vi vite om og vurdere
& bruke enten i Motorfareren eller pd MAs

e-post eller et brev.

Hvis du selv gnsker a skrive noe, sa ma
dette avtales pa forhand pa grunn av plan-
legging og plassbegrensninger. Vi kan ikke
love at alt kommer med, men ser frem til

mange spennende saker.

Redaktgren treffes pa telefon 22 95 69 62.

E-post kan sendes til:

motorforeren@ma-norge.no.
Merk gjerne sendingen med "Stoff til Motor-

foreren”.
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Skattefrie gaver

MA er godkjent som en organisasjon som kan motta gaver, der giveren
har rett til skattefradrag for gaven. Dermed gis en fordel til dem som
onsker a bidra med stotte til MA.

Forutsetningen er at gavebelgpet mdveerepa  ma MA ha navn og adresse, samt giverens
minst 500 kroner for at giver kan fa skatte- fedselsnummer (11 siffer) dersom det er en
fradrag. Den gvre grense for fradrag er 12000  person, eller giverens organisasjonsnummer
kroner. For eventuelt overskytende belgp gis ~ dersom det er et foretak.

ikke skattefradrag. Gaver skal ifalge loven ga Henvendelser og spersmal om skattefrie
til MAs prosjekter og satsning pa trafikksikker-  gaver kan rettes til: Ole E. Veimodet,
hetsarbeid. For at giveren skal kunne trekke telefon 22 95 69 57 eller e-postadressen
fra pa skatten, ma@ma-norge.no.
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Fra nord. Nokian Hakkapeliitta

Sidem 1936 har Makian Hakkapalinna vaert i en klasse for seq averalt bvon man vl
Fwa wint@ren innebaer Deveer sem er lagel med tanke pa omaldene | det kilde
1onel, 1kl f1ed leende waerlorhalo, Med ellse gten pigo kan dia ke deg dlid

1d sens wiesis o0 Klorecotrskapo diennoiEs hele wiilaestn
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