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Sorgen og gleden de
vandrer til hope

Vi er inne i adventstiden, den gode ventetiden, med
de forventninger og forberedelser som fglger med
den. Vi kjgper eller lager julegaver, vi pynter, kanskje
baker vi litt og vi handler inn god mat. Vi gleder oss til
hyggelige dager med familie og venner.

Elisabeth Fjellvang
Kristoffersen
generalsekretaer

Dessverre er det ogsa mange blant oss som sitter igjen med sorg og savn etter en
neer og kjeer som dede i trafikken eller ble hardt rammet pa annen mate. Etter et
ar med et uvanlig heyt antall alvorlige trafikkulykker, vil det sta en tom stol i mange
hjem denne julen. Nar det gjelder rusulykker og gjennomsnittlig andel de senere ar,
ma vi anta at minst 30 personer vil ha mistet livet p& grunn av ruspavirket kjering
innen aret er omme.

En trafikkulykke rammer flere enn vi kanskje tenker pa i ferste omgang. Den ram-
mer pargrende, venner, medelever og kolleger. | Sverige ble det for noen ar siden
gjort en undersgkelse om dem som var rammet av fyllekjering; ikke de som var
direkte innblandet i ulykken, men om dem som stod de drepte og skadde nzer-
mest. Undersgkelsen viser at parerende blir meget sterkt bergrt. Mange beskrev
at de slet i forskjellige livssituasjoner, for eksempel at de ikke lenger hadde samme
kapasitet i arbeidet sitt og hadde fatt vanskeligheter med & konsentrere seg. 20
prosent av de som var med i studien, hadde blitt sykemeldt eller matte ha hjelp pa
annen mate, mot to prosent far ulykken skjedde.

Det er nettopp dette temaet vi bergrer i vart bidrag til reklamefri dag pa TV2
farste juledag. Vi haper videoen skal gi en paminnelse om at det & sette seg bak
rattet i pavirket tilstand kan @delegge svaert mange liv, direkte og indirekte.

Vi vet at i den naermeste tiden konsumeres det ekstra med alkohol. Ikke ngl med
a varsle politiet hvis du ser mistenkelig kjgreadferd. Ikke ngl med a ta bilngkkelen
fra noen som har til hensikt a kjore i pavirket tilstand. Med en slik handling kan
du redde liv og bidra til at ulykkesstatistikken ikke gjer et nytt, uhyggelig byks i
desember.

Til slutt en oppfordring; bruk hjemmesiden var! Der finner du mye informasjon om
alt som omhandler rus i trafikken og annen trafikksikkerhet, om vare medlemsfor-
deler, samt at du kan lese komplette arganger av dette fantastiske magasinet helt
tilbake til 2006 og dessuten historiske klipp fra 1945 og fram mot nyere tid.

En fredfull julehaytid og et trafikksikkert godt nytt ar enskes deg og dine!

maoiror
foreron



| oktober inviterte Statens vegvesen
til den arlige brukonferansen. Her ble
man informert om kommende og pa-
gaende prosjekter, bade i Norge og

i utlandet. Baerekraftig brubygging,
digitalisering og status om pagaende
bruprosjekter var temaer det ble
snakket om péa konferansen.

- Vi er godt forngyde med gjen-
nomfaringen av arets konferanse.
Presentasjonene holdt et hayt faglig
niva, og tilbakemeldingene tyder pa
at deltakerne hadde stort utbytte
av innholdet, sier Mathias Egeland
Eidem i Statens vegvesen.

- Det er, og vil fortsette a veere,

god aktivitet knyttet til brubygging

i Norge, selv om forslaget til nytt
statsbudsjett legger begrensninger
pa oppstart av nye, store prosjekter.
Aktiviteten vil veere knyttet til bade
nybygg og vedlikehold eller oppgra-
dering av eksisterende bruer, papeker
Egeland Eidem.

Vil involvere flere

| ar deltok over 300 personer pa Bru-
konferansen, en faglig megteplass for

Ny teknologi og mer baerekraftige lasninger, byr
pa mange spennende muligheter pa brufronten
i fremtiden. — Norske bruer er blant de sikreste
bruene i verden, mener Mathias Egeland Eidem

i Statens vegvesen.

Av Silje Bjgrnstad

alle som jobber med eller interesserer
seg for brufaget. Kjell Inge Davik, ut-
byggingsdirekter i Statens vegvesen,
apnet konferansen med en appell til
brumiljget:

- Mange store, spektakuleere bruer
skal bygges her til lands de neste
arene. Vi gnsker flere norske firmaer
med i konkurransene om byggingen
av bruer i Norge.

Davik papekte at Vegvesenet siden
2020 har gjennomfgrt konkurranser
med forhandling i sterre prosjekter.
Denne dialogen mellom byggherre
og entreprengr gir skt kompetanse
og muligheten til 3 diskutere kompe-
tanse og risiko underveis i konkurran-
sen — noe som er en styrke for begge
parter, ifalge Davik.

Status pa norske bruer

Pa konferansen presenterte Statens
vegvesen status pa en rekke prosjek-
ter, blant annet fastlandsforbindelse
over Halsafjorden, Sulafjorden og
Julsundet, samt Eé6 Leirfjordbrua.
Videre var det en orientering om
forsterkningsprosjektet pa Flabrua i
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Norske bruer blant de

Geiranger, en verna steinhvelvsbru
som inngar som en del av den spek-
takuleere Geirangervegen.

Nye Veier AS og Bane NOR holdt
presentasjoner om sine pagaende og
kommende prosjekter i hele landet.

| lepet av konferansedagene ble ogsa
brukollapsen pa Tretten tidligere i ar,
belyst. Per Olav Hetland fra Sta-

tens havarikommisjon holdt et kort
innlegg om hendelsen, med vekt pa
utfordringene med a sikre spor i et
ustabilt milje.

— Det er en pagaende undersakelse,
og vi jobber med 3 kvalitetssikre
vare funn. En sluttrapport skal veere
ferdig innen ett ar, forelapig henviser
vi til infoskrivet pa vare nettsider, sa
Hetland.

- Blant de sikreste bruene i verden

Etter kollapsen av Tretten bru, valgte
Statens vegvesen a stenge 14 til-
svarende fagverksbruer. Tretten bru
hadde enkeltinspeksjon 3. juni 2022
og hovedinspeksjon i 2021. Inspek-
sjon ble gjennomfert av fylkeskom-
munen, men rapportene gar inn i



Brukonferansen 2022 avslorte spektakulaere fremtidsplaner

BRUBYGGING: P& Kvitsgy kommer det
tre bruer ute i havgapet i Boknafjorden
mellom Stavanger og Haugesund. Pla-
nen er at bruene skal sté ferdig i 2024.

SAMLET OVER 300 BRUEKSPERTER:

Daniel Tran (t.v.) og Mathias Egeland
Eidem fra Statens vegvesen var godt
forneyde med éarets Brukonferanse.

FOTO: LINDA GRONSTAD, STATENS
VEGVESEN

sikreste |

Vegdirektorats bruforvaltningssystem
Brutus. Arsaken til brukollapsen pa
Tretten er fortsatt uklar, og en rekke
bruer er fremdeles stengt.

Bade Vegvesenet og andre bru-eiere,
jobber kontinuerlig med inspeksjoner,
drift og vedlikehold av bruene pa det
offentlige vegnettet i Norge.

- | tillegg jobber Statens vegvesen
med a teste ut instrumentering av
bruer. Stavabrua er et eksempel der
instrumenteringen varslet at det

var oppstatt en skade pa brua som
krevde umiddelbart tiltak. Instrumen-
tering er fortsatt dyrt og ressurskre-
vende a fglge opp, sa dette vil nok
bare bli implementert pa utvalgte
kritiske objekter, spesielt i startfasen,
sier Mathias Egeland Eidem.

- Norske bruer er blant de sikreste
bruene i verden. Likevel er det viktig
a sikre at alle nye bruer som bygges,
taler den lasten de er prosjektert for,
legger han til og forsikrer at sikkerhe-
ten til trafikantene alltid er noe man
fokuserer pa.

Noe av det viktigste som blir sjekket,

verden

er skader som kan pavirke bruenes
baereevne og trafikksikkerhet. Typiske
tegn pa dette kan veaere setningsska-
der, erosjon, sprekker, brudd, avskal-
ling, rust, betongskader og malings-
skade pa stal.

Viktige verktoy

Drone og annen ny teknologi kan bli
mer brukt pa bruinspeksjoner i frem-
tiden. Nettopp digitale verktoy var et
annet sentralt tema under Brukonfe-
ransen. Ifglge Egeland Eidem vil digi-
talisering veere viktig innen prosjekte-
ring av nye konstruksjoner ved bruk
av BIM, men ogsa for identifisering av
skader pa bruer (fortrinnsvis overfla-
tebehandling pa stalbruer og riss/
avskalling pa betongbruer) ved bruk
av droner og kunstig intelligens.

Digitale tvillinger og automatisering
av dataflyt begynner & bli mer og mer
vanlig ogsa i norske bruprosjekter.
Under Brukonferansen ble det vist
fram flere ulike digitale verktay.

— Nar vi kan automatisere dataflyten
pa tvers av ulike fagomrader, slik at vi
kan sjekke leveranser og fagressurser
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pa et tidlig tidspunkt, farer det til
mer fleksibel samhandling og mulig-
heten til 8 avdekke feil og mangler i
en tidlig fase i prosjekter. Slik forhin-
drer vi misforstaelser og “redsel” for
a ha gatt glipp av viktig informasjon.
Tiden med dokumenter pa avveie er
forbi, fastslo Eirik Hellerud Asbakk fra
Statens vegvesen.

Vil bli bedre pa barekraft

Det grgnne skiftet har sitt & si ogsa
for bruvedlikeholdet. For a redu-
sere klimagassutslipp og sikre mer
baerekraftig brubygging, skjer det
mye forsknings- og utviklingsarbeid
for a vurdere alternative materialer,
muligheten for gjenbruk av materiale
og mer klimavennlig produksjon av
betong med miljgvennlig prosesse-
ring av CO2.

— Baerekraft vil bare bli viktigere i
tiden fremover. Dette er en bransje
som bruker mye byggematerialer
som stal og betong, derfor er det vik-
tig at bransjen ser pa flere muligheter
for & redusere Co2-fotavtrykket, sier
Mathias Egeland Eldem.



Den verste tiden for dagen d

_

erpa-promille:

Mange risikerer a bli fylle-
kjorere etter julebord

Desember er den maneden hvor mange inntar mer alkohol enn ellers i
aret. Dermed risikerer de a kjore med promille — uten & vite om det.

Det anslas at det foretas om lag 140
000 ruspavirkede kjsreturer hver
eneste dag i Norge. Personene som
blir tatt, kan enten veere pavirket

av alkohol, narkotiske stoffer eller
medisiner.

Tall fra Utrykningspolitiet (UP) viser at
det fra januar til november i 2021 ble
totalt registrert 8610 anmeldelser for
ruspavirket kjgring. | samme periode

i 2022, er tallet 10502 anmeldelser —

en gkning pa 22 prosent.

Assisterende UP-sjef Roar S. Larsen
forteller at politiet gjennomfarer
ruskontroller hver eneste dag, og

Av Silje Bjernstad

poengterer at en ruspavirket sjafer
utsetter ikke bare seg selv, men ogsa
andre trafikanter for fare.

- Risikoen for a bli involvert i en
dedsulykke er 68 ganger hayere for
en promillekjgrer enn for en edru sja-
far. Vi ber alle som skal pa festlighe-
ter i farjulstiden om a la bilen sta, hvis
de skal drikke alkohol, sier Larsen.

— Bidra til trafikksikkerheten ved a
kjare rusfritt, oppfordrer den assiste-
rende UP-sjefen.

- Urovekkende tall
Videre viser tall en kraftig skning i
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antall anmeldelser av unge, ruspavir-
kede sjafarer. Allerede ved utgangen
av oktober i ar, er flere ruskjerere
under 25 ar blitt tatt enn tilfellet var
for hele fjoraret.

Hittil i ar er 2.148 sjaferer under 25 ar
anmeldt for ruspavirket kjsring, mot
1.790 i hele 2021. Det gir en gkning
pa 17 prosent. Dette bekymrer Ung i
Trafikken.

- Disse tallene er sveert urovekkende.
Vi vet at rundt hver fjerde alvorlige
trafikkulykke skjer pa grunn av rus,

sa i mgte med julebordsesongen er
dette svaert skremmende tall, sier Liv



DETTE ER STRAFFEN VED PROMILLEKJORING

J Ved promille mellom 0,2 og 0,5 i blodet eller alkoholkonsentrasjon i utandingsluften mellom 0,1 og 0,25 milligram
per liter luft, idemmes det vanligvis ikke fengselsstraff og man mister vanligvis ikke farerkortet. Straffen er oftest
en hgybot om det ikke har veert uhell, en spesiell risikosituasjon eller at en tidligere er demt for promillekjering.

J Ved promille fra 0,5 til 1,2 i blodet eller alkoholkonsentrasjon i utandingsluften mellom 0,25 og 0,6 milligram per
liter utandingsluft, idemmes det som regel betinget fengsel, men du kan ogsa idemmes ubetinget fengsel. Boten
vil ligge pa rundt en og en halv manedslenn. Det er vanlig & miste farerkortet fra snaut ett ar til opp imot to ar.

J Ved promille over 1,2 i blodet eller alkoholkonsentrasjon i utandingsluften over 0,6 milligram per liter luft, idem-
mes ubetinget fengsel i minst 14 dager, men oftest lenger. Med en promille over 1,2 far man i tillegg bot pa en og
en halv manedslenn, og du mister fgrerkortet i minst 2 ar.

KJDR RUSFRITT: Assisterende UP-sjef Roar S. Larsen forteller at politiet fore-
bygger og avdekker ruspavirket kjoring hver dag ved at samtlige som stanses i
trafikkontroll ma gjennomfare blasetest. (FOTO: Utrykningspolitiet)

Marie Bendheim, prosjekt- og kam-
panjeansvarlig i UiT.

— Rus er en kjent arsak til trafikkulyk-
ker, og mange ruskjarere blir tatt
med dagen derpa-rus. Alkoholen
forsvinner saktere fra kroppen enn
det mange liker a tro. A vente i 12 ti-
mer etter at man har drukket, er ofte
for lite. Vi oppfordrer unge sjafarer
til & ta rusfri kjering pa alvor. Vent
litt ekstra etter at du har drukket,

for & veere pa den sikre siden, rader
Bendheim.

Alle har et ansvar

De fleste vet at det er ulovlig a kjgre

bil i pavirket tilstand. Promillegrensen
i Norge er pa 0,2 promille. Selv om
det kun er en kort tur hjem, ma du la
bilen sta etter festlighetene. Planlegg
for alternative transportmuligheter,
og husk at promillen kan sitte i krop-
pen lenge etter at du tok det siste
glasset.

Veer sikker pa at du er i stand til &
kjere bil fer du eventuelt setter deg
bak rattet neste dag. | tillegg har du
et ansvar for a si ifra til andre som
vurderer a kjore ruset — og meld fra
hvis du vet eller mistenker at noen
kjarer ruset.

N
1

FRYKTER JULEBORD-SESONGEN:
Liv Marie Bendheim er prosjekt- og
kampanjeansvarlig i Ung i trafikken og
hun er bekymret for @kningen i antall

anmeldelser av unge, ruspavirkede
sjgferer. (FOTO: Ung i Trafikken)

— En viktig huskeregel er: "Er du usik-
ker pa om du kan kjere dagen derp3,
er det sikkert at du ikke skal kjere”,
sier UP-sjef Larsen, som ogsa kan for-
telle at politiet gjennomferer en egen
kontrolluke for rus i uke 49.

— Det overordnede malet for kontrol-
luken er a forebygge og avdekke
mistanke om ruspavirket kjering og
redusere antallet drepte og hardt
skadde pa norske veier forarsaket av
sjafarer som er ruspavirket, under-
streker han.
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Avslzrer utro tjenere pa verkstedene:

folger ogse L nechag
troller. IIIustra 5

n e A
# dller Statens vegvesen

ar jevnlige stikkon-
EToto.

Juks er et alvorlig problem her. Derfor tar Statens vegvesen rundt
5.000 stikkprover, hvert eneste ar.

Bilen din kan bli dobbeltsjekket

Arlig blir det utfart rundt 1,3 millioner
EU-kontroller, eller Periodisk kjoretoy-
kontroll (PKK), som det riktige navnet
egentlig er, pa norske biler.

Ordningen ble innfert tilbake i 1998
og er obligatorisk. For biler under
3.500 kilo er ferste kontroll etter fire
ar fra bilen var ny. Deretter er det
kontroll hvert annet ar. Selve kon-
trollen er lik i alle EU- og E&S-land.
Innholdet i den har blitt endret un-
derveis og er i dag mer omfattende
enn i starten.

Mange med seerlig en eldre bil er nok
litt bekymret nar det er tid for kon-
troll. | halvparten av tilfellene forlater
bilene verkstedet med én eller flere
mangler avmerket pa kontrollskjema-
et. Dette ma sa utbedres og bilen ma
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Av Knut Skogstad

vises igjen for a bli godkjent.

I noen tilfeller kan det veere snakk om
betydelige mangler og en regning
som blir sa stor at det ikke lanner seg
a reparere bilen.

Det er nok en medvirkende faktor

til at det dessverre ogsa jukses med
kontrollen. Det er flere eksempler

pa at verksteder bevisst har sluppet
gjennom biler som ikke burde veert
godkjent. | andre tilfeller er det snakk
om ansatte som ikke felger reglene
og som lurer arbeidsgiveren sin.

5.000 stikkprover arlig

Senest i hgst avdekket Statens veg-
vesen en slik sak, i Sandefjord. De

mistenker at én ansatt ved et lokalt
verksted har jukset med kontrollene

pa ikke mindre enn 543 kjoretay.
Vedkommende tok betalt for dette
direkte og godkjente bilene utenfor
verkstedets systemer.

Ofte er det tips som farer til at slike
saker blir avdekket. Men Statens
vegvesen har ogsa en omfattende
kontrollvirksomhet der de tar stikk-
prever ved en rekke verksteder.

Bilverkstedene som utfgrer EU-kon-
troller kan nar som helst fa besgk av
Statens vegvesens tilsynsmedarbei-
dere.

- Vi gjennomfarer rundt 5.000
stikkprever pa EU-kontroller arlig.
Nar verkstedene er ferdig med en
kontroll, skal de melde inn kontroll-
skjemaet digitalt til oss. Nar vi er ute
pa stikkpraver, falger vi med pa kon-



Einar Eskilt er seksjonsleder i Statens
vegvesen.

Statens vegvesen utferer ikke min-
dre enn 5.000 stikkprevekontroller
hvert ar. Maks 30 minutter etter at
EU-kontrollen er innrapportert, skal
de veere pa plass pa verkstedet.
Foto: Statens vegvesen.

: pa EU-kontrollen

trollskjemaene etter hvert som de blir
lagt inn. Da kan vi sende verkstedet
beskjed om at det aktuelle kjeretayet
ikke ma forlate verkstedet far vi har
veert og sjekket det. Vi sgrger for a
veere i naerheten av verkstedet og
dukker opp i lapet av 30 minutter,
sier seksjonsleder Einar Eskilt i Sta-
tens vegvesen.

Malretter kontrollen

Nar kontrollgrene er ute pa oppdrag,
kan de la det digitale verktoyet velge
ut hvilke verksteder og biler som skal
kontrolleres, eller de kan legge inn
visse parametere hvis det er noen
virksomheter de er mer interessert i.

- Inne i systemet ser vi ogsa histo-
rikk pa verkstedet, nar de hadde
stikkpreve sist gang, og resultatet av

denne. Slik kan vi sjekke om de har
rettet opp i forhold som vi har papekt
tidligere, sier Eskilt.

Historikken som er lett tilgjengelig
for tilsynsmedarbeiderne, bidrar ogsa
til at Statens vegvesen kan malrette
kontrollene mot virksomheter der det
er rlrllest sannsynlig at ikke alt er pa
stell.

M3 godkjennes pa nytt

- Det skal lgnne seg a drive butikken
skikkelig. Men samtidig er det slik at
alle som gjer en myndighetsoppgave
pa vare vegne, ma regne med besgk
av oss fra tid til annen, sier Eskilt.

| tillegg til stikkprevekontroller bruker
Statens vegvesen ogsa innrappor-
terte data for a se etter uregelmes-
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Dette er EU-kontrollen

Alle tunge og lette kjoretay
ma pa EU-kontroll.

Vanlige personbiler skal kon-
trolleres farste gang nar de
er 4 ar gamle, deretter annet
hvert ar.

Tunge kjoretoy (over 3.500
kilo), ambulanser og taxier skal
kontrolleres hvert ar.

EU-kontrollen tar man hos
bilverksteder (kontrollorgan),
som har godkjenning for
dette.

EU-kontrollen bestar av to
deler, en trafikksikkerhetsdel
og en miljedel

| trafikksikkerhetsdelen kon-

trolleres blant annet lys, sikt,

hjul, belter og bremser.

| miljgdelen males stay og
avgasser.

sigheter. Flere userigse aktgrer har
blitt avslert pa denne maten.

Bilverksteder som utferer EU-kontroll,
ma ha en egen godkjenning fra
Statens vegvesen for a utfgre denne
oppgaven. Bilverkstedene skal ogsa
ha rutiner for & unnga at uriktige
kontroller blir meldt inn i vegvese-
nets systemer. Blir det avdekket at
verkstedene ikke gjer kontrollene pa
riktig mate, kan de miste retten til a
utfere dem.

Nar Statens vegvesen avdekker juks,
blir alle de aktuelle godkjenningene
trukket tilbake. Bilene ma dermed
godkjennes pa nytt.



Na er Norge med pa verdens
viktigste kollisjonstester

Euro NCAP har fer lengst blitt «fasiten» pa kollisjonstester i var del av verden. Her er
det nye Mercedes Eg‘\_ som mater veggen, og far toppkarakter pa 5 stjerner.

Statens vegvesen har fatt to representanter i Euro NCAP. De kan pavirke
hvordan krasjtest-instituttet jobber.

Euro NCAP (European New Car As-
sessment Programme) er en uavhen-
gig organisasjon som utfgrer forbru-
kertester pa kjoretoy, der sikkerhet
blir vurdert og rangert med stjerner.
Bade bilkjgpere og bilbransje legger
stor vekt pa resultatene i Euro NCAPs
tester, hvor toppkarakteren er fem
stjerner.

Organisasjonen ble etablert i Leuven
i Belgia i 1996, og de farste resultate-
ne ble publisert i februar 1997. Dette
anses ogsa som et vannskille for
arbeidet med a gjere bilene sikrere.
Testene hos Euro NCAP fikk helt fra
starten av stor oppmerksomhet.

Det ble ogsa veldig raskt tydelig for
bilprodusentene at darlige resultater
her kunne veere helt gdeleggende
for salget av en bilmodell. Dermed
tilpasset de fleste seg raskt kravene.

Bade myndigheter, bilprodusenter
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Av Frank Williksen

og forbrukerorganisasjoner er med

i samarbeidet, og na er ogsa Norge
med i det gode selskap. | oktober
ble Statens vegvesen medlem, og
pa Euro NCAPs hgyeste niva — Board
of Directors — sitter na Stein-Helge
Mundal og Hans Olav Hellesge som
Vegvesenets representanter, som
henholdsvis direkter og varadirekter.

Etablere nye krav

Norge er dermed pa plass der ny
teknologi blir diskutert og vurdert, og
der det blir besluttet hvilke kjgretay
som skal testes og hvilke kriterier
som skal ligge til grunn for testene.
Statens vegvesen er i forste omgang
medlem i tre ar, og direktarene har
mate to-tre ganger arlig.

— Vi har hatt flere foresparsler om a
delta, og har vurdert dette fortlz-
pende. Na bestemte vi oss altsa for a
preve oss i en 3-ars periode. Farst og

fremst handler det na om a bli kjent
— og komme inn i arbeidsprosessene,
sier Stein-Helge Mundal.

Mundal og Hellesge har allerede vaert
med pa sitt forste fysiske mote i orga-
nisasjonen, legger han til.

— Blant det som ble diskutert der,

var om Euro NCAP skal begynne a
teste flere kjgretaykategorier enn n3,
forteller Mundal.

- Hvordan opplever du deltakelsen sa
langt?

— Noe av det jeg opplever som veldig
interessant, er at Euro NCAP ogsa
tester nye forerstottesystemer. Her

er en liten organisasjon raskere til a
etablere nye krav, enn det store EU-
systemets arbeid med regelverk. Euro
NCAP er kjappere og mindre byra-
kratisk, og kan enklere legge lista litt
hayere, uten a veere slavisk bundet

av regelverk. Ratingen om sikkerhet



Euro NCAP maéler naye hvordan ferer og
eventuelle passasjerer rammes ved en
ulykke. Her har det for eksempel skjedd
mye rundt airbager, bade antall, plasse-
ring og funksjonalitet.

forteller noe om den enkelte testede
bilen i forhold til andre, og ved a
skjerpe kravene, blir resultatet ogsa
lettere flere stjerner etter som pro-
dusentene blir flinkere. Euro NCAP
begynte med enkle krasjtester, men
tester na ogsa fererstattesystemer.
Ofte er disse mer krevende & vurdere
enn mer malbare krasj, sier han.

- Hvordan korresponderer dette med
hverdagen i Statens vegvesen?

- Vi far en del klager fra forbrukere
pa forerstottesystemer som ikke
fungerer optimalt under vare forhold.
Her er det viktig a veere klar over

at Euro NCAP ofte ogsa vurderer
systemer som enna ikke er lovpalagt
produsentene.

— Eksempler pa dette kan veere
automatiske fjernlys, og flere henven-
delser om adaptiv cruisekontroll som
bremser umotivert. Skiltgjenkjenning
er heller ikke alltid helt liketil. Under
testing av slike systemer, opplevde

vi en gang at skjermen varslet farts-
grense 10 km/t — fordi systemet
hadde lest et reklameskilt langs veien
for boller til 10 kroner, forteller Stein-
Helge Mundal.

Han mener EuroNCAPs objektive

Stein-Helge Mundal sitter i Euro

med det et verdifullt innsyn i hvor-
dan organisasjonen jobber — og kan
bidra med norske perspektiver pa
arbeidet. Foto: Statens vegvesen.

testresultater er nyttige pa flere
mater.

Viktig a vaere med

- Da organisasjonen startet pa
1990-tallet, hadde det lenge veert
opplest og vedtatt at spesielt Volvo
og Mercedes-Benz var de sikreste
bilene, noe som den gangen var
vanskelig for forbrukerne a vurdere.
Til alles overraskelse ble det ingen
av de to, men Renault som ble den
farste bilprodusenten som faktisk
fikk fem stjerner, for Laguna i 2002. |
dag vet de fleste hva som kreves for
a fa toppkarakter, sa de som vil kan
oppna fem stjerner.

- Hva star pa programmet i motene?

— Det handler litt om & veere med 3
bestemme hva som skal testes, og
om nye ting skal inn i programmet.
For oss i Statens vegvesen handler
det ogsa om a ta opp ting som ikke
virker som det skal under vare for-
hold. Svenskene er for eksempel vel-
dig opptatt av elgpakjersler, og bade
hos dem og her i landet fungerer
filassistanse darlig nar vegmerkingen
er dekket av sng og is. Generelt gir
Euro NCAP oss en mye bedre mulig-
het for pavirkning enn i EU. Her er vi
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Renault Laguna var den farste bilen som fikk
NCAPs “Board of Directors”. Han far  fem stjerner hos Euro NCAP. Det overrasket

nok mange.

medlem, og har samme stemme som
alle andre medlemmer.

— Hvilken verdi har deltakelsen for
Vegvesenet?

— For oss er det viktig & fa veere med
i diskusjonen med kjgretoyeksperter
fra land med sterkere industrielle
tradisjoner enn Norge. Det vi leerer
og tar med oss herfra, kan vi senere
bruke i arbeidet med regelverk og
krav til kjgretoy her i landet, slutter
Stein-Helge Mundal.

Hvor sikker er bilen din?

Euro NCAP har lagt ut alle resultate-
ne fra bilene de har testet fra starten
og opp til i dag, pa sin nettside. Her
gar du inn pa www.euroncap.com og
velger «find a car» - sa er du i gang.
Dette er ogsa et veldig nyttig hjel-
pemiddel hvis du for eksempel skal
kjgpe bruktbil. Hos Euro NCAP far du
fasiten pa hvor sikker bilen er.

Men husk at kravene stadig har blitt
strengere. Det er stor forskjell pa a fa
5 stjerner i 2000 — og 5 stjerner i dag.
Her har Euro NCAP bidratt til a lofte
kravene til sikkerhet og farerstotte-
systemet kraftig.
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Volvo legger lista hoyt med sin nye og elektriske
Men sa har den ogsa mye a leve opp til.

1.

Dette skal vaere den sikr

Volvo har lange og sterke tradisjoner
med a lage sikre biler. Det handler
primaert om to ting: Hvordan de kon-
struerer og bygger bilene sine? Og
hva de legger inn av sikkerhetsutstyr?

Pa begge disse omradene har det
veert en stor utvikling i flere tiar. Men
det er seerlig pa utstyrsfronten mye
har skjedd de siste arene. Det som
startet med ABS-bremser, kollisjons-
puter og antiskrenssystemer, har gatt
videre til 3 omfatte en rekke farer-
stottesystemer som skal minimere
risikoen for en ulykke.

Da Volvo tidlig i november presen-
terte den helt nye og store elektriske
SUV-en EX90 i Stockholm, var sikker-
het som ventet et viktig poeng. Og
malsetningen er klar: Dette skal veere
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Av Knut Skogstad

den sikreste bilen Volvo noensinne
har laget. Det betyr ogsa at de har
lagt lista hgyt.

Bygget pa ny plattform

Bilen er bygget pa en helt ny platt-
form som kun skal brukes pa elbiler,
kalt SPA2. Grunnkonstruksjonen skal
veere den kraftigste og mest solide i
en Volvo noen gang. Den store bat-
teripakken pa hele 111 kWt er sveert
godt beskyttet, blant annet med
flere systemer som skal hindre at en
kollisjon/skade kan fare til skade eller
brann i selve batteripakken.

Dette kombinert med et stivt karos-
seri med store deformasjonssoner,
skal redusere skadeomfanget, hvis
bilen havner i en ulykke.

Men helt grunnleggende er det altsa
a unnga ulykker i utgangspunktet.
Her kommer Volvo med flere nyvin-
ninger.

Utgangspunktet er at bilferere gjer
feil. De kan vaere slitne, stresset,
uoppmerksomme - eller ha fokus pa
helt andre ting enn & kjere. Slikt blir
det ulykker av.

Folger med pa foreren

Volvo har blant annet utviklet et nytt
system for farerforstaelse. Dette
felger med pa det fereren gjer bak
rattet, og skal gripe inn ved mistanke
om at hun eller han er distrahert,
trott eller pa annen mate uoppmerk-
som. Seerlig distraksjoner er blitt et
omfattende problem de siste arene.



1. Lidaren er plassert over frontruta. lkke den
peneste designdetaljen pa Volvo EX90, men her

trumfer sikkerheten det estetiske.

2. Innvendig har Volvo montert kameraer som
overvaker fareren. | tillegg fungerer rattet som en
sensor som sjekker at vedkommende har fokus pa

kjgringen.

3. EX90 er Volvos nye toppmodell, den kommer

til Norge i andre kvartal 2024.

4. Lidaren skanner kontinuerlig omgivelsene og
kan «se» objekter inntil 250 meter foran bilen.

aste Volvoen noensinne

Altfor mange sjekker smarttelefonen
sin mens de kjarer bil. Store skjermer
gjer ogsa at mange flytter blikket fra
veien. Det skal ikke mange sekunder
til fer farlige situasjoner kan oppsta.

Volvos system for fgrerforstaelse er

basert pa to kameraer inne i bilen,

i tillegg et sakalt sensorisk ratt. Det

skal i ferste omgang advare fereren,
sa korrigere — og deretter ta over

hvis vedkommende ikke responderer.

| helt spesielle situasjoner kan det
serge for at bilen svinger til siden,
stanser og aktiverer ngdblinken.

Euro NCAP-rekord?

Utvendig har bilen et omfattende
«skjold» bestaende av 16 ultralyd-
sensorer, atte kameraer, fem radarer

og en sakalt Lidar-sensor, sistnevnte
plassert over frontruten.

Lidar er en sensormetode som bruker
et pulserende laserlys til 3 male
avstanden til ulike objekter pa en
neyaktig og palitelig mate. Lidar kan
for eksempel oppdage et menneske
pa 250 meters avstand. Systemet
fungerer akkurat like bra i market,
som i dagslys.

Sikkerheten trumfer

At EX90 er utstyrt med Lidar er ikke
vanskelig a se. Den er plassert helt i
fremre del av taket. Kanskje ikke den
vakreste designdetaljen pa EX90,
men her trumfer sikkerhet det este-
tiske. Forelepig er Lidar en relativt
ny teknologi, det er ogsa en ganske
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kostbar lgsning. Men det er ventet at
den vil finne veien til mange nye biler
i arene som kommer.

Alle sikkerhetssystemene er ogsa
koblet opp mot infotainmentsyste-
met, der skjermene skal vise relevant
informasjon. Her har Volvo fokus pa a
ta bort alt som ikke er viktig og ned-
vendig, for & hindre at sjaferen mister
fokuset pa veien og omgivelsene.

Volvo EX90 kommer ikke til Norge
for i farste kvartal 2024. Det er derfor
altfor tidlig med kollisjonstest i regi
av Euro NCAP. Men det vil overraske
stort om den ikke setter ny sikker-
hetsrekord her, nar den tiden kom-
mer.

| 2022 13



Verdt a tenke pa fer du kontakte
at tusenlappene flyr. ~

Problemer etter bilkjop?
Det finnes heldigvis god og

Problemer i etterkant av bruktbilkjep
er en gjenganger. Det er ogsa en
dominerende arsak til klagesaker hos
Forbrukerradet. Som regel handler
det om kjspere som mener de har
fatt noe annet enn det selger fore-
speilet.

Dette gjelder bade kjop fra forhand-
ler/protfesjonell akter, og ved salg
mellom privatpersoner. | og med at
bil gjerne er en stor investering, kan
det ogsa handle om mye penger her.

Hvis man som kjgper mener at selger
har opptradt klanderverdig eller rett
og slett har gitt feil opplysninger, er
det vanlig & starte med en dialog her.
| mange tilfeller nar det dessverre
ikke frem:
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Av Knut Skogstad

- Utfordringen er at det ofte er langt
mellom partene. Selger og kjgper har
veldig forskjellig oppfatning om hva
som har blitt sagt, gjort og lovet. Da
stilles det sterke krav til dokumenta-
sjon. Og dessverre er det mangelvare
i mange saker. Ja, det er ogsa slik at
mange fortsatt ikke en gang tar seg
bryet med & skrive kontrakt nar de
kjgper bruktbil, sier Brooms bilek-
spert Benny Christensen, som har
mange ar bak seg i bilbransjen.

- Hva gjer man da?

— Det er det store sparsmalet. | noen
tilfeller har man tilgang til juridisk
radgivning, det gjelder for eksempel
de som er medlemmer i MA - Rusfri
Trafikk. Det er et viktig gode. A ga til

en advokat og selv betale timepris for
bistanden, det blir fort veldig dyrt.

Da skal man vite hva man gjer, helst
ogsa sjekke referanser pa advokaten
forst. Tusenlappene flyr fort av garde
her. Og husk: Selv om du mener at
du har en god sak, er det ikke sikkert
at rettsvesenet vil se slik pa det. Det
er mange tilfeller der krav om erstat-
ning er blitt avslatt, kraftig avkortet,
eller man har kommet til en type
«skylddeling». Skal du da betale store
advokatkostnader, er det ikke sikkert
det blir mye penger igjen til slutt, sier
Christensen.

En rimeligere mate a gjore dette p3,
er a starte med en klage til Forbru-
kerradet eller Klagenemda for bilsa-

[ & |



Klagenemnda
for bilsaker

Har du en tvist med en bilfor-
handler eller et verksted som ikke
lar seg lgse, kan Klagenemnda for
bilsaker veere et godt alternativ til
en rettslig behandling eller andre
klageorgan.

Klagenemnda for bilsaker er
opprettet av Norges bilbransje-
forbund (NBF) i samarbeid med
organisasjonene KNA (Kongelig
Norsk Automobilklubb), MA (MA
— Rusfri Trafikk) og NAF (Norges
Automobil-Forbund).

Nemnda bestar av seks medlem-
mer, tre fra bilbransjen og en fra
hver av de tre organisasjonene,
som avgjer sakene pa grunn-

lag av innsendte opplysninger.
Disse har en lang og god teknisk
kompetanse og omfattende
bransjekunnskap. | tillegg mater
to faste advokater. Disse rettleder
i juridiske problemstillinger og
skriver ogsa avgjerelsene.

Du finner klageskjema og mer
informasjon om fremgangsmate
pa hjemmesiden til MA — Rusfri
Trafikk.

Kontakte
forbrukerradet

Pa forbrukerradet.no finner du
ogsa mye nyttig informasjon. De
har ogsa laget en egen «klage-
guide», hvor du finner eksempler
pa ulike klagebrev du kan bruke
for a klage pa for eksempel kvali-
tet, pris eller forsinkelse. Forbru-
kerradet har som malsetning a
svare pa alle henvendelser innen

fem virkedager.

Solgt — men dessverre er det na
problemene kommer for mange
bruktbilkjepere.

yratis hjelp a fa

ker. Dersom det ikke lykkes med & fa
en lgsning her, kan saken tas videre
til Forbrukerklageutvalget. Forbruker-
tilsynet bidrar med assistanse til a ta
saken dit, men klager ma sta for det
formelle, ved & datere, signere og
sende saken skriftlig til Forbrukerkla-
geutvalget.

To ars ventetid

Forbrukerklageutvalget er et dom-
stollignende organ som avgjer tvister
mellom privatpersoner og neerings-
drivende, i saker som gjelder kjop av
varer, handverkertjenester og angre-
rett. Dessuten tvister mellom privat-
personer i saker som gjelder kjgp av
varer.

Behandlingen i Forbrukerklageutval-
get er gratis for partene. Det er ikke
nedvendig a veere representert av en
advokat. Man kan heller ikke paregne
a fa dekket utgiftene til advokat, der-
som man velger a bruke en. Saksbe-
handlingen her er skriftlig, det gjer at
man ikke har materett eller -plikt nar
saken behandles.

Bindende vedtak

Vedtak som gjeres av Forbruker-
klageutvalget er bindende, dersom
det ikke bringes inn for domstolene
innen fire uker etter at det er forkynt.
Det betyr at det er enklere & fa inn
penger noen eventuelt skylder deg i
en slik klagesak.

Skriftlig kontrakt.
Alltid

Na du kjgper bil av en profe-
sjonell akter, er det selvsagt a
bruke skriftlig kontrakt. Det bgr
det ogsa veere ved kjgp mellom
privatpersoner. Ja, her er det ofte
ekstra viktig.

Her ma du fa med alle relevante
opplysninger om bilen. Jo mer
detaljert, jo bedre. Noen selgere
spekulerer i & opplyse minst mu-
lig. Da er det viktig a stille mange
og gode spgrsmal.

Ta ogsa vare pa all skriftlig dialog
i forkant av kjgpet. Ta vare pa
annonsen, slik at du kan vise til
det som star der, hvis det blir
uenighet om noe i etterkant. Det
anbefales ogsa sterkt a ta sa mye
av dialogen som mulig skriftlig.
Det er mye mer handfast, enn om
det er muntlig. Husk at muntlige
avtaler alltid kan bestrides. Er

du uheldig og kommer over en
userigs selger, kan du risikere at
vedkommende gar bort fra mye
av det han eller hun har sagt. Og
du sitter med bevisbyrden.

— Dette er etter mitt syn en veldig
god ordning. Men ulempen er at det
ikke er gjort i en fei. Ventetiden for

a fa en sak behandlet i Forbrukerkla-
geutvalget er pa rundt to ar. Det kan
nok fortone seg som en liten evighet,
nar man star midt i en tvist. Poenget
blir a vurdere hva som er best i det
lange lgp. Leve med ventetiden og
finne lgsninger i mellomtiden, eller ta
sjansen pa a ga videre med advokat-
hjelp. Gjor du det siste, skal du i alle
fall vaere sveert sikker pa at du har en
sak du vil vinne frem med, sier Benny.
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Elbilforeningen raser mot okte avgifter:

3E LADEINSTRUKS PA
IDEN AV LADEREN

1
REAGERER: Generalsekretaer Christina Bu, gene-
ralsekretzerisElbilforeningen, sier de na forventer
at Stortiriget tar grep for 4 redde den norske
elbilsatsingengFOTO: Jamieson Pothecary/Norsk

elbilforening?)

Regjeringen foreslar gkte avgifter og fjerner fordeler for elbiler. — Det er
sjokkerende hva regjeringen foreslar av nye store avgifter, i tillegg til moms,
sier generalsekretaeren i Norsk elbilforening.

| oktober la regjeringen fram sitt
forslag til statsbudsjett med flere
uventede avgiftsekninger for elbil.
Kort oppsummert innebaerer det
blant annet gkt omregistreringsavgift
for brukte elbiler, gkning i bompen-
gepasseringer og vektavgift for alle
biler over 500 kilo. Videre foreslas
det a likestille elbiler og andre biler
i firmabilbeskatningen, samt fierne
momsfritaket ved kjap av elbil pa
over 500.000 kroner.

Dette betyr at det blir betydeligere
dyrere a kjgpe og eie elbil - noe som
har skapt mange reaksjoner.

Lite imponert

- Regjeringen svikter elbilsatsingen
og ser ut til & ha glemt at det fort-
satt er en jobb a gjere om vi skal na
2025-malet. Na ma Stortinget ta tak
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Av Silje Bjernstad

og sikre at vi far elbilsatsingen tilbake
pa veien sann at vi fortsatt kan kutte
klimagassutslipp, sier Christina Bu,
generalsekretaer i Norsk elbilforening.

- Elbilforeningen vil uansett jobbe for
a hindre at endringene vedstas, legger
hun til.

Ogsa Norsk Bilbransjeforbund (NBF)
reagerer kraftig pa regjeringens for-
slag til statsbudsjett for 2023.

— Vi er sjokkerte. Ingen av oss eller
noen andre visste dette. Det grenne
skiftet vil ga tregere etter dette, sier
Egil Steinsland, kommunikasjonssjef i
NBF til bransjenettstedet Bilnytt.no.

Betaler momskostnaden

| regjeringens forslag til statsbudsjett
i 2023 er det foreslatt at momsfrita-
ket for elbiler fijernes pa den delen

av kjgpesummen som overstiger 500
000 kroner — gjeldende fra og med 1.
januar 2023. Dette er lagt opp som et
to-trinns-system. Elbiler med kjope-
sum opp til 500.000 kroner slipper
moms. Pa dyrere biler ma man betale
moms for den delen av kjgpesummen
som overstiger 500.000.

Lang leveringstid

En av utfordringene er at mange
elbiler har til dels lang leveringstid.
Har du bestilt bil i ar er prisen uten
moms, men du ma likevel betale
momsen hvis bilen blir utlevert etter
nyttar. Det er nemlig ikke bestil-
lingstidspunktet som teller her, men
nar bilen blir registrert med norske
skilter. | lapet av hgsten har imidler-
tid flere bilmerker varslet at de tar
momskostnaden ved bestilling i ar,
men med levering neste ar.



Mener regjeringen
svikter elbilsatsningen

Hovedpunktene
i statsbudsjettet
2023 for elbil:

* Moms pa nye elbiler over
500.000 kroner

e Vektavgift pa alle biler over
500 kg

e Ikt bompengeavgift

e Full omregistreringsavgift
for brukte elbiler

e Likestille elbiler og andre
biler i beskatningen av firma-
biler

Det er ikke bare momsen som vil
gjere elbilkjspet dyrere. Regjeringen
foreslar blant annet a innfgre en-
gangsavgift for alle elbiler. Forslaget
er at det skal beregnes engangsavgift
ut fra en ny vektkomponent med

12,5 kroner per kg av bilens vekt over
500 kg. Ifglge statsbudsjett-forslaget
betyr det at en elbil som veier 2000
kilo far en engangsavgift pa 18.750
kroner.

Ettersom elbiler med lengre rekke-
vidde har sterre batterier og dermed
veier mer, vil dette i praksis veere en
rekkeviddeavgift, ifalge NAF.

— Det er uforstaelig at regjeringen
foreslar dette samtidig som de vil at
flere skal velge elbil. Mange gode
familiebiler med lang rekkevidde vil
bli dyrere fra nyttar, sier Stig Skjestad
i NAF.

Christina Bu forteller at Elbilforenin-
gen far spegrsmal fra medlemmer som
har bestilt elbil med levering neste
ar. De spgr om det er mulig & heve
kontrakten, dersom man ikke har rad
til prisendringene.

- Kontakt forhandleren

Anbefalingen fra Elbilforeningen er a
lese kontrakten for a se hva den sier
om avbestillinger.

— Ofte er det mulig & heve kjgpet ved
starre prisendringer, men dette kan
variere. Uavhengig av hva som star

i kontrakten, vil vi uansett anbefale
at forhandleren kontaktes dersom

du ensker a avbestille. Ofte kommer
man fram til en lasning.

Tror det blir lavere ettersporsel

Lasse Fridstrem, forsker ved avdeling

for gkonomiske analyser ved Trans-
portekonomisk Institutt (TAI), har sett
pa forslaget til statsbudsjett.

— Alti alt er det slik at mange av elbil-
fordelene er i ferd med & bli avviklet
eller redusert. Da ma vi forvente at
det reduserer etterspgrselen, sier
Fridstram.

Han tror innfering av moms er det
som vil gi sterst utslag pa et redusert
elbilsalg.

— Den nest sterste effekten tror jeg
er at trafikkforsikringsavgiften ikke
gir noen fordel for elbiler lenger. At
bompengefordelene blir stadig min-
dre trekker ogsa i retningen av redu-
sert elbilandel, mener TQOI-forskeren.
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Foreslar ny, kilometerbasert
veiavgift for elbiler

| fremtiden kan elbil-
eiere bli ngdt til 3
betale en avgift basert
pa hvor mange mil de
kjorer.

Av Joran Ledal

Forslaget kommer fra et utvalg besta-
ende av Skatteetaten og Statens veg-
vesen, og det er Finansdepartemen-
tet og Samferdselsdepartementet
som har satt i gang arbeidet med a
utrede sakalt veiprising. Bakgrunnen
skal veere et gnske om a finne et mer
baerekraftig og treffsikkert system for
prising av veibruken. | dag betales
veibruksavgiften pa omsetning av
bensin og diesel.

Stor inntektskilde

Bilavgifter er en av statens virkelig

store inntektskilder. Men innfasing av
elbiler og stadig skende bompenger
har skapt stadig sterre utfordringer -
bade for bilister og statens inntekter.

Stadig flere har derfor tatt til orde for
at dagens avgifter og bompengesys-
tem kan erstattes av sakalt veiprising.
Fremfor a betale litt i CO2-avgift,

litt i veibruksavgift pa drivstoff, litt i
bompenger og egne bypakker med
rushtidsavgift, skal man kunne betale
én avgift som regnes ut basert pa
hvor, nar og hva slags bil du kjgrer.

Tunge kjoretoy

Utvalget har konkludert med at de
ikke gnsker a sla sammen dagens
avgifter til én enkelt lgsning. | stedet
vil de innfere en ny avgift for elbiler
og etter hvert tunge kjoretoy.

Rent praktisk har de valgt a foresla
at innfasingen av ny avgift skal deles
opp i to steg:

— I trinn 1 vil elbiler som per i dag
ikke omfattes av veibruksavgift,
belastes en avgift basert pa kjore-
lengde i en periode. Prisen differen-
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sieres etter kjoretoytype (vekt mv),
det er i prosjektets beregninger lagt
til grunn en avgift pa om lag 30 ere
per kilometer for en normal elbil.
Drivstoffavgift fortsetter pa kjgretay
med forbrenningsmotor. Avgifter for
hybride kjeretay vurderes, skriver de i
sin konklusjon.

4.500 kroner dyrere

Forutsatt en arlig kjerelengde pa
15.000 kilometer, vil det gi en ny reg-
ning pa 4500 kroner i aret for elbilei-
ere. Ifglge forslaget vil dette gi staten
stabile inntekter, samt «gi en trafikk-
reduserende effekt som reduserer
eksterne kostnader.

Utvalget understreker at forslaget de
kommer med, ikke vil medfere noen
sterre endringer av bompengeord-
ningen, men at de legger til grunn at
rabatten for elbiler i bomstasjoner vil
fases ut over tid.

De to etatene har ogsa sett pa los-
ninger for mer omfattende veiprising
med GPS-sporing, men har ikke endt
opp med a anbefale dette.



Skaperen av TV-serien “Radebank" om holdninger i trafikken:

— Det handler om mer
enn mekking av bil

> _

— ’
e 2

Radebank er en av NRKs mest strammede  skildre hverdagen deres sa troverdig som mu-
serier gjennom tidene. lig. Hun mener ranerne har et ansvarlig syn pa

Manusforfatter Linn-Jeanethe Kyed gjorde rus og bilkjering.

grundig research blant ranerne for a kunne Les hele intervjuet med henne pa neste side.



Linn-Jeanethe Kyed

Prisvinnende manusforfatter og dramatiker

Bosted: Oslo

Alder: 41 ar
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TV-SUKSESS: Linn-Jeanethe Kyed er skaperen og manusforfatteren av serien “Radebank” som
gikk over tre sesonger pad NRK. (FOTO: Fenomen)

ge” ble kjent med ranermiljget

i Ba i Telemark gjennom den
populzere TV-serien “Radebank”. | tre
sesonger har vi kunnet falge ranere
som mekker, fester og bgrner, men
farst og fremst er dette et drama
som tar de unge karakterene sine
pa alvor. “Radebank” har tatt opp
mange alvorlige temaer, fremstilt pa
en mate som har bergrt og engasjert
mange.

2 020 var ferste gang “hele Nor-

Gjenkjennbart

“Radebank” handler i bunn og grunn
ikke om bil, men om mennesker som
opplever kjipe ting i livet, og som ma
lzere seg & handtere eget folelsesliv.
Selv om “Radebank” ikke har hatt
direkte fokus pa skt trafikksikkerhet,
tror manusforfatter Kyed at serien
likevel kan vise frem viktige perspek-
tiver som forhapentlig kan bidra til
gode holdninger i trafikken.

20
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Av Silje Bjernstad

— Vart utgangspunkt har veert a
fortelle en historie som ranerne kan
kjenne seg igjen i. Agendaen har ikke
veert holdningene til bil og trafikk,
men heller tatt utgangpunkt i det
ranerne selv har fortalt oss og diktet
videre derifra, papeker “Radebank”-
skaperen.

— Det som overrasket, var det enor-
me antallet personer som kjente seg
igjen i karakterene. Det er noe man
alltid haper pa som forfatter, men
aldri vet med sikkerhet fgr serien
slippes. Kommer man et stykke pa vei
der, vil jeg tro det ogsa kan bidra po-
sitivt til trafikksikkerheten, sier Kyed.

Viktige scener

En av de viktigste tingene som
ranerne ble spurt om, var hvordan
de forholder seg til kjgring og rus.
Linn-Jeanethe er glad undersgkelsen
avdekket at alle var tydelige pa at
kjering og rus ikke er greit.

- Indrejustisen var beinhard akkurat
pa dette punktet. De eneste eksem-
plene jeg fikk hare om, var der noen
hadde kjart i fylla etter dametrgbbel.

Og nettopp en slik situasjon er en
del av historien i forste sesongen av
“Radebank” — hvor en av hovedper-
sonene, Glenn-Tore, kjgrer i fylla,
krasjer og blir tatt av politiet. Tilbake-
meldingene fra de andre karakterene
i serien var nadelgse.

- Nar det gjelder trafikksikkerhet ut-
over rus, er det vel en kjensgjerning
at ranere ikke alltid kjgrer hensyns-
fullt, aktpagivende og varsomt. Enten
gar det for sakte, eller sa gar det

for fort. Men i rettferdighetens navn
gjelder vel det for flere enn ranere,
understreker Kyed.

Denne problematikken kommer klart
til syne i sesong to. Karakteren Sivert
kjorer av veien med sin nykjepte og
uforsikrede bil. Det hele ender med



"Radebank”

Norsk dramaserie i tre sesonger som hadde premiere
pa NRK TV i mars 2020. Serien er ogsa vist i flere andre

land, og i februar 2022 ble det kjent at det jobbes med
en svensk versjon av serien.

“Radebank"” vant Seriekritikerprisen 2021 i kategorien

hendelser fra ranemiljgene i Notodden, Ulefoss og
seerlig B i Telemark, hvor serien ogsa er spilt inn.
“Radebank” er en annerledes kjzerlighetshistorie som
tar ranemiljget pa alvor, og som lgfter frem en del av
samfunnet som mange ikke kjenner sa godt til eller har
unyanserte oppfatninger av.

“arets TV-drama". Serien er inspirert av virkelige

Hun skrev manus til suksess-serien Radebank:

—Ranermiljget gnsker a
vaere et miljg der unge
folk kan vaere seg selv og
foler seg velkomne

at han krasjer i en privat garasje.

— Sivert kjerer for fort, og tar blikket
vekk fra veien et par sekunder for a
justere musikken. Apenbart kunne
den hendelsen fatt langt mer alvorli-
ge konsekvenser, for den observante
seer la sikkert merke til barnelekene
pa gresset. Men heldigvis var det
ikke folk i hagen der han kjorte ut,
sier Linn-Jeanethe, som mener at
scenen i serien burde snakke til alle
aldersgrupper.

- Kjor sakte i og rundt bebygget om-
rade, og hold alltid blikket pa veien!
er oppfordringen fra “Radebank”-
forfatteren.

Og hvis det skulle vaere noen tvil; ra-
nere er naturligvis forpliktet til & felge
trafikkreglene som alle andre i Norge.

Inkluderende gjeng

For en raner er ikke bil bare et kjz-
retay - det er en livsstil. For flere av

karakterene i “Radebank" er bilen

et anker i livet, og en helt grunnleg-
gende del av deres sosiale identitet.
Bilen muliggjer gata som et sosialt
matepunkt, fremfor & mates hjemme
eller pa kafé. Ranermiljget gnsker a
veere et miljg der unge folk kan vaere
seg selv og fgler seg velkomne.

— Hva mener du “Radebank” kan
leere TV-seerne om ranermiljset og
unge i trafikken generelt?

- Farst og fremst, det er stort sett
snille og oppegdende ungdommer
som driver med raning. Mange av
fordommene er bare et bilde de selv
gnsker for a skape tilhgrighet til en
gruppe. Altsa typiske ungdomsgreier,
sier Kyed.

Ranerne hun har mott, er etter hen-
nes oppfatning en gruppe mennesker
som er inkluderende og tar vare pa
hverandre.

- Sa finnes det naturligvis noen som
ikke oppferer seg like godt hele
tiden, men jeg tror de far ufortjent
mye oppmerksomhet.

- Mitt inntrykk er at det innad i raner-
miljoet er egne regler. For det meste
kjgrer de sakte, eller star stille pa en
parkeringsplass. Skal de kjere fort,
“bgrne” eller herje med bil, gjer de
bare det under gitte forutsetninger;
det ber gjeres unna folk og for egen
risiko. Sa vet vi jo at det ikke ngd-
vendigvis er tilfellet. Samtidig er det
nulltoleranse for rusbruk for de som
sitter bak rattet.
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TEST KUNNSK; DINE MED V.

GEOGRAFI BILER SPORT

1. Hva kalte vikingene omradet mellom 1. Hva heter den lille Toyota-modellen 1. Hvilken fotballspiller har flest kamper

Kyiv og Novgorod? som ble lansert i 1999, og som er solgti i Champions League, uten & vinne

2. Ved hvilken elv figgger e rundt 70.000 eksemplarer i Norge? turneringen?

Hamburg og Dresden? 2. Hvor stor er prosentandelen for elbi- 2. Hva forte VM-kvalifiseringskampen

3. | hvilken elv beskriver Bibelen at ler i Norge na (pr september 2022)? mellom El Salvador og Honduras i 1969
o i i ?

Jesus ble dept? 3. Hvor ble bilen Wartburg produsert? t3|| Ui Jeliekens

4. Hyilken nasjonalpark bestar av syv 4. Nir ble den s3kalte Volvo-avtalen i h:zgclolz%(:;r\;a::g}l:er]?jzailL}E,;/Ilef:r:arve;

nasjonalparker med et samlet landareal mellom Norge og Sverige nedstemt? ’ °9

?
pa 14 483 km2, der de farste ble vernet ble resultatet?

SR e s arverslaliee A lemm 5. Huvilken bil ble karet til arets bil 2022

4. Therese Johaug vant 3 gull pa

i ?
seg til og kan veere farlige & besgke pa TN individuelle gvelser under OL i 2022.
egenhand. Hvem vant sglv pa 30 km?
5. Hva er Asias storste katolske land? 5. Hvem ble olympisk mester i hopp

stor bakke for menn i 2022?

s A

LETT JULEBLANDING DYRERIKET MIKS FOR ALLE

1. Hva bestar britenes julemaltid av 1. Er det hai eller delfin som er et 1. Hva kalles et ord som leses likt fra
(hovedrett og dessert)? pattedyr? begge ender, som f.eks. «regninger»?
2. Narble TV-sketsjen om Grevinnen 2. | hvilket element finner man en 2. Hvilken sagnkonge hadde evnen til 3
og hovmesteren spilt inn? glente? forvandle alt han tok i til gull?

3. Hvilken Nidar-sjokolade ble lansert i 3. Hvilket dyr tar livet av flest 3. I hvilket land heter myntenheten
19367 nordmenn i lgpet av et ar? bolivar?

4. Blomsten julestjerne tilhgrer en plan- 4. Hva heter den storste flyndrefisken? 4. Hva kalles en helgen som har status

tefamilie som har navn etter en utvekst som beskytter av en by, et land eller en

og en vaeske. Hvilken plantefamilie? S. Hva heter hesten til romankarakteren kirke?
Don Quijote?

5. Hvilket kornslag lages det julenek 5. Hva heter partiet til den israelske
av? politikeren Benjamin Netanyahu?
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UNDERHOLDNING

1. Hvem har skrevet og regissert filmen
«Krigsseileren»?

2. Hvilket land kommer artisten
Rihanna fra?

3. Hvem star bak juleslageren «Driving
Home for Christmas»?

4. Hvilken norsk skuespiller hadde
rollen som Helen i James Bond-filmen
«On Her Majesty's Secret Service»?

5. Hva het underholdningsprogrammet
med Alf Tande-Petersen der kjendiser
skulle gjette yrket til seks ukjente
personer?

VITENSKAP
1 . Hva er kroppens stgrste organ?

2. Hvilket livsngdvendig grunnstoff har
kjemisk symbol S?

3. Hvilke naturfenomener studeres
innen speleologien?

4. Hva kalles blodarene som ferer blod
til hjertet?

5. Hvilken egenskap hos materialer
males pa Mohs skala?
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Motorfarerens

JULENOTTER

HISTORIE

1. Den engelske dronningmoren dede
i 2002, 101 ar gammel. Hva het hun?

2. Hvilket land i verden var det forste
som innfgrte stemmerett for kvinner?

3. Hvorfor handhilser man (hva
symboliserer det historisk)?

4. Tsunamien i Thailand 2004 var
forarsaket av jordskjelv. | hvilket land ble
skjelvet farst registrert?

5. Hvem drepte Magnus Erlingsson i
slaget ved Fimreite i 1184?
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TRAFIKKSIKKERHET

1. Nar skal du dimme bilens fiernlys?

2. Nér er forste EU-kontroll ved kjop av
helt ny bil?

3. Hvilke lysregler gjelder for sykling i
mearket?

4. Hva er promillegrensen ved bruk av
elsparkesykkel?

5. Hvor mange nzerlys kan en bil
maksimalt ha?
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Tid for miljevennlig

ANTIRUSTBEHANDLING

Lanolinoljen Fluid Film

Vi har enerett pa Fluid Film i vare omrader

MATA

sowetemzvs. @) GATERPILLAR

som gl om bewd g romfergene, JoHM DEERE

Dagens biler ruster mer enn noen gang. Det har aldri
veert viktigere a gi bilene en ekstra beskyttelse.

Vi tilbyr gode behandlinger til fornuftige priser.

0g husk - nye biler ruster ogsa.

Fluid Film lanolinoclje virker pa en helt unik mate.

* Miljevennlig

* Slitesterk

¢ Drypper lite

* Kryper godt

+ Effektivt pa alle biler

* Qverlegen hvis bilen har begynt a ruste

* Gunstig for elektriske/elektroniske komponenter

FLUID FILM - LANOLINOLJE Det er Fluid Film som blir valgt til bruk pa

Vi sproyter olje under meget hoyt trykk inn i m_iniubéter i qudsjeen pga sinel salj(vannsbestan—
kanaler, derer, koffertlokk og andre hulrom. dige og korrosjonshemmende virkning.

| tillegg blir hele bilens underside, skjermer og Det er testet og anbefalt av den amerikanske
skjermbuer dekket av olje. Spesialoljen er en marinen, og valgt av de store maskinprodusentene
penetrerende, seig olje som kryper inn i sprekker, I USAm.fl.

skjoter og opp rette vegger. Der etablerte systemer . .
sprekker opp og lgsner fordi det er rust under, vil Sta"dardbeha"dlmg Hovedbeha"dl'“g
oljen krype inn og stanse et etablert rustangrep. Fra Kr. Fra kr.

Velg produktet som i en arrekke har vist sin gode 3 : 7 00’_ 5 : 7 00’_

virkning og som kan dokumentere resultater.

MARKEDETS BESTE ANTIRUSTGARANTIER
Bilene ma ikke vaere rustfrie, men de méa passere var rustkontroll. Garantien er betinget av at man felger vart
antirustprogram. Se vare hjemmesider for ytterligere informasjon om garantier og priser.

Buskerud Antirust AS
Ovre Eikervei 83A, 3048 Drammen. TIf 944 20 567 www.buskerudantirust.no

Funderud Antirust AS
Stasjonsveien 335, 1880 Eidsberg.TIf 69 89 89 89 www.antirust.no

Oslo Antirust AS
@stre Aker vei 205, 0975 Oslo. TIf 22 22 42 02 www.osloantirust.no

Vestfold Antirust
Hortensveien 273, 3157 Barkaker, Tensberg. TIf 33 33 25 99 www.vestfoldantirust.no

Les mer pa vare hjemmesider.
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Sa mange kjorer pa
sommerdekk i sngvaer

Snokaos overrasker
alltid noen: Sist vinter
hadde 13,6 prosent av
bilene som var inne til
skadetaksering hos If
sommerdekk pa bilen.

Det er en gkning pa 7,3 prosentpo-
eng fra vinteren for. Tallene baserer
seg pa skadetaksering av over 24 000
If-forsikrede biler vinteren 2021/2022
i Norge.

— Flesteparten av skadene skjer ved
farste snefall, men ogsa langt senere
pa vinteren er det en god del biler
med sommerdekk involvert i ulykker.
Her er det store ulikheter mellom
fylkene, sier kommunikasjonssjef
Sigmund Clementz i forsikringsselska-
pet If.

- Mange drayer dessverre for lenge
med hjulskift for vinterfgre. Feil dekk
pa bilen er en rullende ulykke som
venter pa a skje. Bestemmelsene i
kjsretayforskriften til veimyndighe-
tene slar fast at bilen skal veere skodd
for forholdene der den kjgrer. Det er
ditt ansvar som bilferer & gjere vurde-
ringen, sier Clementz.

Venter med vinterdekk

Det er store forskjeller i dekkbruk
mellom fylker og regioner i Norge:

- Ofte kommer Sgrlandet og Vestlan-
det hoyt opp pa lista med sommer-

dekk pa vinterfere. At kystomradene
dreyer med vinterdekk, henger trolig
sammen med et mildere klima og lite

Selv i januar og februar er biler involvert i ulykker skodd med sommerdekk,
opplyser If. (Foto: If)

sng@ pa vinteren, sier Clementz.

Sist vinter var det Agder (16,7 pro-
sent), Rogaland (16,6 prosent) og
Mgre og Romsdal (15,6 prosent) som
hadde hgyest sommerdekkandel ved
bilskader pa vinteren, viser skadesta-
tistikken til If.

Hayest piggdekkandel hadde Troms
og Finnmark (84,3 prosent) og Nord-
land (78,1 prosent). Disse fylkene
pleier vanligvis a ligge pa pigg-
dekktoppen.

Pa toppen over biler som brukte vin-
terdekk uten pigger, troner Viken og
Oslo med andeler pa henholdsvis 82
prosent og 78,9 prosent sist vinter.

Statistikk fra tusenvis av skader

Forsikringsselskapet If farer hver
vintersesong statistikk over hvilken

type dekk kundenes skadde biler
har ved skadetaksering i perioden

1. november til forste mandag etter
2. paskedag. Sist vinter ble det pa
landsniva registrert dekkutstyr pa 24
159 personbiler, varebiler og bobiler
ved skadetaksering. 3278 av disse
hadde sommerdekk pa bilen.

Om lag hver femte personbil som kjg-
rer pa veiene her i landet er forsikret i
If, italge markedstall fra bransjeorga-

nisasjonen Finans Norge.
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Navn: Dag Straume
Alder: 81 ar

Sivilstatus: Enkemann. Fire sgnner,
fire barnebarn, og det femte pa vei.

Bosted: Skien

Yrke: Pensjonist. Tidl. kontorsjef Telemark museum

Egen bil: Toyota (96-modell)

Fritid: Lokalhistorie og hus/hage

Aktuell: Forelgpig siste leder i MA avdeling Skiensfjorden

Dag og kona Gunvor har veert delegater ved mange av MAs landsmater de
siste 25 drene. Her fra landsmetet i Stjerdal i 2012.

Etter nesten tre tiar med aktiv innsats for sikkerhet pa veiene og
rusfri trafikk, har Dag Straume og vennene i MA - Rusfri Trafikk
Skiensfjorden sett seg nadt til a trekke inn arene.

Det har rett og slett ikke vaert mulig a
finne tillitsvalgt med tilstrekkelig tid og
engasjement til 3 ta over stafettpinnen.

- De yngste styremedlemmene har pas-
sert 70, og vi ma bare erkjenne at det
er vanskelig a rekruttere yngre medlem-
mer til & drive organisasjonen. Men vi er
nok ikke den eneste foreningen som har
det slik. Inntrykket mitt er at yngre folk
er travle, og de prioriterer nok ogsa litt
annerledes enn vi gjorde for 30 ar siden,
sier 81-aringen, som selv ble medlem i
1995. En kollega inviterte ham til a bli
med, og ettersom organisasjonen job-
bet med viktige saker som han selv ogsa
brant for, feltes det naturlig for Dag & ta
en aktiv rolle med flere ulike tillitsverv.

Lagde medlemsblad i 50 ar

28 MOTORFQREREN | 5 | 2022

Av Joran Ledal

- Det gikk ikke mange arene for jeg ble
valgt til leder for avdeling Skiensfjorden,
og jeg har veert med i styret praktisk talt
hele medlemsperioden, forteller Dag,
og innremmer at det har vaert en vemo-
dig beslutning a ta. Ikke minst var det
leit & bryte den 50 ar gamle tradisjonen
med utgivelsen av bladet Trygg Trafikk,
som medlemmene i Skiensfjorden mot-
tok fire ganger i aret.

— Arbeidet MA utretter er minst like
viktig na som far. MA er den organi-
sasjonen som aller tydeligst peker pa
problemene knyttet til ruskjering, bade
alkohol og narkotika. De andre organisa-
sjonene mener nok det samme, men de
fokuserer ikke like mye pa denne delen
av trafikksikkerhetsarbeidet. Jeg tror vi
trygt kan sla fast at MA gjennom arene

har bidratt til a8 spare mange liv i trafik-
ken, sier den pensjonerte kontorsjefen
for Telemark museum.

Ble enkemann

Dag legger ikke skjul pa at hverdagen
bratt ble tommere da han for tre ar
siden mistet kona Gunvor som han
hadde veert gift med i 48 ar, men kon-
takten med fire senner og fire barne-
barn (det femte snart pa vei) gir glede

i hverdagen. Det gjer ogsa den store
lidenskapen i livet, nemlig lokalhistorie
fra Drangedal. 81-aringen er fremdeles
sveert aktiv i historielaget, og han setter
seg ukentlig bak rattet for a kjere de 55
kilometerne fra Skien til bygda hvor han
har et bredt kontaktnett.

- Jeg har alltid syntes lokalhistorie er



Dag har hatt tillitsverv i nesten 30 ar:

- Jeg har opplevd sa
mange hyggelige folk

spennende. Faktisk tok jeg jobben ved
Telemarksmuseet fordi det ga meg
sjansen til & jobbe med interessefeltet.
Vi har samlet inn mer enn 18.000 bilder
fra Drangedal, og har blant annet gitt
ut 19 hefter med lokalhistorie. Det er
alltid interessant a lzere mer om hva
forfedrene har drevet med, og det er
ekstra givende nar unge mennesker tar
kontakt for & fortelle at de har funnet
igjen bilder av sine egne slektninger
som de aldri har fatt mate.

Aldri bilinteressert

Som senior bak rattet er Dag forberedt
pa at han jevnlig ma dokumentere at
helse og syn er intakt, men han er veldig
glad for at han har fatt beholde forer-
kortet.

- Jeg har aldri veert interessert i bil som
annet enn et transportmiddel som far
meg fra A til B, men jeg bruker bilen
nesten daglig til butikken og for & holde
kontakt med andre. Jeg mener selv at
jeg er en talmodig farer som gjer mitt
beste for & holde fartsgrensene, og jeg
har aldri hatt sansen for folk som skryter
av @ komme seg fort frem. Jeg pleier
alltid & sperre dem hva de bruker de
ekstra fem minuttene til, sier Dag og
humrer.

— Du har lagt ned utallige frivillige
timer som tillitsvalgt for MA. Hva har
engasjementet gitt deg tilbake?

— Det viktigste er at jeg har fatt jobbe
med en sak jeg har stor tro pa. Men
tiden i MA har ogsa gitt meg mange

gode venner, hyggelig opplevelser og
ikke minst en rekke mater med utallige
mennesker ute pa stand. Vi har uteluk-
kende fatt positive tilbakemeldinger, og
jeg opplever at mange deler synspunk-
tene vare.

- Hva synes du MA - Rusfri Trafikk ber
fokusere pa i arene som kommer?

- Jeg synes man skal fortsette a foku-
sere pa ruskjering, og foresla tiltak som
hindrer dette. Organisasjonen driver et
veldig godt arbeid, og egentlig er det
bare & fortsette pa den samme gode
maten. Dessverre ma det bli uten meg
som tillitsvalgt, men jeg kommer aldri til
a endre syn pa viktigheten av & bekjem-
pe rus i trafikken.
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BILTEST

FAKTA: VW ID.BUZZ PRO

Motor: Elektrisk, en motor

Effekt: 204 hk

Batteripakke: 77 kWt

Rekkevidde pa strem (WLTP): 418 km
Stremforbruk: 21 kWt/100 kilometer

Bagasjeplassen er gedigen, med over
1.100 liter til radighet.

Hurtiglading: Inntil 170 kW

0-100 km/t: 10,2 sekunder

Toppfart: 145 km/t

Bagasjerom: 1.121 - 2.205 liter
Lengde/bredde/hgyde: 471/198/182

Vi kjenner igjen mange dashbord-
elementer fra de avrige bilene i VWs
ID-serie. Det er funksjonelt og minima-
listisk, med de fleste funksjoner samlet
pa skjermen i midten.

Vekt: 2.416 kilo
Hengervekt: 1.000 kilo
Taklast: 100 kilo

Pris: Fra 484.400 kroner

| starten er ID.Buzz kun femseter, med
et ganske tradisjonelt baksete.

Gjor comeback som elbil. Interessen for ID.Buzz er skyhoy i Norge.

Sjelden har vi ventet sa lenge pa en

bil: Det er over 20 ar siden Volkswagen
forste gang viste en retroversjon av den
legendariske Folkevognbussen. Det
prosjektet ble etter en tid skrinlagt, da
trodde mange at vi hadde sett det siste
av den.

Men da Volkswagen dro i gang en om-
fattende satsning pa elbiler, ble planene
aktuelle igjen. Konseptbilen ID.Buzz
vakte stor oppsikt da den ble vist for
noen ar siden, og denne gangen har det
gatt veien. Vi fikk det ferste matet med
bilen tidligere i ar. Na er utleveringene

i Norge i gang. Volkswagen har flere
tusen bestillinger fra norske kunder.
Dermed vil ID.Buzz bli et vanlig syn pa
veiene vare utover vinteren.

Bilen kommer i to utgaver: Som fler-
bruksbil med fem seter og som varebil.
Sistnevnte heter ID.Buzz Cargo og blir
sett pa som sveert viktig for a fa opp
elbilandelen i varebilmarkedet.

De to har samme drivlinje og batteripak-
ke, rekkevidden er ogsa nesten identisk,
inntil 418 kilometer for personbilutgaven
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Av Knut Skogstad

og 423 kilometer for varebilen. Startpri-
sen er pa 484.400 kroner.

Kjoreegenskaper

Nar bilen ser ut som den gjer, er et
naturlig ferste-spersmal dette: Fales den
som en varebil & kjgre? Svaret er langt
pa vei nei. VW-ingenigrene har greid

a kamuflere sterrelsen godt. Du sitter
naturligvis heyt, og har samtidig god
avstand til frontruten. Men vinkelen pa
rattet ligner det vi finner i en personbil,
det samme gjer komforten.

Den hoye sittestillingen er naturligvis
bra for oversikten. Bakover kommer ryg-
gekameraet godt med, det fgles langt
fra ferersetet til hekken av bilen.

Buzzen er lettkjert, og har imponerende
god svingradius. Det gjer den over-
raskende enkel a ratte i trange bygater
og parkeringshus. Ute pa landevei og
motorvei har den en tung og solid kje-
refolelse. Oppe i fart blir det litt vindsus,
men dekkstayen er godt dempet.

Plass / praktiske lgsninger

| starten kommer ID.Buzz kun som fem-

seter, med et tradisjonelt baksete. Det
er absolutt plass til flere seter her, men
muligheten for det méa vi vente ganske
lenge pa.

Mange kan nok rett og slett bli litt skuf-
fet nar de kikker inn i Buzzen for farste
gang. Vi er vant til at flerbruksbiler har
mer fleksible interigr enn dette. Det
viste ogsa VW i konseptutgaven av Buzz,
med seter som kunne skyves rundt pa
skinner, smarte bord osv. Det er litt skuf-
fende at alt dette er borte.

Med lengde pa 4,71 meter er bilen litt
kortere enn de tradisjonelle stasjons-
vognene i familiebilklassen. Men den er
bred (1,98 meter) og hay (1,92 meter). |
sum gir det stor innvendig plass.

Baksetet er skyvbart i lengderetningen,
bakseteryggene kan ogsa vinkles, det er
smart. Bagasjerommet er pa ikke mindre
enn 1.121 liter. Du kan ogsa pakke i
hoyden, da snakker vi gigantisk plass.
Maks hengervekt er pa 1.000 kilo og du
kan ha 100 kilo pa taket. Blir dette i sum
for lite, er det sannelig ikke godt a vite
hva slags bil du skal velge.



' -VW-Bu

Motor / forbruk:

ID. Buzz er utstyrt med en batteripakke
som vi kjenner fra flere av elbilene fra
Volkswagen-konsernet allerede. Den
er pa 77 kWi, og gir en rekkevidde pa
inntil 418 kilometer. Bilen kan ta imot
inntil 170 kW pa hurtiglading, det er et
hayt tall.

Det offisielle stremforbruket er oppgitt
til 21 kWt/100 kilometer. Var erfaring

er at det er realistisk pa sommer, samt
under kjering i ikke for haye hastigheter.
Pa motorvei merkes det fort at bilen er
stor og hay i fronten, her er det mye
masse som skal skyves gjennom luften.

| starten far du bilen kun med bakhjuls-
trekk, 4x4 kommer senere.

Vi er ogsa spente pa vinter-rekkevidden.
Sa langt finnes det ikke noen tester av
dette. Men karosseriform og det faktum
at det er veldig mye kupé som skal var-
mes opp her, tilsier at du nok ma regne
med at rekkevidden synker en god del.

Sikkerhet:
ID.Buzz har ikke rukket a bli testet hos

ssen endelig tilbake

Euro NCAP enna, men det vil over-
raske stort om den ikke far fem stjerner
og toppscore her. Bilen er bygget pa
samme plattform som blant andre VW
ID.4 og Skoda Enyagq. Den har veldig
mye til felles med disse, som begge har
kommet ut med fem stjerner.

VW Multivan er pa mange mater «fossil-
soskenet» til ID. Buzz. Ogsa den fikk fem
stjerner i den viktige testen og fikk mye

skryt.

ID. Buzz har alt vi forventer av moderne
sikkerhetsutstyr og fererassistanse-sys-
temer. Den er bygget for a tale en stayt,
samtidig som det er mange hjelpemidler
her som skal forhindre at en ulykke kan
skje.

Konklusjon

Interessen har veert skyhgy blant norske
kunder, hvorav de ferste na har begynt
a fa bilene sine. Na i starten ma de
regne med a fa mye oppmerksomhet
ute i trafikken. Det gjelder szerlig hvis de
velger en av flere knallfarger VW tilbyr,
de understreker det lekne retro-preget
bilen har utenpa.

MOTORFQREREN | 3

BILTEST

Det innvendige imponerer ikke riktig like
mye. Vi synes bilen hadde fortjent litt
flere smarte og fleksible lgsninger her,
ogsa flere seter.

Rekkevidden er heller ikke mer enn den
ma veere for mange. Sterre batteripakke
er pa vei, seerlig pa vinteren kan nok det
komme godt med. 4x4 blir det ogs3, i
tillegg til dagens lgsning med drift pa
bakhjulene.

Til slutt noen linjer om prisen: ID. Buzz
starter altsa pa 484.400 kroner, men
mange kommer til & bruke mer penger.
VW tilbyr nemlig mye fint og attraktivt
ekstrautstyr. Du kan komme i mal rundt
550.000 kroner, men for mange vil det
nok fort sta et 6-tall ferst pa prislappen.
Kjeper du en bil som dette, handler det
nok gjerne ikke bare om fornuft.
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o g S B BT Lo SO A : Eureka Chemical Company har utviklet en

unik og avansert produksjonsprosess som
ingen andre har klart a kopiere. Lanolin,

?asert. Fluid Fil Kk d f som er et fast produkt, fikk de flytende uten
pa lanolin ) tr;llkbééne-rz?stoel%gmpro a bruke Igsemidler.
113 ”
ullfett
\ Fluid Film er ruststoppende, krypende og

vannfortrengende i arevis og blir aldri en
voks. Egenskapene har verden sett i mange
tiar. Historien startet i 1943, men produktene
er utviklet og serien har blitt stgrre i Igpet av
disse arene.

Det er Fluid Film-antirustverksteder og
forhandlere over store deler av landet.
Se oversikt pa FLUIDFILM.NO

Antirustbehandle bilen selv?

Med Fluid Film-pakken har du alt du trenger
trenger. Pakken kjgper du pa bilkontroll.no
eller hos en av vare mange forhandlere.

Urager

alkolas | alkotestere
DRAGERNORGE.NO

I POWERED KG K




— Motivert for
a leere et helt
nytt fagfelt

MA - Rusfri Trafikk har fatt ny
medarbeider. Kristin Hegna

(43) skal vaere var prosjekt- og
markedsansvarlige, med ansvar for
bade nye og eksisterende prosjekter.
Vi er sikre pa at hun vil bidra med mye

kunnskap hos oss.

Av Nils Erik Gyland

Men la oss starte med det grunnleg-
gende. Hvem er egentlig Kristin?

- Jeg vil karakterisere meg selv som
en aktiv, positiv og sosial person
som liker a lzere og tilegne meg ny
kunnskap. Rus og trafikksikkerhet er
et nytt fagfelt for meg, sé her er det
gode muligheter for nettopp det,
innleder hun.

Hos oss vil hennes hovedoppgaver
vaere a utarbeide og koordinere pro-
sjekter. Hun vil ogsa veere en viktig
stattespiller og bista generalsekreteer
i enkeltsaker, i tillegg til & oppretthol-
de dialog med fagmiljger og samar-
beidspartene.

- Arbeidsoppgavene hos MA er
varierte, og jeg far jobbet med flere
spennende prosjekter. Alt som gjeres
er dypt forankret i forskning, samtidig

som jeg bidrar til a8 pavirke en viktig
sak. Det er veldig motiverende for
meg, fortsetter hun.

| bunn er Kristin sivilskonom. Hun har
bakgrunn fra markedsfaring, pro-
sjektledelse, salg og som nzerings-
livansvarlig. Hun tror dette er gode
erfaringer a ta med seg inn i ny jobb.

- Selv om fagfeltet hos MA er nytt, sa
er jeg sikker pa at jeg vil fa god nytte
av mine opparbeidede kunnskaper.
Jeg har heldigvis kommet inn i et
hyggelig og engasjert fagmiljg med
stor pagangsvilje, sa inntrykket er
veldig positivt. Jeg forventer en bratt
leeringskurve og ser virkelig frem til
fortsettelsen. Det blir spennende a ta
fatt pa arbeidsoppgavene hos MA.

Pa fritiden er Kristin opptatt av &
holde kropp og sjel i bevegelse, og

MA-MEDLEMSKAP

hun er ikke vond & be nar det kom-
mer til naturopplevelser. Ski, reise og
generelt friluftsliv er alle ting som star
heyt pa agendaen nar arbeidsdagen
er over.

- Jeg har alltid veert glad i & veere i
aktivitet. Jeg er i mitt absolutte ess
nar vinteren kommer og jeg kan ga
innover i Nordmarka pa ski. Det er
definitivt blant arets haydepunkter,
forteller hun.

Hennes interesse for a reise har bragt
henne innom hele 43 av verdens
land. S& da gjenstar det bare 4 se om
hun kan utkonkurrere gkonomisjef
Ole i geografi-quiz.

Velkommen til oss, Kristin!
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Forsinket 90-arsfeiring i Ostfold

MA - Rusfri Trafikk Ytre
Ostfold rundet 90 ar i
koronaaret 2021.

Jubileumsfesten ble avholdt lardag
10. september i IOGT-lokalet Frem-
tiden i Sarpsborg, med ca 45 pa-
meldte.

Styreleder Svenn Iversen gnsket
velkommen, og introduserte kveldens
konferansier/mateleder, Egil Norden-
gen.

Sarpsborgs varaordfgrer Henriette
Holt Gausdal hilste og overrakte en
gave til avdelingen fra Sarpsborg
kommune. Fra MA sentralt i Oslo
kom Ole Veimodet med en hilsen.

Knut Lande spilte piano og sang, og
Liv og Egil Nordengen spilte piano
og trompet.

Avdelingens tidligere styreleder, Asle
Skoglund, holdt en prolog, og fra
Ung i trafikken kom Stig Eid Sandstad
og orienterte om arbeidet i ung-
domsorganisasjonen.

| tillegg var det hilsener fra MA —
Rusfri Trafikk Indre @stfold ved Arne
Moberg, kjsreleerer Benjamin Talke
og IOGT losje Sarpefoss ved Hans
Erik Skoglund.

Som seg her og ber var det ogsa
nydelig mat og kaker til gjestene.

Den 22. oktober var det
lokalavdelingen var i
Trondheim sin tur til a runde
den anselige alder av 90 ar.

Det ble behgrig markert med festmiddag pa
Kvilhaugen Gard med innbudte gjester fra naer
og fjern.

Fer middagen var det en interessant gjennom-
gang av avdelingens historie. Taler og hilsnin-
ger kom pa lgpende band under middagen,
og etterpa var det kaker og kaffe og et artig
kaseri om Trondheim i 1932.
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Varaordferer Henriette
H. Gausdal og styreleder
Svenn lversen.

Ole Veimodet.

Egil Nordengen.

MAs nye styreleder, flankert av avdelingene Nordmare og Roms-
dal og Trendelag.



Verdifull medlemstfordel:
Du far rabatt pa kjeretimene!

Trenger du en oppfriskningstime i
trafikken? Medlemmer av MA - Rusfri

Trafikk og Ung i Trafikken far rabatt

hos Wright Trafikkskole.

/,"i!—?‘,-’_.-"-'ﬂ'i'."b';“i"f-it'.f’_

Wright Trafikkskole er Norges starste
trafikkskole med totalt 32 trafikkskoler
fordelt over Gstlandet, Sgrlandet,
Vestlandet, Trendelag og Nord-Norge,
og den er i vekst.

MA - Rusfri Trafikk er godt forngyd
med samarbeidet vi har med Wright
Trafikkskole. Verdt & merke seg er at
vare medlemmer ikke n@dvendigvis
behgver & benytte dette selv, men
kan gi fordelen for eksempel til barn,
barnebarn eller andre.

Wright Trafikkskole ble grunnlagt i
Norge i 1997, og har hovedkontor pa
Haugenstua i Oslo. Deres opplaering
bestar av tilpasningsdyktige og
forskriftsmessige l@sninger, med leerere
som falger opp elevene pa best mulig

P

Whig it
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mate, avhengig av nivaet pa hver enkelt
elev.

Alle som har et gyldig medlemsnummer
hos oss kan kontakte sentralbordet pa
telefon 22 47 42 00 eller sende epost til
ma@marusfritrafikk.no for & benytte seg
av disse tilbudene:

En rabatt pa 15 prosent pa ordineer
pakkepris pa felgende pakkelasninger:

- Superpakke bil (klasse B)
- Superpakke MC (klasse A, A1, A2)
- Superpakke tilhenger (klasse BE, B96)

Andre rabatter kan forekomme, som for
eksempel grupperabatt pa snascooter, i
aktuelle sesonger.

| tillegg tilbys:

MA-MEDLEMSKAP

Wu ght

E TRAFIKKSKDLE

- 15 prosent rabatt pa
oppfriskningstimer (praksis)

- Oppfriskningskurs teori: 2 timer
teorikurs til 300 kroner (Minimum 5
deltakere per kurs. Kurset holdes pa
foresparsel)

Tilbudet gjelder alle Wright Trafikkskoles
avdelinger. Dersom du ikke benytter
deg av denne fordelen selv, kan du,

som medlem, gi rabatten videre til

den du métte enske, for eksempel til
barnebarn!

For mer info, samt oversikt over de for-
skjellige lokalavdelingene, se wright.no
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Vi minner om at din
faktura for medlemskap

i MA - Rusfri Trafikk
sendes digitalt. Nar du
har betalt vil du motta
ditt medlemskort i samme
kanal som du mottok
fakturaen. Ta kontakt )
med oss om du har )
sparsmal knyttet til ditt
medlemskap.

Dine medlemsfordeler i MA - Rusfri Trafikk

Viking Redningstjeneste MA Veihjelp. Ring 800 30 008

AutoMester — Verkstedstjenester 10 % rabatt pa arbeid ved reparasjoner, 10 % pa periodisk kjerekon-
troll. Les mer pa var hjemmeside.

Kino — Norgesbilletten Pris pr. billett, kr. 90,-

Thon Hotels Fa 12 — 15 % rabatt pa overnatting ved bestilling pa nett. Les mer pa
vare hjemmesider

Skandia Energi Les mer om avtalen pa var hjemmeside

Konsulenttjenester Se oversikt pa vare hjemmesider for juridisk og tekniske konsulenter

Bilteknisk radgivning Se oversikt pa vare hjemmesider

Internasjonalt fererkort Pris: medlemmer kr. 75,- / ikke medlem kr. 200,-

MA Campingklubb Les mer pa var hjemmeside

Briller — Synsprove Rabatt pa synspreve og innfatning hos Brilleland og Interoptik. Les

mer pa var hjemmeside

Avis — Bilutleie 15 % rabatt ved leie av bil i Norge, 5 - 10 % i resten av Europa. Les
mer pa var hjemmeside

Wright Trafikkskole Rabatt pa kjeretimer — for deg eller noen du vil gi det til

Klagenemda for bilsaker Les pa www.marusfritrafikk.no

*Les mer om dine medlemsfordeler p& www.marusfritrafikk.no/medlemsfordeler
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Vi trenger flere som stotter
arbeidet for en sikker og
rusfri trafikk. Bli med!

Hvert ar blir 20 — 30 personer drept i
trafikkulykker pa grunn av ruspavirket
kjering, og mange flere blir kvestet
for livet.

MA - Rusfri Trafikk arbeider for at
INGEN skal do eller bli hardt skadd
pa grunn av rus i trafikken!

Vi gjennomfarer prosjekter og
aktiviteter som nar mange mennes-
ker, vi driver pavirkningsarbeid mot
politikere og andre beslutningstagere
bade lokalt og nasjonalt. Vi jobber
stort og vi jobber smatt.

Vi gjor en forskjell! Far vi gjere den
sammen med deg?

Jeg vil bli medlem i MA - Rusfri Trafikk

Fornavn/etternavn: Kryss av for medlemskategori (2023):
.......................................................................... [ 890,- Ordinzert med veihjelp
Gate/vei: [J 590,- Ordineert
[ 690,- Honner med veihjelp
Postnr ........................ Poststed ........................ 11 390.- Homnor
.......................................................................... [J 290;- Familiemediem
Fedselsdato: [] 190,- Stettemedlem
.......................................................................... [0 Jeg ensker tilleggsdekning
Telefon: O Jeg aksepterer vilkarene for medlemskap
E-post Sted/dato ............................... U ndersknﬁ; ..............................
Alle medlemmer mottar medlemsbladet «<Motorfereren» og har tilgang til vare medlemsfordeler. '
NB! Stottemedlem mottar. me‘dlemsblad, men har ikke tilgang til medlemsfordelene. Du kan ogsa melde deg ‘
inn pr epost (ma@marusfritrafikk.no) eller pa https://blimedlem.marusfritrafikk.no/blimedlem/

Sendes til: MA - Rusfri Trafikk, PB 752 Sentrum, 0106 Oslo RUSFRI TRAFIKK



Ung i trafikken

Lanserte nytt undervisningsopplegg

— | lgpet av en dag tar man rundt
35.000 valg. Er alle like viktige?

Med dette spgrsmalet innleder Liv Marie Bendheim fra Ung
i Trafikken timen. Ungdommene i klasserommet var krystall-
klare: — Nei, ikke alle valgene man tar er like viktige.

"Rus, holdninger og adferd" er et undervisningsopplegg for
ungdom i valgfaget Trafikk. Prosjektet er rettet mot valgfaget
trafikk pa ungdomsskolen, og er nedfelt i Nasjonal tiltaksplan
for trafikksikkerhet 2022-2025. Undervisningsopplegget skal
ogsa kunne tas i bruk av trafikk- og skolelzerere, og andre som
ensker det.

Hva er formalet med tiltaket valgfag Trafikk?

Ung i trafikken har som mal a styrke kunnskap om rus i trafik-
ken i lokalmiljgene og bidra med dybdelaering pa temaet rus
og trafikk. Dette er i samsvar med nye mal i lsererplanen fra
2020 som omhandler det tverrfaglige temaene folkehelse og
livsmestring. Viktigst av alt ensker Ung i trafikken med dette &
skape gode holdninger tidlig, og gke trafikksikker atferd blant
ungdom knyttet til rus i trafikken.

Lansering pa Krakergy ungdomsskole i Fredrikstad

Denne dagen er det altsa prosjekt- og kampanjeansvarlig Liv
Marie Bendheim fra Ung i trafikken som mgter elevene ved
Krakergy ungdomsskole i Fredrikstad, i celebert selskap med
samferdselsminister Jon-lvar Nygard og TikTok-stjerne Lars
Henriksen.
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Lanseringen begynte med noen velvalgte ord fra samferdsels-
ministeren om viktigheten av a veere rusfri i trafikken, mens
leereren i klassen takket Ung i trafikken for opplegget. Etter
hvert begynte en trafikkoppleeringstime litt utenom det van-
lige

Hva har jeg a tjene pa a kjore rusfri?

| timen ble det fokus pa at ungdommen ma ave seg pa a

ta de gode valgene. Istedenfor & bruke ordet «ikke», som i
«ikke» fyllekjer, «ikke» kjar for fort og sa videre, skal vi heller
fokuserer pa hva vi selv har a tjene pa a ta gode valg. Hva har
jeg a tjene pa a kjgre rusfri? Og hva har jeg a tjene pa ikke a
kjgre for fort?

Senere avholdt Lars Henriksen en quiz samtidig som han laget
en Tiktok med elevene. Elevene fikk nesten sjokk da de fant
ut at en dedsulykke kostet 32 millioner kroner, og ikke en mil-
lion, som de tippet.

Bendheim er forngyd med innsatsen til Lars Henriksen og
quizen han holdt for elevene.

- For & na igjennom med budskapet vart, ma vi ta i bruk grep
som gjer at ungdommen legger merke til budskapet var. Vi
ma fange oppmerksomheten deres, fordi det som er kult i
dag, er ikke nedvendigvis kult i morgen.



U Ung i trafikken

Synlig pa TikTok og TV2
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Arets fartskampanje besto av to videoer pa forskjellige sosiale
medier. Begge med et fokus pa & nd unge med et forebyggende og
holdningsbyggende budskap om a velge riktig fart i trafikken.

Video nummer 1 med politimannen spiller seg ut i en bil
med to gutter som ligger i baksetet og koser seg med
hverandre. Bratt blir de avbrutt av en politimann som
dunker pa vinduet. Kommentaren «Dere kan ikke ligge

i 69 her, det er 50-sone», er noe som far de fleste til a
humre.

Video nummer 2 spiller seg ut hos bilopphuggeren. Her
meater vi Dennis Siva og David Mokel, som begge gjer
seg kjent med virkningen av fart pa kroppen, nar de slip-
per en bil fra en stor kran. Bilen skal vise hva som skjer
nar man krasjer i 50 km/t. Guttenes uformelle tone legger
opp til at dette er en video mange velger a se. Pa platt-
formen TikTok har vi nd nadd mer enn 1,1 million visnin-
ger pa en video som er hele 3 minutter lang.

Kampanjevideoene ble laget av Avia, og hadde som mal
om a snakke til ungdommene pa et sprak de kjenner.
Dette ble gjort ved a bade bruke humor og en uformell
holdning til temaene som presenteres.

Presseoppmerksomhet pa fartskampanjen

| pressen ble fartskampanjen dratt inn, med saken om at 1
av 3 fartsanmeldte er under 25 ar.

Og dette var grunnlaget for pressedekningen vi fikk pa
saken. Neermere 7500 personer er anmeldt for a kjere

for fort hittil i ar. Av disse er hver tredje sjafer under 25

ar. — Sveert urovekkende, sier Liv Marie Bendheim fra Ung
i trafikken.

Ferske tall fra Utrykningspolitiet viser at 7452 personer er
anmeldt for hgy fart hittil i ar. Av disse er 2362 personer
under 25 ar. Dette vil si at aldersgruppen under 25 ar til
sammen star for nesten hver tredje anmeldelse.

— Dette er sveert urovekkende med tanke pa hvor mange
dedsulykker det har veert hittil i ar. Hoyere fart setter mer
krefter i spill, og konsekvensene av ulykkene blir drama-
tisk sterre, sier prosjekt- og kampanjeansvarlig i Ung i
trafikken, Liv Marie Bendheim.

Tallene pa anmeldelser for hay fart hentes inn fra politiets
statistikk, og kommer fra bade automatiske trafikkontrol-
ler (fotoboks) og tilfeldige trafikkontroller.

God Morgen Norge med Ignition Crew

Pressesakene pa fart la ogsa grunnlaget for at vi fikk
komme i studio til God Morgen Norge pa TV2. | sofaen
fikk Liv Marie av Ane Kaaten Karlsen (20) fra den
motorinteresserte jentegruppa Ignition Crew.

Her fortalte Ane om hennes opplevelse nar venninnen
hennes Charlotte gikk bort i en alder av 16 ar, pa grunn
av hey fart. Det ble snakket om hvor skummel heiagjen-
gen i baksetet kan veere, og kampanjevideoene vare ble
0gsa vist pa riksdekkende fjernsyn.

Totalt er vi forngyde med fartskampanjen. Vi mener vi
har lyktes, og ser tilbake pa arets fartskampanje som en
suksess.
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Ung i trafikken

Fra venstre: Jone Sandvik,
Jarand Mathias Vold
Gunvaldsen og Huldeborg
Barkved.

Ryddet premiebordet!

Norge tok de fleste plassene i de offisielle klassene i det Nordiske
mesterskapet i trial, og Ung i trafikken-utevere gjorde det sterkt med flere

topp-plasseringer.

Ung i trafikken er stolte av alle utaverne i klubbene som
deltok i mesterskapet. Vi ma ogsa feire de som leverte al-
ler best denne helgen: 1. plass i damer elite til Huldeborg
Barkved ved Vaulali Trialklubb. 1. plass fikk ogsa Jarand
Mathias Vold Gunvaldsen i Grimstad Trialklubb i senior
elite klassen. Mens 2. plass i juniorklassen gikk til Jone
Sandvik i Vaulali Trialklubb. Vi gratulerer til alle!

Malet i idretten er ikke & komme raskest igjennom laypa,
men & komme gjennom laypa med en rekke hindringer,
uten & sette foten i bakken. | lgypa pa Trialuteverne kjsrer
pa steiner, fiellkanter, over fossefall og andre hindringer.
Dette krever balanse, teknikk og en god dose trening.

Det fine med trial er at det er en trygg motorsport for alle
med mulighet for & oppleve mestring og adrenalin. Siden
trialkjgringen foregar i sakte tempo, skjer det nesten aldri
alvorlige skader under kjgringen. | tillegg er trial en av de
rimeligste motorsportene du kan drive med.

Lag-triumfer for Norge

De norske landslagene hadde Ung i trafikken-utevere
med seg i staben, og det ble gull for Team Norway i klas-
sen "Championship". Juniorutgverne gjorde det ikke noe
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darligere. | tillegg ble det ogsa gull til de norske kvin-
nene, samt i veteran-klassen 40+.

Etter to ar med korona, avlysninger og utsettelse, kunne
endelig Nordisk mesterskap i trialkjgring gjennomferes av
Grimstad trialklubb. Til glede for store og sma. lldsjelen
Liss Thomassen stod i spissen for gjennomfaringen av
mesterskapet. | planleggingen og gjennomfaringen ledet
hun over 100 frivillige som var med & arrangere et sa stort
stevne.

Hederlig innsats

Liss Thomassen er selve baerebjelken for Ung i trafikken-
klubbene, og har i mange tiar bidratt til at barn og unge
kan oppleve mestring og glede. Sann innsats kan man
ikke sette stor nok pris pa. Selv om vi kan klappe oss pa
skulderen etter et velorganisert og godt gjennomfert
mesterskap, er det takket veere den gode innsatsen over
tid som gir resultater. Trial-kjgrerne har trent i timevis,
og en 5-plass kan veere like stor grunn til a feire som en
1-plass hos oss



U Ung i trafikken

Ny look og nye farger!

A\

Etter et langt prosjekt har Ung i tra-
fikken fatt ny nettside. Nytt oppsett,
nye farger og ny look.

Vi har prioritert a8 oppdatere nettopp
nettsidene, siden vi mener dette er
viktig for & nd ut med budskapene
vare. Ung i trafikken er en organisa-
sjon for ungdom, og ungdom sitter
ofte pa mange spgrsmal. Disse vil de
na enkelt kunne fa besvart gjennom
nettsiden var, hvor vi har oppdaterte
faktasider og annet godt innhold
tilpasset ungdom.

Den nye nettsiden gir oss ogsa
anledning til & pavirke holdningene
til ungdom pa temaet rus og trafikk
gjennom a skape ulike inngangspor-
ter og funksjoner. Med denne nye
satsningen pa nettside haper vi bli
best pa informasjon om ruskjering
tilpasset for ungdom i Norge.

Den nye nettsiden er lagt opp til &
enklere fremstille statistikk, informa-
sjon og fakta pa en lettfattelig og
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engasjerende mate for ungdom. Det
nye utseendet og oppsettet vil ogsa
oppleves som nyttig og interessant
for malgruppen var — det skal vaere
enkelt for malgruppen a hente ut
informasjon og leere om ungdom, rus

og trafikk.

De nye nettsidene vil ogsa muliggjere
at vi na kan lage enkle kampanjesider
selv. Dette har allerede kommet godt
med pa nettsiden om fartskampanjen
som vi har hatt i hgst. Denne har has-
tet mye gode tilbakemeldinger.

Gjennom en ny nettside haper vi a fa
en tettere dialog med ungdommen,
med mulighet for ungdom a komme
med innspill til oss pa temaer som
opptar dem. Vi er veldig forngyde
med de nye nettsidene.

Sjekk de ut du ogsa: ungitrafikken.no
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Nye nordiske
samarbeidspartnere

Ung i trafikken ble invitert til a
holde to foredrag pa nordens
starste trafikksikkerhetskonferan-
se, Tylésandseminaret. Vi presen-
terte vart nye prosjekt «Rus, hold-
ninger og atferd i valgfag trafikk»,
og vi snakket om vare erfaringer
med digitale kampanjer.

Vart arbeid ble godt lagt merke
til. Sa godt at vi etterpa er blitt
kontaktet av mange som @nsker
a hgre mer om hva vi driver med
og samarbeide med oss. Vi har
allerede inngatt et samarbeid
med en svensk akter, og vi vil
arrangere en nordisk konkurranse
neste ar.

Ble du nysgjerrig? Det er bare

a felge neye med, vi gleder oss

til & fortelle mer om dette til alle
sammen. lkke ga glipp av spen-
nende aktiviteter i tiden fremover,
felg oss pa TikTok, instagram eller
Facebook @ungitrafikken.

MOTORFYREREN | 5 | 2022 41



MA-kryssord 5-2022

BANKA | AMALIE... | SVOVEL AKUTTMED. | KJERNEVED | _ ANGIR ELTE
FANTOMETS LSS vl
KONE LAG FRA SENTRAL
TRE LIKE STAVANGER OKSYGEN
FROST-
V/ESKEN
| AKER
N ARESLYS
TILLATE
TOLIKE
PRE-
POSISJON
L SLUK
DAMENAVN OND TESLA TAU o ELEKTRISK
KIRKE-
TEKSTIL N SANN- .
URAN FERDIG FARTIL
2 STOLT
\ I
& JBKUL
2 SAUEHAR IRR JULING LYNNE
REN-
GIARING AV PELSDYR
STRUTS EMBETS-
| RAPTUS FALT DRAKT
ROLLS SIKT- STED, MOLDE
 ROYCE FORHOLD LUFTHAVN
VARM DRIKK
STOR-
TUTE
NESLEDYR
FESTET BANK
BLIKKET UTFERE UTE-
TERNING- LUKKENDE
FLYTTBAR P
7 :‘ngYED l UTEN STROPP
ARBEIDS- —
STREV EVNE BRITANNIA
KRYPTE- PC-MERKE
RINGEN AVILTE MIDT | STEIN-
CHILIEN | RAMMEL ELV v
ALFA TILHENGER
SE | BOK PADLE-
BAT
BYSTAT
KALENDER-
PERIODE
A LEDER |
st KALKULERE UVIGSLET
DAMENAVN @STERRKE 500
MUSIKALSK
FELLES-
AKTIVITET A 4
. o . [ ulviRIP B8]0
Losning og vinnere MA-kryssord nr. 3-2022: E T RARIEIRGIE R
P|@|S|E|N S|TIAJU|T
Send Igsningen til: ma@marusfritrafikk.no LY KITERS KIEI|V
eller MA - Rusfri Trafikk, PB 752 Sentrum, 0152 Oslo ERSAITERMIAILISIEILIV T
N[I|L S|E|N|E L|l F|IR|A
Vi trekker ut tre vinnere med riktige lasninger, som hver far tilsendt tre E 1P |A[LIL[T]I[D]>|V|E[R[E|V
lodd i MAs landslotteri: MOBIIILBIRIUKEIRO VIE
D/O»|S|K|A/L»|B/A/R|/E|V D
TIURIKIL/IA|[R|A|R]|I S|E|R
Mette Anita Norbye, Tennevoll * Marit Skrede, Molde LIE[DJR[E[V]S|u|I|T|E[F]E[m[U
s oo o ' S|S EIREY
* Kristine T Raren, Ulsteinvik
gren, U & AlsiTia[TMolplus
; I . _ ‘ UITIEINIRITIR[ATK[K
Vi gratu|erer. Og her er lgsningen: RIANTE I [EIVI<[l 1

Navn:

Adresse:

Frist: 15. januar 2023



Slik slipper du irriterte vinterbilister

Hold avstand, bruk
blinklys i tide og la
mobilen ligge. Dette er
de tre suksessfaktorene
for deg som vil slippe
sure medtrafikanter,

og samtidig bidra til
trafikksikkerheten i vinter.

Dekkprodusenten Goodyear har na

i hast spurt 1000 norske bilister om
kjgrevanene deres. Pa spgrsmal om
hva som irriterer mest i vintertrafik-
ken, kommer bilister som ikke bruker
blinklys i tide eller kjgrer for neert
inntil egen bil, helt pa topp. Disse
svarene ble gitt av henholdsvis 53

og 48 prosent. Ogsa de som kjarer
hensynslgst og de som snakker i
telefonen bak rattet, skaper irritasjon.
Dette er nemlig noe som irriterer nes-
ten annenhver nordmann i trafikken.

Nar det gjelder hvordan farerne selv
tilpasser kjgringen sin om vinteren,
svarer et stort flertall, 76 prosent, at
de reduserer hastigheten. Deretter
svarer de at de holder stgrre avstand
til neste bil og passer pa a bremse
tidligere. Dette er imidlertid ulikt for
ulike aldersgrupper. Nar det gjelder a
holde storre avstand, er det bare 63
prosent av aldersgruppen 18-29 som
gjer dette, sammenlignet med 82
prosent av dem over 60.

Vanskelig vinterkjoring

- Vinterkjering kan vaere vanskelig
selv for de mest erfarne sjafarene.
Veidekket er uforutsigbart pa norsk
vinterfgre siden veeret skifter raskt.
Derfor kan vi ikke poengtere nok hvor
viktig det er a veere ekstra oppmerk-
som og ta det med ro i trafikken. Det
feles derfor trygt at Dekkbarometeret
viser at en sa stor andel er bevisste
pa dette og tilpasser vinterkjesringen
sin, sier Claes Hedstrom, General
Manager Sales Consumer Nordic.

Ogsa kunnskapsnivaet om hvilken
mensterdybde dekkene ma ha, er
ulikt mellom aldersgruppene. For
sommerdekk er lovbestemt mini-
mumsdybde 1,6 mm og for vinter-
dekk 3,0 mm, men et minimum pa 4
millimeter for vinterdekk anbefales.

Dette er noe den yngre generasjonen
har mindre oversikt over. Bare 43
prosent i alderen 18-29 har oversikt
over mgnsterdybdene, sammenlig-
net med 64 prosent i aldersgruppen

50-59. Det nordmenn derimot har
felles uansett aldersgruppe, er at de
bare kontrollerer mgnsterdybden nar
de bytter dekk, noe som oppgis av
45 prosent.
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" MA - Rusfri Trafikk, Ung i Trafikken-og
Motorforeren onsker alle medlemmer og
lesere en riktig god jul!




