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Fortsatt mye ugjort

Vi naermer oss na raskt avslutningen av et spennende
ar pa flere mater for MA. Fortsatt er det bred stotte til
MAs arbeid for en rusfri trafikk. Dette har det siste aret
blitt tydeligere i alle miljger som er engasjert i trafikk-
sikkerhet. Det er enighet om at hvis vi legger til grunn
Nullvisjonen, sa vil vi fa problemer med & na visjonene
uten at vi ogsa far bort den ruspavirkete kjgringen.

For fa ar siden ble ikke alkolas nevnt som et virke-
middel for a fa ned antallet promillekjgrere. | 2003
lanserte MA alkolasen i Norge. Siden da har dette veert
en viktig sak for MA, og gjennom kampanjer rettet
mot transportnaeringen og opinionen og klare politiske
budskap, er det na i trafikksikkerhetsmiljget enighet
om at alkolas ma komme. (I et ikke for langt tidsper-
spektiv vil dette sannsynligvis veere a finne i alle typer
kjoretgy.) Denne saken synes det som om vi er i ferd
med ogsa lykkes med. Dette ble bl.a. bekreftet i for-
bindelse med Alkolasseminaret som MA arrangerte pa
Stortinget i samarbeid med Transport og kommunika-
sjonskomiteen pa Stortinget. Der ble det gitt positive
meldinger fra bade samferdselsministeren, stortings-
representanter, forskere og fagfolk for gvrig.

| hgst deltok MA ogsa pa den store bilmessen Bil07

pa Lillestrem. Standen hadde alkolds som tema. Vi
fikk utelukkende positiv respons fra publikum.
Innfaringen av alkolds vil ogsa i 2008 veere et av vare
store prosjekter. | en stor undersgkelse som er gjen-
nomfart, viser forelgpige tall at det hver dag er 50 000
turer med ruspavirkete farere pa norske veier. MA har i
snart 80 ar arbeidet for & fa rusen bort fra veiene. Det
vil fortsatt vaere mye a gjare.

MAdeler Nullvisjonen omingen drepte og hardt skadde
i trafikken, og vil sikre alle mennesker i trafikken frihet
fra risikoen for @8 mgte medtrafikanter pavirket av alko-
hol, andre rusgifter og medikamenter.

En god rusfri jul og et godt nytt ar enskes alle.

Terje Torring
Direktar

leder

Fellesinnsats m( & Al

Det er mange samfunnsmessige, politiske og skonomiske prosesser
knyttet til bilen og trafikk for tiden. Bilbruken har blitt selve symbolet
pa hva som ma bekjempes - eller i alle fall dramatisk begrenses — hvis
vi skal ha en baerekraftig fremtid her pa kloden. Ingen annen sektor
opplever det samme fokuset med hensyn til miljgkrav spesielt rettet
mot CO,. Ingen annen bransje er heller tilsynelatende sa aktivt med for
a finne ny teknologi for a finne mer miljgvennlige lgsninger.

Bilbransjen her til lands har ogsa begynt en miljgkampanje. Hver enkelt
av oss skal bli mer bevisste pa hvordan vi kan spare litt ved hjelp av
gode rdd og enkle midler om kjgring og bilbruk. MA er med pa denne
Klimaveien. Sa blir det spennende hvor mye folk flest egentlig bryr seg
nar alt kommer til alt...

Nylig ble en rapport om kollektivtransporten i de starste norske byene
lagt frem. Statens vegvesen har bestilt den omfattende rapporten, som
presenteres i dette nummeret av Motorfgreren. Rapporten gir mange
interessante innspill til hvordan kollektivtransporten skal bli bedre. Med
pisk og gulrot skal bilistene i byene bort fra veier og gater og over pa
trikk, buss og jernbane. Gode fremtidsvyer, men hvor realistiske? Er det
allmenn vilje blant folk og politisk mot til 8 mate det store udekkete
behovet for kollektivtransport, bade i byene og utenfor, for ikke a
snakke om & gi pendlerne et tilfredsstillende tilbud.

Dagen etter at de store ideene var lansert, brant nemlig noen ledninger
pa Sentralstasjonen i Oslo. Jernbanesystemet pa @stlandet ble lammet.
En grliten feil var nok til a vise hvor sarbart systemet er. Det eneste
statsbanene var i stand til 3 gjgre var a oppfordre titusenvis av passa-
sjerer om a bruke bil til jobben! Privatbilismen var likevel god a ha og
ty til.

Hans-Erik Hansen
Redakter
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MA holder sine landsmegter hvert annet ar og i 2008 mgtes
organisasjonens gverste organ i Molde. | begynnelsen av juni vil
Rosenes by danne rammen om et innholdsrikt program av mgter

og ikke minst fest, for MA skal feire 80 ar!

Sa sett av dagene 6. - 7. juni 2008 til spen- i storslatte omgivelser pd Romsdalskysten.
nende opplevelser! Landsmgtedelegater og Trass i et tett og omfattende mateprogram,
ledsagere kan sammen med et innholdsrikt blir det tid til sosialt samveer.

landsmete fa god anledning til 3 oppleve

severdighetene i Molde i en tid pa forsom- Hotell ut mot fjorden
meren da byen er i full blomst. Og alle kan Landsmgtehotellet i 2008 er Rica Seilet
veere med pa spennende landsmegteutflukter  Hotell - eller "Seilet” som det karakteristiske

Landsmeteturen til Ona vil by pa storslatte opplevelser i havgapet.

hotellet ganske enkelt har blitt hetende pa
folkemunne, som den attraksjonen det har
blitt i seg selv. Hotellet har en igynefallende
arkitektur, der det star som et utspent seil.
Beliggenheten kunne i sa mate ikke veert
mer perfekt, der det er bygget delvis ut i
Romsdalsfjorden med nydelig utsikt over
de omkring-liggende Romsdalsalpene med
222 fjelltopper over 1000 meter. Rica Seilet
Hotel har sentral beliggenhet ved siden av
Moldes Stadion. Det er gangavstand til Molde
sentrum.

Hotellet er nytt og velutstyrt og kan
tilby landsmgtedeltakerne et komfortabelt
opphold.Samtidiginneholderdetenkomplett

Atlanterhavsveien er et mesterverk, og en av Norges starste attraksjoner.




"Seilet” er landsmgtehotellet i 2008.

konferanseavdeling, der landsmgteforhand-
lingene vil forega. Bjgrnsonhuset, Moldes
kulturhus, er ogsa en intergrert del av
hotellet.

Rikholdig agenda

Ankomsten og innsjekk pa hotellet skjer pa
ettermiddag torsdag 5. juni. Det er ikke lagt
opp til noe felles program denne dagen,
men den offisielle dpningen finner sted pa
morgenen fredag 6. juni. Deretter begynner
landsmgteforhandlingene med et dpnings-
foredrag ved MAs leder. Resten av dagen er
satt av til mgteagendaens mange poster.
Mellom de formelle programpostene har jus-
tisminister Knut Storberget bebudet at

Idylliske Bud har eldgamle tradisjoner som fiskevaer.

han vil komme og holde et innlegg til lands-
motet.

Utpa ettermiddagen finner den tradi-
sjonelle landsmeateturen sted, der deltakerne
farspennende opplevelseristorslagne omgiv-
elser. To alternative turer er under planleg-
ging. Selve hovedutflukten legges opp til 4 ga
til det kjente fyret i havgapet utenfor Molde.
Turen hit vil forega med bat fra byen ut til
Ona fyr. Underveis til det ytterste havgapet
vil ferden ga gjennom en storslatt fjord- og
gyverden.

Ona fyr ligger pa Onakalven midt pa
fiskeveeret Ona i Sandgy kommune. Det 15
meter hgye fyret som ble bygd i 1867 har
veert et viktig landemerke og har gitt sikker-
het for battrafikken i omradene her ut mot
det dpne havet. Fyret erikke lenger bemannet
og har status som kulturminne. Det vil bli en
guidet tur etterfulgt av en hyggelig middags-
servering.

Flere attraksjoner

Den andre turen som planlegges, er alter-
nativet for dem som foretrekker en tur pa
landjorden. Utflukten ga til Bud med buss.
Underveis pa de 4 milene frem, vil man her
kjgre langs Atlanterhavsveien. Atlanterhavs-
veien er et stykke av riksvei 64 pa 8 km, og
gar mellom Hustadhalveya i Eide kommune
(Vevang) og Avergya i Averay kommune
(Utheim). Veien dpnet i 1989 og binder
oyene sammen med atte broer neer sagt ute i
havgapet. | tillegg til a gi veiforbindelse har
den blitt en turistattraksjon av dimensjoner,
og har blant annet blitt karet til Arhundrets
byggverk. Internasjonale media har ved flere
anledninger trukket fram Atlanterhavsveien
som en helt unik opplevelse. Og nylig kom
Atlanterhavsveien ogsa pa andreplass i en
NRK-karing over norske underverker, bare
slatt av Nidarosdomen! Atlanterhavsveien
er ogsa pa listen over framtidige nasjonale
turistveier.

Bud er et idyllisk fiskevaer som ligger yt-
terst pa Romsdalskysten med Hustadvika som
naermeste nabo. Navnet Bud kommer av den
eldre skrivematen av ordet ei bu. Ordet er her
brukt om rorbuer, som de tilreisende fiskerne

bodde i mens de oppholdt seg i vaeret under
sesongfisket. Historien til fiskevaeret strekker
seg langt tilbake, og fortsatt er det de maler-
iske buene somtiltrekker seg langveisfarende.
Det vil bli en guidet rundtur for MAs gjester,
og selvsagt et godt maltid.

Jubileumsmarkering

P4 lgrdag fortsetter landsmgteforhandling-
ene hele dagen, men pa kvelden vil MA-
landsmetet trekke i finstasen for @ markere
avslutningen pa samling. Og ikke bare det!
12008 fyller MA 80 ar, og dette skal feires
under landsmgtefesten. Ved siden av en ut-
sgkt meny blir det underholdning og alt som
matte here til en slik anledning.

Fortsatt arbeides det med den endelige
planleggingen av det omfattende program-
met, med god hjelp de lokale deltakerne i
arrangementskomiteen; Hdkon Mork, Olav
Aasen, Knut Hovland og Jostein Ukkelberg.

I neste nummer av Motorfareren vil vikomme
tilbake med det endelige programmet. Her
vil det ogsa komme pameldingsskjema

med priser og detaljer. All informasjon og
pameldingsskjemaet blir etter hvert lagt ut pa
nettsidene www.ma-norge.no.

Landsmeteforhandlingene skjer i konferansedelen av hotellet.
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Vinterkjaring:

Det viktigste for a komme gjennom vinteren uten uhell er & avpasse kjgrestilen til kjgreforholdene.

Selv om det hgres innlysende ut kommer tusenvis av sjafgrer til 8 havne utfor veien denne vinteren,

fordi de glemmer at farten ma dempes: Jo glattere det er, desto saktere ma du kjore.

Et kikkehull til utenverdenen er et livsfarlig uttrykk for
latskap og tankelgshet.

Jo glattere det er, desto saktere ma du kjere.

Det finnes ingen unnskyldning i forhold til
veitrafikklovens paragraf 6: “Farer av kjgretay
skal avpasse farten etter sted, fore-, sikt- og
trafikkforholdene slik at det ikke kan oppsta
fare eller voldes ulempe for andre, og slik at
annen trafikk blir minst mulig hindret eller for-
styrret. Fgreren skal alltid ha fullt herredemme
over kjoretgyet”

Pa defensiven

En defensiv kjorestil er trygg. Det er spesielt
viktig & ikke foreta raske forbikjgringsmanavrer,
hard nedbremsing og bra girskift pa veier
dekket av sng og is. Ta hensyn til kjgre-
forholdene og husk spesielt at bilen trenger
vesentlig lenger distanse for & bremse ned.
For a fa en folelse med hvor glatt det er, kan
det veere lurt a foreta en bremsetest. Da er det
samtidig lurt & huske pa a sjekke om det ligger
noen bak deg for du trykker bremsepedalen
inn passe hardt til & se om veigrepet blir
borte. Men forholdene kan variere voldsomt
pa korte avstander. Da er det ikke bare snakk
om variasjoner i nedbegr, temperatur eller nar
du for eksempel kjgrer opp i sterre hayder.
Forholdene pa broer og veier med skygge-
partier kan vaere lumske, selv nar du kjerer pa
en vei som ellers er fri for is og sne.

Ikke nal

Det er nar bilen forandrer retning at veigrepet

reduseres. Det er selvsagt derfor man ma
vaere mest forsiktig i svingene. Veere fore var.
Brems ned far sving - gjerne litt for mye - og
ha bilen i det giret du skal bruke gjennom
svingen. Ikke brems pa giret, rader Kjetil
Bolneset i Feedback Farerutvikling ved Norsk
Trafikksenter pa Valerbanen. Hans rad for
kjering i vinterforhold er:

- Folk er redd for bremsepedalen. Enten trakker
deikke i det hele tatt, eller s trakker de ikke
hardt nok! Men dersom du har ABS pa bilen skal
du trakke hard og bestemt. Ikke ngl! For en
mannsalder siden - for ABS'ens dager - lerte vi
at du egentlig skulle ha gjort det motsatte!

- Nar en kritisk situasjon dukker opp der du ma
bremse raskest mulig, er det bedre a kline til!
Det er om & gjore & komme ned i hastighet.
Hvis man likevel mister veigrepet, er stadig
flere moderne biler utstyrt med ESP — elek-
tronisk stabiliseringsprogram. Dette griper inn
pa millisekunder for & hjelpe deg pa rett kjol
igjen.

Oftere i grefta om vinteren

Men uansett hvor mye elektronikk man har, er
det naturlovene som til slutt vinner. Det har
man for eksempel sett i forbindelse med de
mange SUVene som er solgt her til lands de
siste arene. Disse bilene, der betegnelse star
for Sport Utility Vehicle, byr i utgangspunktet
pa egenskaper som skulle gjere dem i stand

Forholdene kan variere voldsomt.




Av H-E Hansen

til a komme frem under vanskelige forhold.
Men sjafarene har problemer med & holde
dem pa veien om vinteren, viste det seg i en
ulykkesundersgkelse i fjor. Om vinteren kjgrer
SUV-er og firehjulstrekkere 50 prosent oftere i
grefta enn vanlige biler, mens de ellers i dret
ikke skiller seg ut pa ulykkesstatistikken. Mye
kan tyde pa at mange SUV-eiere ikke mestrer
bilen. En smabil pa rundt ett tonn og en

tung SUV pa to tonn oppferer seg nemlig vidt
forskjellig nar naturkreftene begynner & slite i
dem pa vanskelig fare. Moderne biler er i det
hele tatt sa komfortable, stadige og lydlase,
at de kan gi sjafaren en falsk fglelse av a
mestre situasjonen godt, selv om kanskje bade
kjoreforhold og sjaferegenskaper skulle tilsi
lavere fart.

Skrape og kost

Det viktigste for en bilfarer er a se! Nar man
skal kjgre og bilen er dekket av is og sng, er
detingen bann: Sngen ma barstes vekk og
isen skrapes av. Det er fristende 3 gjere det litt
halvveis nar kulda svir i fingertuppene og man
har darlig tid. Noen maker seg et kikkehull pa
frontruten og kjgrer, i pavente av at varme-
apparatet skal gjgre jobben under veis! Men
alt annet enn fullstendig fri sikt gjennom
bilvinduene er rett og slett forbudt - og for-
kastelig. Og pass pa a ha viften pa slik at heller
ikke dugg gror pa vinduene.

Gode dekk, vi sier ikke mer.

Og ikke glem at sngen pa taket ma vekk. Hvis
ikke kan den gli ned og dekke hele utsikten
gjennom frontruten.

Dekk og vedlikehold

Atter en gang ma ogsa dekkene nevnes. De

er bilens eneste sma kontaktpunkter som skal
skape et best mulig grep mot veien. Ikke forsgk
a spare penger ved a kjgre pa gamle og slitte
dekk. Selv om mgnsteret holder godt over
minstemal, ber du kanskje vurdere a spandere
nye vinterdekk, for gummien blir stiv med
arene. Det forer til at veigrepet blir vesentlig
forringet. Og hvis du kjgrer med pigger, er det
liten hjelp i dekk der mange av piggene er blitt
borte.

Hvis det har falt mye sng, ma kanskje selv
de beste vinterdekkene gi tapt. Da er det lurt a
ha med seg kjettinger. "Autosocks” har i lgpet
av fa ar blitt meget populzert som et alternativ,
som er lette a tre pa dekkene og serger for at
du kommer videre. Ellers sa kan det etter hvert
utover vinteren danne seg et belegg av skitt pa
dekkene. Dette girogsé darligeregrep, menkan
vaskes av pa en enkel mate.

For gvrig er det alltid en fordel & holde
bilen i god stand, som en betryggelse for at
det ikke skal skje noe uforutsett. Det er sa sin
sak at man kanskje har startproblemer. Verre
er det hvis bilen stopper et gde sted i 25 kulde-
grader...

Godlt, iskaldt vinterfgre gir ofte vinterens beste veigrep.

Sokker er lette a tre pa hjulene nar man star fast.

MOl ik

Men de gamle, gode kjettingene har ikke gatt av
moten.
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En bil har kollider
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Vi far veere vitner til en redningsaksjon. Denne
gangen erdetimidlertid bare en demonstrasjon
og gvelse. Volvo i Géteborg har invitert oss

til & se hvordan redningsmannskapene fra
Raddningstjanesten i Storgdteborg arbeider
nar de kommer til en ulykkesplass.

Fort pa pletten
Redningsbilen med et lag pa seks mann har
bare sa vidt kommet og tatt et overblikk over
situasjonen, for ogsa ambulansen dukker opp.
Kollisjonsbilen er sa kraftig skadet, at det ikke
er mulig a fa opp deren der den skadete sitter.
Hun er inneklemt, uten mulighet til verken a
komme ut, eller & bli hentet ut.
Ambulansepersonalet vet heller ikke hvor
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alvorlig skadet hun er, men det er mistanke
om nakke- og ryggskader. Derfor ma hun tas
ut pa bare. Og da finnes det bare en vei: Gjen-
nom taket! Mens redningsmennene trekker
frem verktoyene og begynner & jobbe, har en
av ambulansepersonellene klart a komme seg
inn gjennom den andre dgren pa bilen. Na tar
han seg av den skadete pa nedvendig mate,
stabiliserer nakken og ryggen, og gjer at hun
holder seg varm. Hun blir ogsa dekket til med
beskyttelse over kroppen, samt vernebiriller
foran gynene. For na skal det ga hardt for seg!

Rutinerte
Alle vet hva de skal gjare. Her trengs det ikke
a stoppe og prate om hva som skal skje i neste
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omgang. Bilen er omsluttet av gode og dyktige
hjelpere som fglger en ngye opplagt plan som
effektivt skal fa den forulykkede ut av vraket.
Forst blir alle vinduene slatt ut. Dette skjer
riktignok med minst mulig glassplinter ved at
plastfolie limes pa for & holde pa glasset for
vinduene knuses og tas vekk. Likevel gar det
unna sa splintene fyker.

Sa ma bilen dpnes for a fa rednings-
mannskapene inn og den skadete ut. Skjeere-
redskaper med en uhyggelig kraft til a tygge
og boye karosseri- og rammemetall blir satt i
sving. Pa fa minutter er farst den ene bulkete
forskjermen tatt vekk sammen med dgren som
satt fast. Sa star taket for tur. Bilen dpnes som
en blikkboks.



Det ser dramatisk ut, der en tilsynelatende ikke
altfor alvorlig kollisjonsskadet bil i lapet av
minutter blir senderrevet og forvandlet til en
ubrukelig kabriolet. Men det er ngdvendig for
a lofte foreren ut. Her er det snakk om a verne
liv og helse. De materielle verdiene spiller ingen
rolle.

- Dette er en demonstrasjon pa hvordan vi vir-
kelig gjer det nar vi kommer til et ulykkessted,
sier mannskapene fra Raddningstjanesten i
Storgoteborg.

Na tres baren inn under den skadete, hun strop-
pes fast og loftes forsiktig av fem mann som

har invadert bilen, for & ha best mulig kontroll i
denne kritiske fasen.

Et kvarter

Det tok ngyaktig 15 minutter fra rednings-
tjenestens bil svingte opp ved ulykkesbilen
til den forulykkede I& pa baren ved siden av
vraket! Undertegnete har sjekket det ved a se
pa tidspunktet for det forste og siste bildet i

billedserien.

| tillegg til redningstjenesten og ambu-
lansen blir ogsa Volvo varslet nar en bil av dette
merket har veert involvert i en ulykke.
Et ekspertteam rykker ut sa fort som mulig for a
samle inn opplysninger, og for senere a gjore en
analyse av ulykken. Informasjonen garinnien
kunnskapsbase, som bilprodusenten kan bruke
for & se om det kan ha innvirkning pa hvordan
biler i fremtiden konstrueres og hvordan sam-
spillet mellom farer og bil kan utvikles videre.

MOTORF@REREN 6 2007 11



Mitsubishi Outlander:

Av H-E Hansen

Dette er andre generasjon av Outlander, og
den er storre i lengden, bredden og hgyden
enn forgjengeren. Designmessig har den ogsa
tatt nye skritt. Og bruksmessig star den ikke
tilbake for sa mye.

Fleksibel

Du sitter godt og heyt i Outlander, enten det er
pa ferste eller andre seterad. Med baksetene i
bruk er bagasjeromskapasiteten 800 liter. Felles
setene bort gkes det til naer 1700 liter med lett
atkomst gjennom en der som er horisontalt
delt i to. Den nedre delen danner en lem som
taler 200 kg belastning, og kan vaere grei a
bruke som sitteplass eller lasterampe nar noe
tungt skal skyves inn. Det er ogsa et alterna-
tiv a fa Outlander med en tredje seterad, slik
at det blir plass til totalt syv. De to bakerste
setene kan ligge nedslatt under gulvet i
bagasjerommet nar de ikke er i bruk, og kan
lett slas opp for bruk av de litt smavokste.

Outlander har fatt mange kjgpere med bare

ett motorvalg, og na utvides det til tre.
- . e

Outlander er bygd for turer under rgffe for-
hold. Ved siden av gode landeveisegenskaper
taler den en tur ut i terrenget. Bilens "All
wheel controll” (AWC) gir i utgangspunktet
driften til forhjulene, men sjafgren kan enkelt
bytte fra to- til firehjulsdrift ved a vri pa en
bryter. Det er ogsa mulig a lase senterdiffe-
rensialen for & fa permanent drift pa alle

fire hjul og taye fremkommeligheten til det
ytterste.

Ogsa bensin
Til nd har altsa Outlander blitt levert med bare
en dieselmotor: En 2,0 liters turbodiesel med
partikkelfilter fra Volkswagen, som i kombina-
sjon med en 6 trinns manuell girkasse har en
effekt pa 140 hk (103kW). Dreiemomentet er
pa 310 Nm. Dette gir den 1,8 tonn tunge bilen
en akselerasjon fra 0 til 100 km/t pa 10,7
sekunder og en toppfart pa 187 km/t.

Na har imidlertid tiden kommet for a tilby

Outlander-kundenevalgmuligheter.Fradesem-
ber kommer de to nye, kraftigere motorvarian-
tene som bidrar til at Outlander fremstar med
nye og varierte ytelser som er et hakk bedre
enn med 2,0-litersdieselen som hittil har veert
eneradende. Dieselmotoren pa 2,2 liter med
common rail yter 156 hk og har et dreie-
moment pa 380 Nm, som gir en toppfart pa
200 km/t og akselerasjon 0-100 km/t pa 9,9
sekunder. Girkassen er manuell og med seks
gir. Bensinmotoren pa 2,4 liter tilbyr 170 hk
0g 232 Nm. Denne fas med 5-trinns manuell
girkasse eller 6-trinns automatgirkasse med
CVT (konstant variabel) og med girhendler pa
rattet. Topphastigheten oppagis til 220 km/t
og akselerasjonen 0-100 skal veere spreke

9,2 sek.

- Selv om ettersparselen etter diesel er stor i
Norge, regner vi faktisk med at bensin utgjer
et betydelig potensiale for oss, samtidig som
automatgir ligger hoyt pa kundenes gnske-




Hayt og dypt

Da vi var pa tur for a preve

g b SIS ut de nye motoralternativene

modell av Outlander for et ar som kommer pa Mitsubishi

siden. Fra da av har den veert Outlanders 2008-modeller, var

-V PEstselgerne i sgge utgangspunktet Inverness.

mentet for kompakte SUVer.

Kystbyen regnes som selve

BEERARC JnarSdetiar ke hovedstaden i det skotske hgy-

fatt nok av denne bilen, selv
om det-bare har blitt tiloudt

landet, som byr pa sa mangt.

Man sier at Skottland bestar av Lowlands i

en eneste motor. Na har det omradet der Edinburgh (hovedstaden) og

i tiIIegg blitt to nye motorer Glasgow (den s:carste byerlw) ligger, the Isles
(oyene) og altsa det nordlige hoylandet. Her

a velge mellom. Vi tok med kjorer vi i et landskap som varierer mellom

. flordlandskaper og golde fiellandskaper opp i
Outlander til det skotske over 1300 meters hoyde. Hoylandet har skrinn
h@ylandet for & prgve en 2,2- vegetasjon og er tynt befolket. Det kan vaere
langt mellom husene og landsbyene. Og kul-
liters diesel og en 2,4-liters turen er ogsa annerledes enn i lavlandet. Man
merker det allerede pa skiltene langs veiene,
som er pa bade engelsk og skotsk gaelisk.

Det er greit a kjere i Skottland, bare du husker
a kjgre pa den riktige siden; den venstre. | var
bil hadde en omtenksom hjelper plassert en
stor hvit huskelapp midt i syne foran sjaferen.

bensinmotor.

liste. CVT-girkassen gir dessuten lavere Det er ogsa lurt & avtale med sidepassa-
CO,-utslipp enn en tradisjonell automatisk sjeren at hun roper ut et varsku sa fort det er
girkasse, sier adm.dir. Bernt G. Jessen i tendenser til hgyrevri. Veiene er gode, men sa
Mitsubishi Motors i Norge. fort du kommer bort fra de korte motorveiene
ved Inverness, smalner de inn.

Utstyr Dette merket vi pé en tur langs det
Nye Outlander kommer i fire utstyrsnivaer. sagnomsuste Loch Ness. Innsjgen er en del av
Det begynner pa Invite, som har blant Caledonia-kanalen som forbinder Nordsjgen
annet automatisk klimaanlegg, stabilitets- og med Irskesjgen og skjeerer tvers over landet
traksjonskontroll standard. Det samme gjelder og deler det i to i nesten 4 mils snorrett
radio/CD-spiller med 6 hoyttalere. Derfra kan lengde. Vi var ikke pa utkikk etter sjpormen,
dulegge pé utstyr opp gjennom de tre nivdene men hundretusener av andre har tydeligvis
Intense, Intense+ og Instyle, som inkluderer latt seg fascinere av mysteriet man har bygd
det meste. Pa 2008-modellen vil det pa de opp en hel turistindustri omkring. Vi er ikke
ovre utstyrsnivaene vaere mulig ogsa a fa spent pa hva som matte skjule seg under
rygge- og regnsensorer. vannoverflaten. Den svingete vei

Prisen for Outlander med den velkjente bredden byr.isstedet pa gode mulighete
2,0-liters dieselmotoren begynner pa 364 900 a prove kjgreegenskapene til bilen. Og d
kroner. Med den nye 2,2-liters dieselmotoren finnes mange jor
ligger startprisen pa 449 900 kroner. Bensin- - nytei
versjonen pa 2,4 liter fas fra 429 900 kroner. av Urquhart Castle et bilde pa hele det spen-

nende hgylandet, som innbyr til a bli ytter-

Inne er det fleksibel plass til fareren og inntil seks ligere utforsket

passasjerer.
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Mazda2:

Det hgres ut som det omvendte av de olympiske idealene, og Mazda

gnsker med sin helt nye Mazda2-modell d ta utviklingsskritt i en

ganske uvanlig retning. | stedet for a la en generasjon av en modell

legge pa seg i alle dimensjoner, mater vi her en bil som er kortere,

lettere og har lavere drivstofforbruk enn forgjengeren.

Av H-E Hansen

Bilprodusenter snakker mye om & spare miljoet
og arbeider med a skape stadig mer drivstoff-
gjerrige motorer. Samtidig blir bilmodellene
generelt tyngre og tyngre for hver generasjon,
fordi det puttes inn stadig mer utstyr. Mazda
har en uttalt strategi om vektreduksjon, og det
japanske merket sier at den nye Mazda2 er den
forste modellnoensinnesombrytertrendender

Ferermiljget og kupeén er funksjonelt
og behagelig.

MOTORF@REREN

hver nye bilmodell blir tyngre enn forgjengeren.

Vektreduksjonen gir seg handgripelig utslag i
et betydelig lavere drivstofforbruk. Det oppgis
a ha gatt ned 15 % i forhold til forgjengeren.

Toft marked
Den helt nye Mazda2 er mer enn bare en
oppdatert versjon av den navaerende model-

Bagasjerommet utvides fra 250 til 787 liter ved
nedslatte bakseter.

len. Bilen er utviklet bade i Japan og ved
Mazdas europeiske senter ved Frankfurt.
Under utviklingen har gynene veert rettet mot
det europeiske markedet, der etterspgrselen
etter denne starrelsen biler — smabiler, altsa
B-segmentet - har vokst mye i det siste. Det
utgjer nd sa mye som en fierdedel av bilsalget
i Europa. Men tilbudet har ogsa vokst fra at det
i 1991 fantes 19 modeller av denne stgrrelsen,
til at Mazda2 mater nesten 50 konkurrenter.
Felelser, design og merkevarebygging ma til for
avekke kundenes interesse, og Mazda har gjort
grundige undersgkelser for & finne frem til de
rette egenskapene for Mazda2. Det viste seg at
dagens og morgendagens kjgpere av smabiler
legger vekt pa drivstofforbruket med tanke pa
bade kostnadene og miljget.

Men bilen ma ogsa veere brukervennlig og
fleksibel, ha gode kjgreegenskaper og gi kom-

Bilen lanseres nd med tre bensinmotorer.
1 2008 kommer dieselvarianten.




Den nye Mazda2 har nd kommet i fem-darsutgaven. | 2008 kommer modellen med tre dorer.

fort, samt ha et design man legger merke til.
Det er altsa ikke snaut hva man gir seg i kast
med nar kundene skal tilfredsstilles.

Det ble avholdt en intern konkurranse
mellom forskjellige utviklingsavdelinger i
Mazda, der mange forslag ble forkastet under
veis. Resultatet matte bli noe mer enn bare en
forsiktig oppgradering i forhold til den gamle
modellen. Et helt nytt, mer aggressivt og mer
spennende designsprak skal na snakkes. Se selv
hva du mener om det nye designet.

Litt her, mye der

Nye Mazda2 har blitt totalt 100 kg lettere enn
forgjengeren. Dette tilsvarer omtrent 10 % for
en bil som na veier drgyt 950 kg. For & oppna
dette samtidig med at sikkerhets- og utstyrs-
nivaet skulle heves, har det blitt sgkt etter
overvekt rundt i hele bilen. Mazda forteller
om en "gram”-jakt. For eksempel oppgis det
at karosseriet na veier 215 kg og har blitt 22
kg lettere takket vaere mindre dimensjoner,
men der en optimal konstruksjon likevel gjor
at stivheten og kollisjonssikkerheten er gkt.
Et kortere ledningsnett sparer 2,86 kg i det
elektriske systemet. Totalt 13 kg spares i
fjeeringssystemet og oppnas med blant an-
net reduksjon av baerearmen pa den bakre
akslingen. Bruk av hgy- og ultrahgyfast stal
sparer totalt 22 kg, men materialene er ikke
bare lettere, men virker ogsa forsterkende og
avstivende som en del av taket og rundt dgrene
og bagasjelokket. Gjennom en ny konstruksjon
av luftinntaket til radiatoren behoves ikke
lyddemping her, og bade radiatoren og viften
er gjort mindre og lettere. Panseret er 0,69 kg
lettere. Og listen slutter ikke der...

Innenfor en lengde pa 3,90 m og en bredde pa
1,70 m er det mye innvendig plass.

Motorer

Nye Mazda2 lanseres i forste omgang med tre
ulike bensinmotorer; 1,3 liter 75 hk, 1,3 liter
86 hk og 1,5 liter 103 hk Sport. 1,3 liters-
motorene pa 75 og 86 hk har toppfart pa

168 og 172 km/t, mens akselerasjonen 0-100
km/t gar unna pa henholdsvis 14,0 og 12,9
sekunder. Begge utgaver av 1,3-litersmotoren
gjer unna mila pa 0,54 liter, som gir et
CO,-utslipp pa 129 g/km. Den sterkere 1,5-
litersmotoren har toppfart pa 188 km/t og
kommer opp i 100 pa 10,4 sekunder. Forbruket
er 0,59 I/mil, som skaper 140 g CO, pr km.
Giringen er femtrinns manuell.

Dette er et nytt bekjentskap som vekker
tillit. Bilen foles lettkjort og harmonisk, og
med den stgrste motoren er den ekstra kvikk.
Med de to minste motorene gar den ogsa
uanstrengt, og til smabil & veere savner man
sa absolutt ikke krefter. Vi tror sa gjerne pa at
slankestrategien gjer den kjappere i vend-
ingen. Og dieselmotor? Ja, den vil bli lansert
i2008.

Priser og utstyr

Mazda2 med 1,3-litersmotor pa 75 hk har

en startpris pa 159 900 kroner. Den norske
importeren forventer at bestselgeren blant
motor- og utstyrsvariantene mest sannsynlig
vil veere Mazda2 Advance 1,3 75 hk til en

pris pa 169 900 kroner. Denne modellen har
blant annet 6 kollisjonsputer, aircondition,
antispinn og antiskrens (DSC), radio- og CD-
spiller, fiernkontroll, elektriske vindusheiser
foran, 4 hgyttalere, 15" felger og elektrisk
justerbare speil som standard utstyr. Med den
86 hk sterke utgaven av 1,3-litersmotoren vil

Mazda-designerne har hatt en stor oppgave med a til-
fredsstille de kundeforventningene man antar finnes.

Gram etter gram, kilo etter kilo har det blitt lett etter
vektbesparelser. Resultatet er 100 kilo.

bilen ha en pris som begynner pa 179 900
kroner, mens toppmodellen 1,5 Sport med 103
hk kommer pa 207 900 kroner. Mazda2 blir
produsert den japanske bilfabrikken Ujina No.1
i neerheten av Hiroshima.

Buede former skal ikke bare vaere elegante, men gir ogsa
lavere luftmotstand.




Da Volvos farste XC-modell rullet ut pa veiene i 1996, etablerte

den et nytt begrep innen modellspekteret: Cross Country, eller

altsa XC. N3 er tredje generasjon av bilen her, og Volvo vil presen-

tere en enda mer eksklusiv og allsidig bil i SUV-klassen.

Av H-E Hansen

- XC70 er forst og fremst produsert for a ta deg
dit veien slutter. Men den har ogsa vist at den er
kapabel il a ta deg enda lengre om du vil og ter,
sier Fredrik Arp, direkter for Volvo.

Mer lakkert

XC70 har vokst i forhold til forgjengeren sin. Den
er 483,8 centimeter lang (10,5 cm gkning) og
heyden er 160,4 cm (4,2 cm starre), mens bred-
den bare har gatt opp en millimeter til 186,1 cm.
Vekstenilengden og hgydeniforhold til bredden
girdenetendret utseende. Den haye bakkeklarin-
gen er ogsa et seertegn. Volvo har villet gjgre den
mer luksuspreget, men at den fortsatt skal gi inn-

Volvo XC70 har fatt et nytt utseende i sin tredje
generasjon.

IR EimE

trykk av a ville vaere med pa spennende eventyr.
- De marke plastflatene nederst er mindre frem-
tredende enn pa den foregaende modellen, og
er erstattet av lakkerte flater. Beskyttelsen sitter
imidlertid akkurat der den skal for a tale toffe tak,
sier Volvos designsjef Steve Mattin.
Langssideneerdebeskyttende partienekomplet-
tert med en kromlist lengst ned pa derene for

a bidra til det gnskede inntrykket av en hoy og
romslig bil. Bak pa den nye XC70 er elementer
fra den szerpregede glassluken pa Volvos minste
modell & finne igjen. Bakruten gar ogsa lengre
ned enn sidevinduene for & gi fereren bedre sikt
bakover.

Og tro ikke at den bare er til festbruk.
Den taler en stoyt!

Mangfoldig

XC70 har "alt”. Det er umulig a presentere alle
de egenskapene og alt utstyret Volvo har pak-
ket inn under det nydesignete ytre av XC70.
Selv en liste over hovedpunktene ville veere
nok til a fylle et par sider her.

Sikkerhet betyr som vanlig full pakke av
all tenkelig aktiv og passiv sikkerhet. XC70-
modellen har i prinsippet det samme nett-
verket av samarbeidende sikkerhetssystemer
som den nye Volvo S80. Og den patenterte
karosseristrukturen skal absorbere energi
pa en meget effektiv mate. | det innerste
beskyttelsessystemet inngar blant annet siste
generasjon sidekollisjonsputer og whiplash-
beskyttelse.

Fem- og sekssylindrete

For farste gang tilbys na Volvo XC70 med en
sekssylindret motor. Den meget kompakte
bensinmotoren som er tverrstilt, har et
sylindervolum pa 3.2 liter og yter 238 hk med
et dreiemoment pa 320 Nm. Motoren har et

Interigret pa Volvos toppmodeller gir et robust
inntrykk.




Det kan velges mellom kraftige diesel- og bensin-
motorer, som gir krefter nok i enhver situasjon.

avansert ventilsystem med doble kamprofiler.
Ved normal kjering med normalt gasspéadrag
og lavt turtall begrenses drivstofforbruket
samtidig som dreiemomentet er tilstrekkelig
til & serge for behagelig kjgring. Ved en mer
sporty kjoring med fullt gasspadrag og hoye
turtall, er motoren meget akselerasjonsvillig
og kraftfull i sa vel lave som hgye hastigheter.
Ellers tilbys XC70 alternativt med en femsylin-
dret D5-dieselmotor med 185 hk og 400 Nm,
og har skyv sa det holder. Begge motorene
kombineres med sekstrinns kasse, manuell
eller automatisk med Geartronic, mulighet for
a gire manuelt.

All Wheel Drive

XC70 er utstyrt med All Wheel Drive-systemet
for firehjulsdrift. Som ekstrautstyr kan XC70
utstyres med et aktivt chassis, basert pa
Volvos Four-C teknikk. Det er et selvregu-
lerende chassissystem som med hjelp av
sensorer kontinuerlig leser bilens oppfarsel. Pa
brokdelerav et sekund tilpasses stetdemperne
den aktuelle kjgresituasjonen.

Four-C tilpasser chassissystemet til bilens
hastighet. Jo hayere hastighet, desto mer
demping. Det gjer bilen lett & kontrollere selv
i hoye hastigheter. Teknikken minsker ogsa
bilens tendenser til & "sette seg” ved rask
akselerasjon, “stupe forover” ved hard opp-
bremsing og krenge ved raske unnamangvre.
Det er tre alternative chassisalternativer,
der fereren med et enkelt knappetrykk kan
forandre bilens kjgrekarakter: COMFORT gir en
komfortabelkaraktermedroligeogharmoniske
karosseribevegelser og SPORT gir mer kontrol-
lerte karosseribevegelser, raskere styrerespons
og hgyere grad av veikontakt, mens ADVANCED
gir minimale statdemperbevegelser og maksi-
mal kontakt mellom dekk og veibane. Det
er morsomt & fole hvordan bilen reagerer pa
innstillingene og hvor merkbar forskjell dette
gir pa de ypperlige kjgreegenskapene. Prisen
for bilen med den gode dieselmotoren starter
pa 572 000 kroner, mens avgiftene bidrar til at
bensinversjonen begynner pa 782 000 kroner.

Det er lagt inn designelementer som understreker
hva XC70 skal veere god for.

¥

Hayt flell og tungt vann

Vi tok var ferste prgvetur med den nye Volvo XC70 til Telemark.

Her finner man et sd variert landskap og morsomme veier, at det

kan veere en ren fryd a kjere bil. Det var ogsa en fryd 4 ta turen

opp pa Gaustatoppen. Men vi gikk ikke!

Oppstigningen begynte vel egentlig nede ved
Tinnsjgen. Her finnes endepunktet til den
nedlagte Rjukanbanen. Vi er alene. De gamle
jernbanevognene ogfergen erherfortsatt,som
klippet utaven beretningomden legendariske
tungtvannsaksjonen. Stillheten er sa total at
man kan here rusten gro. Samtidig er det som
om man for sitt indre gre kan hgre haljernene
til okkupasjonsstyrkene og tikkingen fra
sabotgrenes tidsinnstilte bomber. En rekke

av autentiske bilder i sorthvitt og spillefilmer

i bredformat glir gjennom tankene: Dette er
historisk grunn. Her ble slaget vunnet.

Vi kjgrer opp veien mot Rjukan, svinger av
et stykke for byen og begynner klatringen. Det
vil si; Volvoen begynner klatringen. Det er en
altfor god vei til at en storkar som dette kan
fa vist hva han duger til utenfor allfarvei, selv
om bakken er sa bratt at ikke enhver vil kunne
skyte slik ut av svingene pa vei opp mot neste

Gaustabanen ble bygd av forsvaret, men er i dag
apnet for turistene.

L
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harnal. Omtrent halvveis opp vei mot toppen
er parkeringsplassen. Her ma vi sette fra oss
bilen. Men heller ikke na skal vi ta bena fatt
mot toppen pa 1883 meter over havet.

For inne i Gaustatoppen gar det en
taubane. Den velger vi. Gaustabanen ble bygd
av forsvaret og bestar av to etapper: Den
forste skjer med en liten trikk som farer oss en
snau kilometer rett inn i fijellet. Her er det en
overgangsstasjon til en kabelbane pa skinner,
som skjaerer i bratt vinkel sa a si rett til topps.
Dette er ikke noe for dem med hgydeskrekk
eller de skuggeredde. Men selvsagt er det helt
trygt. Vi fikk full omvisning i maskinrommet,
der ingenting er overlatt til tilfeldigheten.
Premien er at du havner ved Gaustatoppen
Turisthytte. Ekstrapremien denne dagen er
en av de fa skyfrie dagene pa den storslatte
toppen. Og friluftslivet? Jo da, vi spaserte ned
igjen og tilbake til bilen.

Gaustastoppen ruver over Telemark. En storslatt
topp med storslatt utsyn i klart veer.

=
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Bil07:

Den store bilutstillingen Bil07 ble en suksess. Pa fem dager kom det over 71 000 besgkende P
til messehallene pa Lillestram. Blant blankpolerte biler og nye modeller var ogsa MA pa (5
plass. Pa en godt besgkt stand ble veldig mange gjort kjent med MA.
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Det viser seg atter en gang at MA

er godt kjent i et bredt publikum,

og at arbeidet har stor stgtte.

Bil07 var virkelig en god anled-

ning til a fa dette bekreftet, samt

a gjere mer for a gjore kjennska- £ ] .
pen enda starre. . ,!:'_-“-_‘_‘,u

Viktig budskap ' j’
MA hadde valgt & bruke alkolas

som tema for utstillingen. Den

Toyota Auris som har blitt ut-

styrt med alkolas og har kjert en omfattende
informasjonsturne i sommer, sto sentralt pa
standen. Fra morgen til kveld tilbed MA-
ansatte og frivillige entusiaster fra organisa-
sjonen en demonstrasjon av apparatet. Alle
og enhver kunne selv fa prove a blase. Dette
vakte betydelig interesse hos et stort publi-
kum, som dermed fikk rikelig anledning til a
gjere seg kjent bade med MA, MAs arbeid og
hva alkol3s er.

En storutstilling

Men det var ogsa annet & se pa Lillestrom,
nar sant skal sies. Man ma helt tilbake til

1991 for a finne den forrige utstillingen alle
de norske bilimportgrene sto bak. Derfor var
forventningene store, bade blant utstillere og
publikum. Bilimporterene hadde sattinn store
ressurser. Pa de forskjellige, pakostete utstill-
ingsomradene ble bilmodellene vist frem



Adkulay

1
| .'Hhrnin_-.

i et best mulig lys.
| et utrolig mangfold av forskjellige merker
og modeller ble det gjort nesten 30 norges-
lanseringer. Dette var ikke stedet der biler
skulle selges, men sa absolutt et sted a vekke
kjgpelyst! Og mange kjopelystne dukket opp.
De fordelte seg imidlertid ikke jevnt over de
fem dagene, sa pa kveldene og i helgen var
det et yrende liv. Trengselen var stor bade
inne i hallene og utenfor. Adkomstveiene til
Norges Varemesse klarte ikke a ta unna kgene
pa det mest hektiske.

I tillegg til “vanlige” biler var det ogsa
helt spesielle konseptbiler, supersportsbiler
med prislapp pa millioner og andre spesiali-
teter a se. Og mangfoldet blant 160 utstil-
lere var i spennet fra bilrekvisita til tekniske
hgyskoler, fra racerbiler til utrykningspolitiet
og fra fremtidsvyer til resirkulering av bilvrak.

Miljg og klima

Sa det skulle ikke bare handle om motor-
ytelser og kjgreegenskaper. Dette var en
utstilling med fokus pa fremtiden. Bilbransjen
er serigst opptatt av a vise at den tar ansvar
for milje, teknologisk utvikling, sikkerhet og
rekruttering til bransjen. Dette ble reflektert
bade i utstillingen og flere av konferansene
som ogsa ble arrangert. | mangfoldet av fore-
dragslapp blantandre Kurt Oddekalv fraNorsk
Miljovernforbund til med sterke meninger om
hvor det baerer hen. Og i et morsomt foredrag
sto bilentusiasten Petter Stordalen frem som
en angrende synder, som har kommet inn pa
den rette veien mot fremtiden med elektriske
biler og gassdrevne superdoninger.

MA-ansatte og frivillige entusiaster informerte
og demonstrerte alkolas fra morgen til kveld,
og tusenvis av brosjyrer og blader ble delt ut.

el Gl T
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Citroén C5:

2008-modell med mye nytt

Fiat 500:
Arets bil
| o =

Den nye utgaven av Citroén C5
ble nylig presentert for forste
gang. C5 har fatt en igynefallende
oppdatering i det ytre designet
bade pa sedan- og stasjonsvogn-
wutgaven. Og den har blitt stgrre
enn forgjengeren.

Na er den 4,78 meter lang, 1,86 bred,
1,45 hoy og akselavstanden er hele 2,82
meter. Stasjonsvognen er fem centi-
meter lengre og tre cm hgyere. Plassen
i bilene er formidabel og innredningen
lekker, enten man velger sedan eller
stasjonsvogn. Fererplassen skal minne
om en flycockpit, der alt man trenger
skal vaere der man gnsker & finne det.

Linjene

Designmessig tar C5 er skritt videre,
men som sin forgjenger er de aero-
dynamiske formene igynefallende. Fra
merkets emblem med de doble vinklene
i grillen gar det markante linjer bakover
langs en hgy midje. Bakparten pa
sedanen har den samme typen konkav
bakrute, som vi kjenner igjen fra luksus-
sedanen C6. De todelte boomerang-
formede baklyktene er ogsa typiske
kjennetegn for en Citroén. Innvendig

skal det ikke mangle pa noe, og utstyrs-
listen er omfattende.

Ny fijeering

Det nye pa denne modellen av C5 er at
du na kan velge mellom to forskjellige
systemer i hjulopphengene. Det ene

er det typiske Citroén-systemet med
hydraulikk.Detavansertehjulopphenget
med Hydractive 3 Plus er hentet fra
storebroren C6. Etter & ha vurdert
markedssituasjonen har det franske
bilmerket na valgt & ogsa tilby et
nyutviklet, datatrimmet spriralfjeeropp-
heng med krengingsstabilisatorer og
siste generasjon stetdempere. Kjopere
av biler i denne sterrelsen gnsker a ha
muligheten til en slik valgmulighet.

Motorene:

Nye C5 bygges med i alt syv ulike motorer,
tre bensin og fire dieselmotorer. Bensin-
motorene yter 127 hk/92 kW (1,8 liter),
143 hk/103 kW (2,0 liter) og 215 hk/155
kW (3., liter V6). P4 dieselsiden kan man
velge mellom en 1,6 liter HDi turbodiesel
pa 110 hk/80kW, en HDi pa 138 hk/100
kW, en pa 173 hk/125 kW og den store
V6'eren pa 208 hk/150 kW. Den nye C5 vil
veere klar for handelen utpa varen.
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Den internasjonale juryen som karer “Car of
the Year” og bestar av 58 spesialister fra 22
Europeiske land, har karet Fiat 500 til “Car of
the Year 2008” med 385 stemmer. Den vant
med 60 stemmer foran Mazda2 (325 stemmer)
og Ford Mondeo (202).

I tillegg til a vinne “Car of the Year 2008’ oppnadde
smabilen a fa stemmer fra alle medlemmenei juryen. 57
av 58 jurymedlemmer hadde den pa sin liste over de 7
modellene som kvalifiserte seg til siste finalerunde og
hele 33 hadde den som sin favoritt. Dette er 2. gang
en modell i A-segmentet har vunnet den mest prestisje-
fylte prisen innen verdens bilindustri Den forste var
Fiat Panda i 2004. | det hele tatt har den italienske
bilprodusenten hele 12 ganger siden 1967.

Audi A3 Cabriolet:

Forsmak pa varen

Allerede fer vintersolverv begynner Audi a
friste med hva vi har i vente nar en ny var nar
oss. Da kommer Audi A3 Cabriolet.

Betegnelser som sportlighet og krefter kombineres her
med lavt forbruk og gunstig miljgprofil. Audi A3 i kabrio-
letutgave blir en bil med kompakte ytre mal, innvendig
fleksibilitet, sportslighet og hayt utstyrsniva, blir det
forelgpig opplyst. Bilen vil ha et stofftak som kan
apnes eller lukkes pa kun ni sekunder i opptil 30 km/t.
Bakseteryggene kan slas ned og oke bagasjeplassen,
0gsa nar bilen kjgrer uten tak. Ved lanseringen tilbys
den nye A3-cabrioleten med fire ulike motoralternativer,
to bensin- og to dieselmotorer. Alle alternativene er
utstyrt med turboladning og direkteinnsprgyting og
samtlige motorversjoner skal ha lavt drivstofforbruk.



THINK city:

Produksjonen i gang

Den norske elbilen THINK viste seg ogsa frem pa Lill-
estrem. Ved siden av all verdens globale bilprodusenter
stilte THINK opp med sin nye modell. Na begynner masse-
produksjonen!

Produksjonen pa THINK-fabrikken i Aurskog i gang. Den 28. november
rullet den forste serieproduserte THINK city ut fra fabrikken. Det er i
henhold til tidsplan, og produksjonen er dermed i rute. Etter grundig
testing og utpreving pa norsk vinterfgre vil THINK city komme pa veien
i lopet av forste halvar 2008.

Det er med andre ord full sving pa fabrikken pa Aurskog. Prosjektet
har flyttet seg fra a produsere prototypebiler til fullverdige produk-
sjonsbiler. Bilene som na produseres skal farst og fremt benyttes til
kvalitetssikring. Fabrikken pa Aurskog vil i Iapet av 2008 komme opp
i full produksjonskapasitet. Fabrikken er bygget for & kunne produsere
3500 biler i dret, og 7000 dersom man kjgrer to skift.

Hyundai Sonata:

Ansiktslgftning til varen

Hyundai Sonata ble nylig vist i ny og oppgradert versjon i Korea.

Bilen har fatt en justering av hele fronten, samt en oppdatering av
foremiljoet. Nye Sonata vil leveres med det samme motor utvalget som
idag, en 2, 0 bensin og en 2,0 diesel. Sist nevnte kan ogsa leveres

med automat.

- Sonata er en trofast modell som ofte blir benyttet som taxi, og det
sier noe om kvaliteten’, sier PR-sjef Stian Thrane i Hyundai Motor
Norway. Hyundai Sonata med facelift er ventet til Norge i april/mai.

Subaru Justy F:

Pa norske veier

Den nye Subaru Justy F er na kommet og ruller ut pa
norske veier. Blant Subarus modeller med firehjulsdrift er
dette en smabil med forhjulsdrift. Derfor betegnelsen F.

Subaru vil at bilen skal tilby praktiske Iasninger og god plass innenfor
rammene av ytre mal pa bare 3,61 meter lengde, 1,55 meter hgyde og
en bredde pa 1,67 meter. Ikke minst legges det vekt pa at baksetet
skal tilby romslighet. Motoren yter 70 HK (DIN) og er pa 998 ccm.
Blokk og topp er av aluminium, og har doble overliggende kamaksler
og variable ventiltider.

Bensinforbruket pa kombinert kjgring skal veere 0,5 liter/mil, og
pa landevei 0,44. liter pr. mil. CO,-utslippet er nede i 118 gram/km.
Nye Justy F en kort bil, og ved siden av at den lette bilen reagerer
raskt pa kreftene fra motoren er at den som bybil ogsa er lettparkert.
Ferersetet har hoydejustering og gir godt utsyn. Bakseteryggen
kan felles ned helt eller delvis (60/40) og med nedfelt baksete er
bagasjeplassen 630 liter dit det er lett adkomst gjennom den store
bakluken, med lav lasteterskel. Prisen for Subaru Just F begynner pa
149900 kroner.
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Av: Bjarne Eikefjord

Solhvite vidder, ski og sne.
Vinteren innbyr til skiturer og
hytteliv. Men caravanistene er
med, selv i mange kuldegrader.
God isolasjon og varmekilder
sgrger for at moderne vogner
holder varmen innendars.

Campingliv vinterstid betyr som regel &
kommetilenferdigoppvarmetcampingvogn,
solid oppstilt pa dertil egnet plass med
spikertelt og alle fasiliteter tilrettelagt et
halvar i forveien. Men det er ingen ting i
veien for & hekte vogna pa bilen og ta lande-
veien fatt selv nar temperaturen kryper godt
under frysepunktet. Bruk campingvogna for
a utforske vinterlandet, gjerne med utgang-
spunkt for noen aktive skidager.

Store muligheter

Mulighetene er mange, og vi bestemte oss
for & prove skilivets gleder i Trysil. Her finner
man et eksempel pd campingmuligheter
naermest rett ved siden av heisanleggene.
Loypenettet i Trysil er kort og godt fantastisk
bade for bortoverski og nedoverski. Et godt
utbygd heisnettverk tar deg med til alle deler

MOTORF@REREN

av selve Trysilfjellet som er stripet av alle
alpinlgypene. Bare et par kilometer ovenfor
campingplassen ligger mil etter mil med
langrennslgyper pa nesten flate vidder. Selv
med uvanlig grenn vinter i Oslo-omradet, er
det her godt med sng, rene silkeferet. Det
hele i underkant av tre timers kjgring fra
hovedstaden.

Fine forhold
Trysil Camping er en positiv overraskelse pa
tross av forholdsvis hey degnpris i sesongen.
Oppstillingsplassene er godt merket og
planert sa det er bare a rygge vogna pa plass
og slippe ned stgttebeina. Etter tilkobling av
elektrisitet og fellesantenne, er sa alt klart
til skiopplevelsene. Skiheisene starter nesten
inne i selve campingomradet. Dermed kan
man praktisk talt spenne pa seg skiene uten-
for vogndgra og labbe til skogs. Enten man
gar pa langrennski eller alpinski, kommer
man tilbake til plassomradet i godt merkede
lgyper.

Saniteranleggene er store, flislagte
og godt oppvarmet. Med servicehus inne-
holdende toaletter, bad, vaskerom m.v. er
kapasiteten tilstrekkelig til at det ikke blir
keer pa badet om morgenen. 19 kanaler
pa TV-nettet gjor at det ikke bgr veere noe
problem med & fa kveldstiden til a8 ga. Et par
kilometer lenger ned ligger Trysil sentrum

strer selv nar kuldegradene siger pa.
nlegg serger for kosen innendeors.

med butikksentra, en bensinstasjon og et par
hoteller, som byr pa muligheter for natteliv.

Godt og varmt

Og sa var det campinglivet da. Inne i vogna er
det lunt og varmt selv nar kuldegradene kom-
merkrypende utover natta. Med bade elektrisk
og gassdrevet kamin blir det rene sommer-
stemningen inne i vogna, selv nar vintersnoen
hyler rundt hjernene og frostrosene blomstrer

De fleste fastliggende campingvogner har sdkalte
"spikertelt’, gjerne isolert og oppvarmet.

pavinduene.En moderne vogn kan brukes like
godt vinterstid som om sommeren.

Men et par tips: Bruk gassflaske av metall
nar det blir kaldt. Komposittflasker greier
ikke a gi fra seg nok gass; trykket og dermed
varmeutviklingen blir darlig. For vogner hvor
avlgpsrerene er lagt under gulvet i vogna, ma

vinkelrgrene kobles fra det direkte avlgpet ut

av gulvet, ellers fryser det tett.
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SVENSK MESTER -
OG DERMED OGSA NORDISK MESTER!

Mé har det hendt igjen. Cabby harvunnet den svenske testen | Husvagn & Camping, nr 12 — 2007,
Cabby 6204F3 ble testet mot Kabe Royal 560X L og Polar 5600, Cabbywant en soleklar seier og
tagerte topproterings=n pd 77 peeng. Ingen har noensinne fitt bedre poeng i deres test, utenom
Cabby 51 F3, som fikk 77 poeng i 2005, Og nu var vi ikke bare bedre, men betpdelig bedre 2nn
kankurremtene,

Dette =r det klare bewiset pé at wi satser riktig. Med antisladdsystemet ATC, AL-KO chassiet,
de myutviklede herlige sengene, den nyskapends designen, kjokkenlosningsn med softcloss
skuffer ag alle de andre praktiske og finurige lasningens.

Les hele testen pd warw.cabby.se eller bessk din forhandler og w2 seilechermen med dine egne eyne.

'Wogran pi bildet ar sisndard byt — an ko dured bergt viover detvanlige Fulbobst med fneeser som sndes kaller sl oty o m“
Oyt an prinmom bldus & ssemree nligras Laa mar o morge Cabby o finn nme s fodondbe Pi*hhnmﬂi:...{*h’.l!.
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Formel 1-VM:

Gratulerer,

Ead

Av H-E Hansen

Etter en av Formel 1-historiens mest forrykende og spennende sesonger, ble finnen Kimi Raikkonen

verdensmester. Det er sjelden at utfallet av et VM er dpent helt til siste Igp. Enda sjeldnere er det at

det ikke bare er snakk om to kandidater til tittelen, men tre: Lewis Hamilton, Fernando Alonso og

Raikkdnen. Det minst sannsynlige utfallet var at finnen skulle ta tittelen...

Det var velfortjent at Rdikkonen endelig gikk
til topps etter at han har veert en av topp-
forerne i Grand Prix-sporten i syv ar. Han er
den tredje verdensmesteren fra Finland.
Sammen med Keke Rosberg (1982) og Mika
Hakkinen (1998 og 1999) gjer han vart nabo-
land til en av motorsporthistoriens stormakter.

Oppdaget i @stfold

Som sa mange andre bilsportmestere begynte
Kimi Raikkonen karrieren i go kart. Han var
bare 3 d&r gammel farste gang han kjerte og

han var go kart-mester i skoletiden. Det var
under et nordisk mesterskap pa Valer-banen i
@stfold at Harald Huysman i 1999 la merke til
denuhyretalentfulletenaringen.Norgesegne,
internasjonale motormester Huysman hadde
allerede lagt merke til Jenson Button, og var i
ferd med a bygge den britiske unggutten mot
enFormel 1-karriere.Han hadde dessverre ikke
kapasitet til & felge opp enda et stjerneskudd
pa den krevende karrierestigen, men tipset en
kompanjong. Dermed var lykken gjort. Snart
fikk han muligheten til 8 begynne a kjore

Ismannen. Rakkdnnen er en iskal racerferer og fremstar som en mann av fa ord.

ordentlige racerbiler i lavere Formel-klasser.
Selv de stgrste stjernene har mattet slite
seg frem ved a vinne mesterskap sesong
for sesong oppover rangstigen i de lavere
mesterskapeneferdebliroppdagetogkanskje
far sjansen pa Grand Prix-niva i Formel 1.
Slik gikk det ikke for Rdikkdnen. Han hadde
bare 20 billep pa merittlisten i aspirantklas-
sene etter go kart da han fikk mulighet til 4
provekjore i en Formel 1-bil. Han overbeviste
stort og fikk kjgre for det relativt lille Formel
1-teamet Sauber i 2001-sesongen. Resul-

Mange trodde det skulle bli en duell mellom Raikkdnnen
og Alonso i VM...
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tatene var ogsa na over all forventning, for
allerede i debutlgpet klarte han 8 komme pa
poengplass!

Etterfolgeren

Fra det relativt beskjedne Sauber-teamet fikk
Réikkonen en gylden sjanse i 2002-sesongen.
Da landsmannen Mika Hakkinen skulle gi seg
etter & ha blitt verdensmester to ganger i
McLaren-teamet, ble det en ledig plass i dette
storteamet. Na fikk den unge fereren vist enda
mer av hva han dugde til. Han holdt til og
med pa a vinne det franske Grand Prix, der
han ledet helt frem til siste runde, men skled
pa en oljeflekk og ble henvist til en andre-
plass. Totalt ble det en sjetteplass i
mesterskapet. Han tok ogsa tre tredjeplasser
og totalt en sjetteplass i VM.

Na var Raikkonen virkelig i stotet inn i
2003-sesongen. Ganske tidlig pa aret kjorte
han til seier i Malaysia pa en respektlgs mate
overfor Schumacher. Den regjerende verdens-
mesteren havnet utenfor banen, mens
unggutten fra Finland télte det store presset.
Dermed ble han tidenes nest yngste Grand
Prix-vinner. Den yngste var selveste Bruce
McLaren, grunnleggeren av nettopp det
teamet finnen kjorte for, som var 22 ar gam-
mel da han triumferte i en Cooper-Climax i
USA i 1959.

- Det var lett, sa han selv.

Selvtillit er avgjerende i verdens raskeste
sport, og Raikkénen ha fatt tilnavnet Isman-
nen. Han er uhyre konsentrert bade i bilen og
utenfor, stillfaren og uten store fakter. Finner
er generelt ikke kjent for a fare med ungd-
vendig prat, men Kimi Rédikkonen far de fleste
til & virke som skravlebatter.

Nesten mester
Kimi Raikkonen ble betraktet som en av de
aller raskeste - kanskje den raskeste i feltet.
Na var han plutselig den fremste utfordreren
til Michael Schumacher i VM i 2003. Etter den
forste tredjedelen av sesongen ledet han.
Han fulgte opp seieren i Malaysia med a
vinne i Brasil like etter, men i et kaotisk felt
pa slutten av lgpet ble han frademt en seier
og henvist til andreplassen. Hvis ikke kunne
han meget mulig ha blitt verdensmester! For
selv om han ikke vant flere lgp dette aret,
kjorte han inn til en rekke pa syv andreplasser
og flere andre topplasseringer, som gjorde at
han truet Michael Schumacher i kampen om

tittelen til siste slutt. Etter 16 lap var finnen
bare to poeng bak den tyske mesteren i sin
tredje Formel 1-sesong.

Dermed var det enorme forventninger til
hva Raikkdnen skulle prestere i 2004. Resul-
tatene ble darlige. Han brgt atte av de 18
Grand Prix-lgpene. Riktignok fikk han en lgps-
seier, men i VM ble det bare en syvendeplass.
| 2005 var ham imidlertid med og sloss om
totalseieren i VM. Denne gangen sto kampen
mot Fernando Alonso. Rdikkénen begynte
sesongen ganske darlig, men kom etter hvert
i gang med en imponerende rekke med syv
seire. Dette var likevel ikke nok mot Alonso,
som noterte seg for like mange seiere i tillegg
til flere andre gode plasseringer. Finnen endte
atter en gang pa andreplass.

Store forventninger

2006 ble pa en mate en ny mellomsesong for
Kimi Raikkonen. Dette ble et nytt ar med en
bil som ofte sviktet ham, slik at VM ble et
oppgjer som Alonso avgjorde til sin faver i
konkurranse med Schumacher. Og na la
Schumacher opp. Plassen som forstefgrer hos
Ferrari var ledig. Det hadde lenge blitt speku-
lert i hvem som skulle overta Grand Prix-
sportens mest attraktive sete, og de fleste
trodde - ganske riktig - at finnen ville veere
mannen som ble valgt.

Men denne jobben hos Ferrari ga ikke bare
tilgang til store ressurser og vinnermuligheter.
Det var et stort forventningspress. Han hadde
na kjert 19 lgp uten a vinne. Kunne han innfri
som arvtakeren til Schumacher? Raikkénen
vant dpningslopet, men deretter matte han
ikke bare kiempe mot Alonso og Hamilton,
for ogsa stallkameraten Felipe Massa i Ferrari
vant flere lgp og la seg foran finnen i VM-
sammendraget. Etterhvert kom likevel finnen i
siget, men var det for sent? Han hadde vunnet
fem lgp da sesongavslutningen sto for tur.
Han 13 pa tredjeplass i VM og alles gyne var
rettet mot oppgjeret, som var forventet a sta
mellom Hamilton og Alonso.

For & bli mester matte finnen vinne
avslutningslepet i Brasil, samtidig som Alonso
ikke matte bli bedre enn nummer tre og
Hamilton ikke bedre enn nummer seks. At en
av konkurrente kunne havne pa svake plas-
seringer var nok kanskje mulig, men at begge
to skulle gjgre det ualminnelig svakt samtidig,
virket helt umulig. Men slik gikk det!

...men sa kom Hamilton og skapte ekstra spenning om utfallet.

Kimi Matias Raikkénen
Fadt: 17. oktober 1979 i Esbo, Finland
Bosted: Wollerau i Sveits

Verdensmester: 2007
Formel 1-debut: 2001
Kjore Grand Prix-lgp: 121
Seiere: 15
Pallplasseringer: 48
Pole positions: 14
Raskeste runder: 25

Raikkénnen er i senter for et stort teamarbeid hos Ferrari.

Ferrarisjef Jean Todt har funnet en ny mester a feire.
: A= ¥ '; L
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Av H-E Hansen

Kort fortalt utviklet sesongen som fglger:
Loeb, Gronholm, Hirvonen, Loeb, Loeb,

Loeb, Gronholm, Gronholm, Gronholm, Loeb,

Gronholm, Loeb, Loeb og Hirvonen. Slik var
seirene fordelt i 15 av sesongens 16 lgp frem
mot avslutningsrallyet.

Siste sjanse

Det ga sa langt syv seiere til franske Sébastien
Loeb i Citrroén C4 WRC og fem seiere til
finnen Marcus Grénholm i Ford Focus WRC.
Takket vaere andre gode plasseringer hadde
imidlertid Gronholm hatt ledelsen i VM-
sammendraget den farste fasen. Deretter

Rally-VM kjares i 16 forskjellige land. Sporten er meget populzer. Det samme er Petter Solberg og hans Subaru

Impreza WRC.

ledet Loeb en stund, for Gronholm igjen tok

feringen og pa det meste ledet med 13 poeng.

Sa skrumpet ogsa dette inn, og pa grunn av
to ulykksalig darlige lap for Gronholm mot
slutten, ledet Loeb med bare seks poeng da
siste lgp sto for tur i Wales.

Harfint foran

Fortsatt skulle det ikke mer enn en avkjaring
til for at Loeb skulle tape VM hvis Gronholm
vant eller kom pa andreplass. Finnen hadde
intet a tape pa a satse alt for a bli verdens-
mester for tredje gang i karrierens siste kon-
kurranse. Gronholms teamkamerat hos Ford,

VM—sesongenqi rally 2007 ble
noe for seg selv; Vi vilthuske
kampen som fra ferste stund ]
sto mellom Sébastien Loeb og
Marcus Gronholm. Den endte

med at bare en handfull poeng

skilte dem i sammendraget.

Og selvsagf vil vi huske

sesongen da Norge kom pa
VM-kartet med sitt aller farste
Rally Norway!

Mikko Hirvonen, tok ledelsen foran Gronholm,
med Loeb noen sekunder bak. Etappe for
etappe holdt posisjonene seg. Selv om det sa
ut som om alt var under kontroll, kunne jo
Loeb bli utsatt for noe uventet. Men nervegs?
- Nei, ikke i det hele tatt, bedyret han.

Mon tro det. For da det ikke skjedde noen
endringer inn til mal var han tydelig lettet:

- Dette var en toff VM-tittel & endelig have
inn etter en sesong der det har blitt kiempet
lap for lop om a vinne poengsammendraget.
En spesiell tittel siden jeg slo Marcus med
bare fire poeng og ikke 40...

- Jeg gjorde en feil i det forrige lgpet der jeg

Men Petter har hatt mye a tenke pa i en sesong som
ikke gikk som forventet.




kjorte ut. Dette kostet meg mesterskapet.
Men hva kan jeg gjere?, sa Gronholm etter
lopet.

- Uansett er jeg forngyd med karrieren min!
Og det har den populare finnen god grunn
til. I lopet av en karriere som begynte i
rally-VM i 1989 har han vunnet 30 lgp og 2
VM-titler.

Loeb pa sin side rykker ytterligere opp
somtidenesmestvinnendemed36Igpsseiere,
og han tangerer Tommi Makinens rekord med
fire strake mesterskap.

Selv om interessen mest har veert rettet
mot kampen mellom Loeb og Gronholm, ma
man ikke glemme nummer tre i VM; Mikko
Hirvonen i Ford Focus. Det var han som gikk
til topps i snedrevet under Rally Norway, og
han har bidratt til at Ford vant merkesmester-
skapet foran Citroén og Subaru.

Norsk innsats

Norge har to deltakere i VM. To bredre fra
Spydeberg. Den ene har kjempet tappert i
motgang, den andre har seilt i medvind. For
Petter Solberg hadde gnsket seg s& mye mer
ut av sesongen enn a fa en andreplass som
besteplassering, og a ende pa femteplass i
VM med 47 poeng. Petter faler nok at han
har sa mye mer & hente i sin Subaru Impreza,
men han har lidd under en del tekniske
problemer. Henning pa sin side ser ut til

a synes at han har hatt en sesong over all
forventning i sin Ford Focus. Allerede under
Rally Norway satte han hele hjemmeba-

nen pa hodet med imponerende kjering og
begeistringen over 8 komme pa tredjeplass
og faktisk lede pa Petter i VM-sammendraget.
Henning har virkelig gjort seg bemerket med
syv poengplasseringer i sesongens 16 lgp, og
han endte til slutt med 34 poeng pa plassen
bak broren.

Fra turnsporten

Verdensmester Loeb er virkelig stor sports-
mann, som egentlig hadde tatt mal av seg

til & bli topputgver i en annen gren. Allerede
som 3-aring begynte han med turn og var ak-
tiv i tolv ar. Han drev det langt og ble lands-
delsmester i Alsace fire ganger og havnet helt
oppe pa femteplass i det franske mester-

Henning Solberg har imidlertid tatt steget inn i
toppsjiktet, og virker stralende forngyd.

skapet.Men s grep interessen for motorsport
og rally ham for alvor. Han debuterte ikke i
rally fer han var 21 ar gammel. Da begynte
han a kjere i en ungdomsklasse. | 1998 tok
han sin forste seier i den franske serien for
Citroén Saxo, og allerede aret etter vant han
hele serien. Han var fortsatt amater, men im-
ponerteobservatgrersavelsommedkonkurren-
ter med sitt store talent. Direkter for Citroén
Sport, Guy Fréquelin var blant dem som
fulgte godt med pa Loebs prestasjoner over
flere ar. Sportsdirektaren bisto Loeb pa veien
til & bli juniorverdensmester i rally i 2001, for
veien inn i det virkelige WRC ble apnet.

2002 i en Citroén Xsara ble Loebs tre-
ningssesong i verdensmesterskapet i rally, og
han deltok pa kun sju lap. Likevel vant han
allikevel et lgp allerede na. Det var ingen
tvil om at man her hadde a gjere med en
mesterfarer. Den forste komplette sesong i
verdensmesterskapet i rally i 2003 ble det
virkelige gjennombruddet for Loeb. Han vant
tre lap, men tapte verdensmestertittelen med
ett fattig poeng. Det var Petter Solberg som
hadde slatt ham!

Mestrer alt

Opprinnelig var Loeb ansett som spesialist
pa asfaltrally. Etter hvert viste han na at han
0gsa behersket gruslgp og til og med sne. |
2004 vant han verdensmesterskapet suverent
med seks seiere og en lang rekke andre
topplasseringer. Han gjentok suksessen i
2005 ved a vinne 10 lgp og dermed sette re-
kord med flest antall seiere pa en sesong. Til
tross for to VM-titler pa rad, droppet Citroén
sin VM-satsing i 2006, men med private
sponsorer og fortsatt stette fra fabrikken,
fortsatte Loeb a vinne. Fortsatt var han naer-
mest uovervinnelig. Men sa skjedde ulykken!
Ikke i store hastigheter i rallyleypa. Nei, han
gikk over ende pa en sykkel og brakk armen
i nerheten av huset sitt i Sveits. Han matte
sta over alle de fire siste lgpene av sesongen.
Men selv om det var en teoretisk sjanse for at
Marcus Gronholm kunnehasamletnokpoeng
i sluttfasen til a sla ham, klarte ikke finnen

a hamle opp med Loeb. Franskmannen tok
sin tredje tittel pa rad! Og den fjerde kom
altsaiar.

Tredjeplassen og en plass pa pallen i Rally Norway

var et hoydepunkt i sesongen hans.

Loeb behersker alle rallysportens forhold med sin
Citroén C4 WRG; asfalt, sne og grus.

——————

Franskmannen er allerede tidenes mestvinnende forer.
Neste ar fortsetter han bragdene.

H
"

Gronholm tapte tittelen pa malstreken, men gar likevel
inn i pensjonisttilveerelsen med to titler.

Gronholm og Kirvonen skaffet Ford merkes-VM.
Tilsammen vant de étte lep med Ford Focus.



Mange unge talenter

Den norske bilsportsesongen er over. Etter et
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‘AVH-E I_-rl-a'nsen/Knut' Arild Lotte

Sesongavslutningen ble som vanlig markert
med en stor premiegalla i regi av Norges
Bilsportforbund (NBF), der MA er en av orga-
nisasjonene som star bak. | det utrolige mang-
foldet av bilsport som finnes her til lands,

kan vi nevne noen av dem som har gjort seg
bemerket.

Arets Bilsportsutaver

Mads @stberg fra KNA Varna ble av NBF karet
til “Arets Bilsportsutgver”. 20-aringen ble
suveren vinner av rally-NMs toppklasse. | sin
andre sesong i WRC-klassen har han vaert helt
suveren i NM med sin Subaru Impreza WRC.
Med seier i samtlige syv NM-runder, pa sng,
is, grus og asfalt var sglvvinneren fra 2006

en verdig mester i arets sesong. | tillegg ble
Mads @stberg tidenes yngste poengplukker i
en VM-runde da han kjgrte inn til 8. plass i
arets Rally Finland i konkurranse med verdens
beste fgrere og fabrikkslag.

- Rally har blitt norsk bilsports paradegren.
Tilveksten bak Petter og Henning Solberg er

Roar Forgaard, president i Norges Bilsport-

forbund,overraktehedersprisentilMads@stberg.

stor, og allerede i en alder av 20 ar har Mads
@stberg levert resultater det star stor respekt
av. Det skal bli sveert interessant a falge ham
i fremtiden, sa Roar Forgaard, president i
Norges Bilsportforbund, under premie-
utdelingen.

Bilsporttalentet 2007

Norges Bilsportforbund har i ar startet et
utviklingsprogramforunge, norske, fremtidige
stjerner, noe som ogsa innebaerer karing av
arets bilsportstalent. MA er en av organisas-
jonene som statter prosjektet. Fem finalister
var valgt ut til 8 konkurrere om den gjeve tit-
telen, og hele 250 000 kroner. Finalen foregikk
pa Rudskogen Motorsenter i @stfold tidligere i
hest, derdetbleenkrevende konkurranse med
bade bilkjgring og testing av den fysiske for-
men. Samtidig matte finalistene vise juryen at
de kan opptre foran media. Endelig vinner ble
Pal Varhaug (16) fra NAF Motorsport Gjesdal.
Varhaug har i ar kjgrt Formel Renault 2.0 for
et Sveits-basert team, og endte pa en sterk

Pal Varhaug fikk den gjeve prisen av bil-
entusiasten Eldar Vagan.

2. plass i det dpne sveitsiske mesterskapet.
Premien med en total verdi pa 250.000 kroner
omfatter en rekke stgtteordninger for bruk i
den videre satsningen i karrieren.

Ny generasjon

Rallyfgreren Eyvind Brynildsen (19) fra Moss,
sgnn av den kjente MA-fareren Per Erik
Brynildsen, ble tildelt 50.000 kroner fra Greta
Molanders Fond. Fondet har fatt navn etter
den fargerike personligheten og rallyfgreren
Greta Molander, og tildeles hvert ar en ung
fremgangsrik rallyfgrer. Eyvind tok i ar NM-selv
i gruppe N med sin Mitsubishi Lancer, bare

to poeng bak vinneren Martin Stenshorne. |
tillegg kjgrte han inn til en sterk 4. plass i
gruppe N under arets svenske VM-runde.

- Det er fortsatt stor fremgang bade i antall
deltagere og kvalitet i norsk rally, og Eyvind
Brynildsen er en av vare aller mest spennende
forere. Flere prgver seg ogsa internasjonalt
med hell, blant dem Brynildsen, sa Roar
Forgaard.

Eivind Brynildsen fikk ogsa heder og et nyttig
tilskudd til budsjettet videre i karrieren.







Kollektivtransport:

| en tid der klimaspgrsmal, CO, og stadig tettere

biltrafikk i byene star hgyt pa dagsordenen i den

offentlige debatten, har Statens vegvesen fatt

utarbeidet en rapport om kollektivtransporten

[ de‘s-wrge. Malet er gkt kollektiv-

bruk. Utfordringene er mange.

=

Av H-E Hansen

Utfordringe, mulig 1ete ~og |

Hovedkonklusjonen om atdet maetgodt tilbud
til for & gjere det mer attraktivt a reise kolle-
ktivt i stedet for a kjere egen bil kommer neppe
som noen overraskelse. Men bak enkelt formu-
lerte resultater, ligger et stort og interessant
forskningsmaterial. Rapporten “Kollektivtrans-
port — Utfordringer, muligheter og lasninger for
byomrader” kommer med en rekke hovedfunn
som bekrefter at et bedre tilbud er viktigere enn
lavere billettakster, at langsiktige og stabile

v

Rapporten ble overlevert til samferdselsminister
Liv Signe Navarsete av byutbyggingsdirekter
Lars Aksnes i Statens Vegvesen.

rammer er en forutsetning for suksess, at det
er grunnlag for 20-40 % flere passasjerer uten
okte tilskudd, at kollektiv-satsingen har snudd
en negativ trend og at billettprisene faktisk har
blitt relativt sett lavere etter hvert.
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@kt bilbruk

Kollektivtransporten har alltid statt sentralt
pa den politiske dagsorden nar transportpoli-
tikken i de norske byomradene diskuteres.
Det virker som om det er stor enighet om at
kollektivtransporten ma styrkes, hvis malene
for klimautslipp, framkommelighet og et lev-
ende bysentrum skal nds, sies det i forordet.
Rapporten ser naermere pa hvilke tiltak som
ma gjennomfares for at kollektivtransporten
skal spille en mer sentral rolle i transportpoli-
tikken.

Vireiser stadig mer og bilbruken fortsetter
a oke, ifglge rapporten. 1 2005 hadde 87 %
av den voksne befolkningen farerkort. Dette
er en gkning pa 10 % fra 1992.Til sammen
bruker befolkningen i gjennomsnitt 11 minutter
lengre tid pr dag pa a reise i 2005 enn i 1992.
Dette skyldes bade at det foretas noen flere
reiser enn for, og at reisetiden pr reise har
okt. Folk reiser lengre enn fer, ca 5 km lengre
i 2006 enn i 1992. Denne gkningen skyldes i
forste rekke gkt bilbruk.

Og selv om vi nordmenn ynder a klage pa
drivstoffprisene, mener forskerne at de kan
vise at vi relativt sett nesten betaler minst i
hele Europa. De har tatt for seg en bensinpris
pa 12 kroner/liter i Norge, og sammenlignet
med andre europeiske land ved & korrigere
for inntekt og kjepekraften for innbyggerne i
landene. Det viser seg at det bare eri Irland
at man betaler relativt sett mindre (tilsvar-
ende 11 kr/liter), mens bensinprisen i Polen
er slik at den ville tilsvare 31 kroner/liter!

Tilbud fremfor pris

Likevel har det ogsa veert en positiv utvikling
for kollektivtransporten i de seneste arene.

- Dette ma ikke bli noen sovepute. Et mer
kundeorientert tilbud er en av veiene a ga. Det
er ikke pris, men hyppige avganger og et mer
palitelig tilbud, som er suksessfaktorer for a fa
flere trafikanter. Dette kan gjores ved effektivi-
sering av rutenettet med flere knutepunkter og
feerre hovedlinjer eller en takstfinansiering av et
bedre tilbud, sier Bard Norheim og Alberte Ruud
fra Urbanet Analyse, som har skrevet rapporten.
-1 de fleste byer er det et potensial for & fa
dette til. Erfaringene fra Stavanger og Sandnes
er et godt eksempel med at det er registrert
rundt 20 % passasjergkning etter omlegging av
rutetilbudet. Det er ogsad mulig a takstfinansiere
etbedretilbudinnenfordagens tilskuddramme,
som totalt sett gir 13 % flere passasjerer. Men
dette krever vilje og mot til a prioritere kolle-
ktivtrafikken, sier de to forskerne.

Analysene viser at mange norske byer sliter
med darlig tilrettelegging av kollektivtrans-
porten. Man kan fa sa mye som 20 til 40 % flere
passasjerer uten gkte tilskudd ved & sarge for
en bedretilrettelegging gjennom gkt fortetning
i naerings- og boliglokaliseringen, faerre park-
eringsplasser i sentrum, gkte kostnader med a
bruke bilen.

- | stor skala er kgprising i Stockholm og
London gode eksempler pa en slik kombi-
nert satsing. | mindre skala er satsing pa okt
frekvens for trikken i Oslo et annet godt
eksempel.Ogsa ved a prioritere fremkommelig-
heten for kollektivtransporten kan man fa gkt



| det store materialet
finnes bl.a. en figur som
viser antallet kollektiv-
reiser pr.innbygger i
byene som var med i
undersgkelsen.

gsninger

frekvens og flere passasjerer uten at kostnadene gker. En hastighets-
okning for kollektivtransporten pa 20 % vil i seg selv gi 5-10 % flere
passasjerer, hevdes det i rapporten. Rapporten omhandler et bredt
spekter av emner fra overordnete samfunnstemaer som byplanleg-
ging og boligmenstre, til et mer dagligdags niva, der billettakster,
bensinpriser og enkeltmenneskers transportbehov og preferanser
behandles.

Viktig i dagliglivet

Malsettingen er ikke a fa folk til & slutte a bruke bil, men a legge
til rette for en fornuftig bilbruk og utvikle kollektivtilbudet, der
den har sine konkurransefortrinn. Rapporten slar fast at kollektiv-
transporten spiller en viktig rolle for folks dagligliv, ikke bare for
dem som reiser kollektivt jevnlig, men ogsa som en forutsetning for
etvelfungerende bysamfunn. Envidereutvikling av kollektivtilbudet
vil ha betydning for hvordan norske byer vil se ut i fremtiden. Selv
om bilen er, og fortsatt vil veere, det dominerende transportmidlet
i alle norske byer, er sparsmalet hvilken rolle kollektivtransporten
kan spille bade i rushtiden og for dem som ikke har mulighet til &
benytte bil. Det er et innflgkt bilde av sammenhenger mellom mal,
utfordringer og mulige lgsninger som tegnes.

Grunnlaget for rapporten er en omfattende gjennomgang av
norsk og internasjonal forskning pa kollektivtransportomradet de
siste 15-20 drene. Malsettingen har veert a lage en popularisert
rapport basert pa disse rapportene som kan leses av bade fagfolk,
politikere og andre interesserte.

- I tillegg vil den bli sentral i undervisningssammenheng pa
hgyskole- og universitetsniva, sier utbyggingsdirekter Lars Aksnes
i Statens vegvesen.

Rapporten finnesito trykte versjoner; den fullstendige boken
og en mer kortfattet utgave. | tillegg er det utgitt en artikkel-
samling basert pa hovedtemaene i rapporten. Her kan man for
eksempel finne en artikkel av polfareren Barge Ousland om
klimaproblematikk, samt innlegg om forskjellige sider ved a gjgre
kollektivreiser mer attraktive.
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Klimaveien:

Samfunnsdugnad med MA

| november

ble Klimaveien
lansert av en
rekke organisa-
sjoner, blant

annet MA. De totalt 16 organisa-

sjoner tilknyttet veitransport og
miljgarbeid star ss mmen i en
samfunnsdugnad for & redusere
CO,-utslippene fra veitrafikken.
Kampanjen har definert atte
veier til et bedre klima. Det han-
dler blant annet om gkokjaring,
styrke kollektivtrafikken og
bedre samspillet mellom ulike
transportformer. Erkleeringen av
at Klimaveien ble dpnet foregikk
i Samferdselsdepartementet.

Av H-E Hansen

Malsetningen
Klimaveien skal vaere en samfunnsdugnad
hvor malet er a redusere CO,-utslippene fra

Direktor Terje Terring skrev under stiftelseserkleaeringen pa vegne av MA.
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16 ledende organisasjoner innen nors! veitransport og miljgarbeid star bak klimaveien og samferdsels-

departementet er en god samarbeidspartner.

veitrafikken med 1 million tonn, tilsvarende
10 prosent innen utgangen av 2009. 16 orga-
nisasjoner fra bilbransjen, transportsektoren
og norsk miljgarbeid deltar. Kampanjen skal
mobilisere alle trafikanter til 4 redusere CO,-
utslipp fra veitrafikken. Klimaveien fokuserer
pa atte veier til et bedre klima og lanserer
konkrete tiltak slik at alle som kjgrer pa veien
kan bidra.

- Vi tar ansvar og skal bidra med kunnskap
og holdninger. Mdlet er at alle trafikanter og
kjoretoy som ferdes pa norske veier, reduserer
sine CO,-utslipp. Det gledelige er at vi har
klart a samle sa mange aktgrer til en felles
innsats for & oppna et viktig felles mal, sier
Finn Tandberg, leder for Klimaveien.

Veitrafikken star for 22 prosent av
CO,-utslippet i Norge. Transportsektoren er
0gsa en av de sektorene hvor gkningen av
CO,-utslippet har veert sterst. Kampanjen
er et resultat av medlemmenes gnske om a
redusere CO,-utslippene fra veitrafikken. De
samlede utslippene fra norsk veitransport 1a i
folge SSB pa 9,6 millioner tonn CO, i 2005. Av
Norges totale utslipp pa 43,1 millioner tonn
utgjorde dermed utslippene fra veitransport i
overkant av 22 prosent. Siden 1991 har utslip-
pene av klimagasser totalt gkt med 13 prosent
i Fastlands-Norge. @kningen i veitrafikk er
hovedarsaken til utslippsveksten utenom olje-
og gassektoren.

Prosjektet Klimaveien har gitt ut informasjonsmateriell med nyttige tips

om & redusere CO,-utslippet.




 pa laget

Spar penger ogsa

Klimaveien fokuserer pa atte veier for a
redusere CO,-utslippet i veitrafikken.

- @kokjering er et eksempel pd at den enkelte
forer kan redusere CO,-utslippet fra sin bil,
buss eller lastebil med 10 - 20 prosent pa et
blunk. Det handler om a bygge kunnskap, sier
Tandberg.Organisasjonenevil blantannet job-
be for lavere utslipp fra hvert enkelt kjoretay,
styrket kollektivtrafikk, bedre samspill mellom
ulike transportformer og at trafikanter velger
bussen fremfor bilen oftere enn i dag.

- At sd mange organisasjoner na bidrar i en
bred kampanije vil veere et viktig bidrag i
arbeidet med a redusere CO,-utslipp fra vei-
sektoren. Dette er i trad med regjeringens
politikk om at hver enkelt sektor skal redusere
sine klimautslipp, og bygger opp under de
tiltak og initiativ som regjeringen allerede

har tatt. Dersom vi skal na de offensive og
nedvendige malsetningene om reduserte
klimautslipp, trenger vi konkrete tiltak fra
myndighetenes side, men ogsa samfunns-
dugnader som Klimaveien, sier samferdsels-
minister Liv Signe Navarsete.

Kampanijen vil bidra med informasjon og
oppleering slik at bade befolkningen og andre
samfunnsaktgrerhardekunnskapersomtrengs
for sammen a kunne arbeide for reduserte
CO,-utslipp fra veitrafikken gjennom effek-
tive grep. Den enkelte bilist skal bli klar over
at miljgvennlig kjering ved siden av a bety
mindre forbruk og lavere utslipp, ogsa faktisk
betyr en innsparing i forhold til drivstoff-
regningen!

Atte rad pa
Klimaveien

Alle trafikanter kan gjennom enkle grep
redusere sitt CO,-utslipp. Det handler

om (A) kjerestil, (B) vedlikehold og
ekstrautstyr, og (C) Valg av kjoretey og
drivstoff. Det fine er at ved a redusere

ditt CO,-utslipp far du ogsa en gkonomisk
gevinst. Klimaveien har gitt ut heftet
@konomikjeringens ABC — som ogsa er a
finne pa nettsidene til kampanjen — der det
gis enkle tips om hvordan hver enkelt bilist
kan redusere sine CO,-utslipp med 10 - 20
prosent.

Klimaveiens 8 fokusomrader for reduserte
klimautslipp er:

1. Mer miljgvennlig kjering (gkokjering)
En mer effektiv kjorestil kan redusere den
enkelte trafikants drivstofforbruk og CO,-
utslipp med 10-20 %.

2. Miljgoptimalisere kjoretay

A fierne ungdvendig last, justere lufttrykk
og godt vedlikehold av bilen kan redusere
drivstofforbruk og CO,-utslipp.

3. Hoyere kollektivandel, spesielt i og

rundt de store byene

Skal trafikk- og miljgutfordringene lzses, ma
kollektivtrafikkens andel gkes i arene som
kommer, spesielt i og rundt de store byene.

4. Innfasing av null- og lavutslipps-

kjoretoy

Ny teknologi gjer nye kjeretgy langt mindre
forurensende enn tidligere. Det ma legges til
rette for innfasing av kjgretey med lave eller
ingen utslipp.

5. Innfasing av alternative drivstoff
Det utvikles stadig nye drivstoffalternativer

D

nkamilig og
spar penger-

e I:‘:-l:lJ - mbslipp mod minat 10 - 20 prasgal

som bidrar til reduserte CO,-utslipp. Det
ma legges til rette for gkt bruk av slike
alternativer.

6. Smartere infrastruktur — bedre trafikkflyt
God trafikkflyt bidrar til reduserte utslipp.
Det blir viktig a vurdere trafikkreguler-
ende virkemiddel i de stgrre byene under
forutsetning av samtidig utbygging av et
tilstrekkelig kollektivtilbud og infrastruk-
turlesninger som bidrar til & optimalisere
trafikkflyten.

7. Bedre trafikkmiddelfordeling

Et bedre samspill mellom ulike transport-
Izsninger vil kunne redusere CO,-utslippene,
bade for person- og godstransport.

8. Miljgbevisst reisemiddelvalg

Det er viktig a fa flest mulig reisende til a
gjore et bevisst og mest mulig miljgvennlig
valg av reisemiddel.
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T@l-rapport:

INIGIER

Alkolas er et effektivt tiltak for

a hindre at promilledgmte pa
nytt kjarer i beruset tilstand.
Dette viser en evaluering, som
TAI (Transportgkonomisk
Institutt) har utfert pa oppdrag
fra det svenske Vagverket. Ifglge
rapporten har en svensk forsgks-
ordning, der promilledgmte har
installert alkolas i bilen, fort til
en langvarig effekt med min-
dre promillekjgring og trafikk-
ulykker blant deltakerne. Det
konkluderes med at resultatene
fra ordningen er sa lovende at

den bgr gjores permanent.
Av H-E Hansen

T@l-rapporten "Forsgk med alkolds i Sverige.
Evaluering av forsgks-ordning med betinget
forerkort-inndragning ved promillekjering.” er
forfattet av Susanne Nordbakke, Terje As-

sum, Knut Sandberg Eriksen, Tonje Grunnan.

Formalet med evalueringsprosjektet har vaert
& gjennomfgre en uavhengig vurdering av
resultatene av forsgksordningen.

Frivillig forsek

Promillekjering er i Sverige som i Norge en av
de viktigste arsakene til ulykker i trafikken.
Vinteren 1999 startet man i Sverige en
preveordning med frivillig bruk av alkolds for
promilledemte. De demte fikk tilbud om a be-

De promilledgmte matte selv betale utgiftene til
montering av alkolas.
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ir bedre trafik

holde forerkortet mot at det ble installert alkolas
i bilen og at de deltok i et todrig oppfelgings-
program. Ordningen var i starten begrenset til
privatbilister i tre fylker, men ble i 2003 utvidet
til hele landet og alle farerkortklasser bortsett
fra den for motorsykkel.

Jevnlig kontroll

De som valgte a vaere med pa forsgksordningen
og fa installert alkolas, forpliktet seg ogsa til

a fa denne kontrollert hver annen méned, og
avlegge blod- og urinprgve i forbindelse med en
legekontroll hver tredje maned. | det andre aret
av programmet var de medisinske kravene enda
strengere. Deltakerne matte da ogsa pavise en

Omtrent 11 % av de som var tatt i grov promille-
kjoring var med.

edruelig livsstil. Dersom de oppfylte alle kravene
i todrs-perioden, fikk de beholde farerkortet.
De som ikke klarte kravene, ble utestengt fra
ordningen og matte ta den ordinzere straffer-
eaksjonen med inndragning av ferekortet for en
kortere eller lengre periode.

Omkring halvparten av de som deltok klarte
ikke & gjennomfere programmet. De fleste falt
frailepet av det andre aret.

Egen kostnad

12006 var det ca 12 000 fgrere som ble dgmt
for promillekjering i Sverige. 5 000 av disse var
tilfeller av det som kalles grov promillekjering,
dvs over en i promille. Deltakelsen i det toarige

Det viser seg ogsa at mange av dem som deltok ikke
hade szerlig kjennskap til hva alkolas er for de deltok.




kkerhet

programmet var under hele forseks-perioden
pa 11 % av alle promilledgmte som har fatt
inndratt sitt forerkort for minst 12 maneder,
altsa har ikke forsgket omfattet noe stort
antall personer.

De promilledgmte matte betale alle ut-
gifter til montering av alkolas, samt oppfelging
i forsgksordningen. Hele opplegget koster
omkring 55 000 kroner. De hgye kostnadene
pavises som den viktigste drsaken til at mange
sa nei til & delta. Men undersgkelsen viser at
deltakerne hadde et hgyere promilleniva ved
det aktuelle bruddet, noe som kan tyde pa et
hoyere alkoholbruk/misbruk blant dem som
deltar enn de som ikke deltar. Om man virkelig
har et alkoholproblem og samtidig ensker &
redusere alkoholbruken, kan dette vaere en
motivasjonsgrunn til a delta i ordningen.

Motivasjon
Det viser seg ogsa at mange ikke har nok
kunnskap om hva alkolas er. Forskerne sier
imidlertid at eventuelle sosiale omkostninger
ved a ha alkolas, som for eksempel at man ikke
vil at andre skal se at man ma ha alkolas for
a kunne kjgre bil, synes & veere av mindre be-
tydning for deltakelse eller ikke. T@I-rapporten
forteller at de som deltok oftere er gift. En
ektefelle kan bidra med psykologisk stgtte for
a kunne innfri de forpliktelser som forsgksor-
dningen krever. Det & veere gift kan ogsa virke
inn pa motivasjonen for a delta og for a bli
kvitt eventuelle alkoholproblemer.
Omtrenthalvpartenavdesomdeltokklarer
ikke a gjennomfore det todrige programmet.

Klimagassutslipp:

De fleste falt fra i lopet av det andre aret. De
vanligste arsakene er gjentatte startforsgk
underalkoholpavirkning og/elleratmanikke
har kunnet bevise edruelighet i lgpet av det
andre aret.

Effektivt
T@l-rapporten sier at en permanent
ordning for alkolas for promillefarere bar
ha som mal at flest mulig avdem som
er demt for promillekjering deltar i og
fullferer et slikt program. Den sven-
ske forseksordningen med alkolas for
promilledemte har positive virkninger,
og disse virkningene er lovende sett
i lys av resultater av tilsvarende ord-
ninger i andre land, forst og fremst i
Nord-Amerika og Australia.

T@l-undersgkelsen viser at det
svenske forsgksprosjektet har hatt
en positiv effekt pa trafikksikker-
heten blant dem som har deltatt
i programmet. Andelen promille-
kjorere og trafikkulykker med
personskade har gatt ned. Evalu-
eringen viser at de som deltar i
programmetdrikkermindre.Mye
tyder pa at deltakelsen har en
positiv varig effekt pa alkoholvanene til del-
takerne. I tillegg sier forskerne at det er grunn
til & tro at programmet ogsa gjer deltakerne
bedre i stand til & skille alkohol og bilkjgring.

| en nytte-kostnadsanalyse, mener T@I-
forskerne at tiltaket ser ut til & veere klart
lennsomtbadeforforseksgruppenoggruppen

av
forstegangs

promillekjgrere. Og eventuelle

andre positive samfunnsmessige virkninger,
sa som virkninger pa generell helsetilstand,
yrkesdeltaking og fordelen ved & kunne kjgre
bil, vil komme i tillegg.

Regjeringens nye og ambisigse mal

To ministere stilte opp da regjeringen i hgst presenterte nye nasjo-
nale mal for gjennomsnittlig klimagassutslipp fra biler.

Av H-E Hansen

Samferdselsminister Liv Signe Navarsete og
miljg- og utviklingsminister Erik Solheim la frem
regjeringens mal om at CO,-utslippet fra nye
personbiler skal reduseres til maksimalt 120 gram
CO; pr kilometer innen 2012.

Det gjennomsnittlige CO,-utslippet fra nyregi-
strerte biler er redusert fra 177 g/km i 2006 til
158 g/km i perioden fra januar til august 2007.

| dag er utslippet fra nye biler i gjennomsnitt
158 g/km, sa det er snakk om meget ambisigse
mal!

Dermed skal Norge bli et foregangsland. Sam-
men med de to ministrene var representanter fra
Bilimporterenes Landsforening, som viste fram
flere bilmodeller som har utslipp under 120 g/km.

To optimistiske ministere; Navarsete og Solheim.
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UP-jubileum:

Utryknmgspolltlet 1 70

Alle kjenner UP. Man behgver ikke engang bruke hele betegnelsen Utrykningspolitiet om veiens voktere,
som skal hindre lovlgse tilstander i trafikken. Nylig feiret man at denne delen av politiet har vaert

virksom i 70 ar.

Det hele startet i 1937. 1 sin tidlige
historie konsentrerte nok UP - eller
Trafikkpolitiet som man gjerne sa - seg
nok mye om de tekniske kontrollene av
biler. Etter hvert har det imidlertid mer
blitt vaert trafikantenes adferd som har
statt i fokus.

Livsviktige mal

Trafikksikkerhet er UPs hovedmalsetning.

UP bestar av ca 330 ansatte i 11 distrikter og er en bistands- og
beredskapsressurs for politidistriktene og arbeider for a redusere antall
ulykker og lovovertredelser i trafikken, og bidrar i annen kriminalitets-
bekjempelse. Innsatsen med a redusere antall drepte og hardt skadde
i trafikken og angdr enhver i var hverdag, det veere seg sjaferer, passa-
sjer, fotgjenger eller syklister. Det er imidlertid fartsovervdkning og
promillekontroller de fleste forst og fremst forbinder med UP. |
arbeidet mot rus i trafikken har det lenge veert et godt samarbeid
mellom nettopp UP og MA.

Men det er ikke bare fartssyndere og promillekjerere UP kommer
over pa sin vei. Det er en kjensgjerning at mange kriminelle ferdes pa
veiene, og UP har et selvstendig ansvar for a forhindre all kriminali-
tet. Gjennom godt samarbeid med politidistriktene er UP med a gjgre

hverdagen tryggere for folk
flest. UP har gjennom 70

ar blitt tillagt mange andre
oppgaver. Flere ganger
underveis har det imidlertid
vaert omorganiseringer og
til og med pa tale a legge
ned Utrykningspolitiet som
egen enhet. Siste gang var
faktisk sa sent som i 2003.

| dag fremstar UP som en viktig akter i et positivt trafikksikkerhets-
arbeid. Hovedkontoret ligger i Stavern, der ogsa en sterre markering
av jubileet fant sted.
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Motorfarernes Avholdsforbund - MA .o;:'.' N

MA har i snart 80 3r arbeidet for sikkerhet i trafikken med spesielt fokus p4 alkoholfri LY ) N
og rusfri trafikk. Organisasjonen har oppnadd anerkjennelse for sitt engasjement \.\ "’
og viktige resultater ved blant annet a vaere en padriver for lavere promillegrenser. W / 4

| dag er ogsd kampen mot narkotika og farlige medikamenter i trafikken viktig.

MA har fokus pa@ mennesket i trafikken!

MAs arbeid Verv et medlem / Bli medlem

MA arbeider for & gi deg og alle andre trafikanter frihet fra risikoen Med flere medlemmer vil MA sta sterkere i sitt viktige arbeid. Meld deg
det er 3 mote bilfgrere pavirket av alkohol, rusgifter eller medika- inn, sa far du samtidig med deg medlemsfordelene.

menter. Som medlem av MA stgtter du det arbeidet MA driver lokalt Dersom du allerede er medlem av MA, har du antakelig flere i din

og sentralt for & redusere rusmiddelproblemene og bedre trafikk- omgangskrets som deler dittengasjement for det viktige trafikksikkerhet-
sikkerheten. Du hjelper MA med & ove et sterkest mulig press pa sarbeidet MA driver. Verv en av disse da vel, og gjor MA sterkere og mer
myndighetene til & ta disse problemene pa alvor. slagkraftig! Som belgnning for innsatsen vil MA sende deg en vervepremie.

MA arbeider bredt innen trafikksikkerhet, og er en bilorganisasjon
som arbeider med alt fra medlemsfordeler til vart eget NM i bilsport;  Om medlemskapet
de sdkalte Trafikklapene. Vi arrangerer ogsa kampanjer for tryggere MA-medlemskap finnes i forskjellige former:
trafikk pa flere omrader, sa som sikrere skoleveier og bruk av refleks. - Ordinaert medlemskap inkl. Autohjelp og kartbok 660 kr
Og ungdommene har selvsagt sin egen organisasjon MA Ungdom. - Ordinaert medlemskap uten Autohjelp og kartbok 495 kr
- Eldre medlemmer/funksjonshemmede medlemmer,
Ungdomsmedlemskap (fra 26 - 29 ar), inkl. Autohjelp

og kartbok 495 kr
Medlemskap og fordeler - Eldre medlemmer/funksjonshemmede medlemmer,
Medlemskapet i MA gir deg i tillegg mange medlemsfordeler. Slar Ungdomsmedlemskap (fra 26 - 29 ar), uten Autohjelp
bilen seg vrang, kan du gjgre bruk av MAs autohjelp i samarbeid med og kartbok 330 kr
Viking Redningstjeneste. Vi har tekniske og juridiske konsulenter, - Familiemedlemmer (ektefelle/samboer) 200 kr
reisetjeneste og rabattavtaler med forskjellige selskaper. - MA-stgttemedlem 250 kr
Gjor du bruk av alle medlemsfordelene som gode forsikringer, - MA-Ungdom Plussmedlemskap 400 kr
rabatt pa drivstoff, rabatt pa overnattinger og bilredning uten ekstra - MA-Ungdom Basismedlemskap 100 kr

kostnader, kan du spare mye gjennom aret. Nar du melder deg inn som
fullt medlem far du MAs kartbok over Norden. Hver annen maned far
du medlemsbladet Motorfareren med artikler om alt fra biler og reiser
til trafikksikkerhet og arbeidet for rusfri trafikk.

Jeg @nsker & bli medlem i MA/MA-Ungdom BV ettt e eaaae
og stotter dermed opp om MAs formal.

AIESSE: ..ttt
For verver
Jeg har vervet ovennevnte som medlem til MA/MA_Ungdom Postnr: ..ooovviiiiiiiiiiieen Poststed: ....ooovviiiiiiiiie
Navn og medlemsnummer: Fadselsdato: ........coevvvviiiniinininnn Telefon:.....cooveiiiiniiiniiiiii
------------------------------------------------------------------------------ L o0 1] PP

%{erv en venn na!

Bidra til at MA blir sterkere og mer slagkraftig! Medlemskapet i MA gir deg skonomiske
fordeler, blant annet pa forsikring i SpareBank1, som gjor at medlemskontingenten raskt kan
veere inntjent. Som belgnning for din innsats for verving av nye medlemmer, kan MA tilby en
av felgende flotte vervepremier:

« Trillebag - Kikkert « Kakesett

éeg onsker felgende vervepremie:

|:|Trillebag L Kikkert []Kakesett

Fyll ut kupongen og send den til:
Motorfarernes Avholdsforbund, Postboks 80, Alnabru, 0614 Oslo, eller pr. Faks: 22 95 69 68. www.ma-norge.no



Av Monica Steinsvik, MA-Ungdom:s trialutvalg

Lerdag 6.oktober 2007 ble det arrangert lag-NM i trial pa Karmay.
Repstad trial team - Segne Trial MA-Ungdom - som besto av Liv
Repstad Eirin Vage og Monica Steinsvik, overbeviste alle og kjerte
inn til en meget sterk 2.plass i jenteklassen!

Vii Repstad trial team forberedte oss godt til & kjere lag-NM., bade sportslige og
pa annet vis: Vi hadde fatt sydd oss kostymer med rosa strutteskjert, tiara, like t-
skjorter og vi hadde laget pynt til laglederen var, Svein Repstad. Han har gjort det
mulig for oss a fa trent sammen sa mye i hast. Han har kjert syklene vare rundt til
de forskjellige lapene, veert med oss ut i skogen pa treningsturer og gitt oss nyttige
tips og veiledning nar vi har lurt pa noe. Han er bare genial & ha som lagleder!

Da vi gikk gjennom lgypeseksjonene pa Karmgy, var Svein med og ga oss
sikring sammen med Kare Steinsvik. Resten av teamet vart var ogsa med og heiet.
Vi holdt stadig vekk en liten danseoppvisning inne i laypeseksjonen for & holde
varmen og ha det gey. Nar vi leverte inn prikkortet etter 1.runde 1 vi pa 3.plass,

5 prikker bak 2. plassen. Dette motiverte oss til a kjgre enda bedre i 2.runde. Etter
at vi var ferdige med & kjore alle vére 12 seksjoner, viste det endelige resultatet for
oss jentene, at vi hadde kjort sa godt i annen runde, at vi hadde sikret oss en 2.
plass. Det ble vill jubel og masse hurrarop. Na ser vi i Repstad trial team frem til ny
sesong, og skal i vinter fa oss styrketrening for a mate 2008-sesongen med enda
bedre kjering ennii ar.

| seniorklassen for gutter fikk Serlandets trialklubb en suveren 1.plass hele 51
prikker foran naermeste konkurrent. Laget besto av Mardon Moi, Geir Bgrre Pedersen,
Thomas Timenes, Vegar Wigstel og lagleder John T Paulsen. Strélende var ogsa
innsatsen pa utstyrsiden: De hadde lagd noen veldig teffe hjelmer med motiv fra
Serlandet, og alle stilte i like t-skjorter.

Juniorklassen ble vunnet av Karmgy trialklubb for 3. ar pa rad, og laget besto
av Torbjern Danielsen, @ystein Kielland, John Eivind Bless. Og Jon Eirik Hansen.
Fullstendig resultatliste finnes pa http://www.helganes.com/trial/, som er
hjemmesiden til Karmgy Trial Klubb.

Ingen god forklarlng7

Segne Trial MAU pa en flott 2. plass kun slatt av Hobel Motorklubb

lag 1. Hobgls 2. lag kom pa 3. plass.

Organisasjonen Eurosafe har lagt frem tall som viser at unge mennesker i Norge der oftere i trafikk-
ulykker som passasjer eller sjafer enn jevngamle i andre europeiske land.
Verken Vegdirektoratet eller Trygg Trafikk har noen gode forklaringer pa dette, og jeg lurer ogsa
pa hvorfor det star sa mye darligere til her til lands. Er det veistandard, gjennomsnittlig bilalder, det
at folk kjgrer med promille, adferdsholdning eller andre faktorer som gjer oss mer utsatt her til lands?
Dette ma til vi til bunns i for & kunne endre det til det bedre. Kanskje mangler vi flere arenaer for a
utgve motorsport? Altfor ofte nar et initiativ til evingsomrade ser dagens lys blir det snakket i hjel i
diskusjonen om stay, inngrep i natur eller kostnadsrammer. Heldigvis gir ikke alle opp, og flere av vare
klubber har laget seg forskjellige typer lops- og treningsomrader. Sa til dere som vurderer, ikke gi opp
ved farste tegn til motstand. Driv et aktivt og strategisk lobbyarbeid i forhold til politikere, for det
er de som til slutt bestemmer over hva som skal veaere lov a gjere i de forskjellige omradene. Mange
politikere er veldig positive til vart arbeid og de gjer sitt til at gode forslag blir vedtatt.

God jul og godt nyttar til alle i klubbene og enkeltpersoner som har bidratt til 8 gjere MA-ungdom til et spennende sted a veere med i!
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Av Veslemgy Sandvik

Lerdag 20. oktober arrangerte Vigrestad Miniracing (Ungdomsgruppa
Cross) norgesmesterskap i miniracing. Og her snakker vi serigs bil-
banekjoring!

Minner fra barndommen stremmet pa da jeg entret lokale pa Vigrestad, og herte
suset fra bilene som for forbi. Det tok ikke lang tid fgr jeg skjonte at dette dreide
seg om litt mer avansert bilbanekjgring enn det jeg snek meg til hos storebror

i kjelleren en del ar tilbake. Pa Vigrestad ble det kjgrt pa en seks spors bane pa
47 meter hvor hgyeste gjennomsnittsfart ble 51,5 km/t. Det ble kjert med biler i
klassene Flexi, G12 senior og G12 junior.

Miniracing var tidligere en stor aktivitet i MA-Ungdom, og vi hadde flere klub-
ber som kjarte. | dag er det bare Vigrestad miniracing som fremdeles er aktiv, og
de veksler annet hvert &r med Asker Mini-Racing Club om & arrangere NM. Vinnere
av arets NM ble Jgrn Bolstad (Asker MRC) i Flexi, Egil Aksnes (Asker MRC) i G12
senior og Petter Haland (Vigrestad miniracing) i G12 junior.

Undertegnede fikk seren av & dele ut pokaler, her
Spente deltakere venter pé premieutdeling. far Petter Haland sin for 1.plass i G12 junior.
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Avholdsfolk krasjer mindre

MA-medlemmer er innblandet i langt
faerre bilulykker enn andre. De har
ogsa feerre forsikringsskader generelt.
Derfor kan de ogsa begunstiges med
ekstra gode forsikringstilbud.

— Det virker som mennesker som er forsiktige
og omtenksomme pa ett omrade, ogsa er det
pa andre omrader. Har du et bevisst forhold til
alkohol, har du det apenbart il andre ting i livet
0gsa, sier fagsjef i avdeling for skadeforebygging
i Sparebank Forsikring, Fred Nilsen.

Oppfordringen er; hvis du vil ha billigere
bilforsikring, ber du slutte a drikke alkohol og
melde deginniMA.

Mindre risiko

Nilsen sier ikke n@yaktig hvor mye lavere skade-
prosentMA-medlemmerharennandreforsikrings-
takere, annet enn at den er "vesentlig lavere”.

Men ikke alle avholdsfolk far billigere forsikring

i Sparebank1.

- Det er umulig a kontrollere kundenes forhold
til alkohol. Noen og enhver vil kanskje hevde at
deikke drikker, hvis de dermed kan spare penger
pa forsikringen. At en kunde har MA-medlem-
skap er enklere a kontrollere. Dette er folk som
har vist at de har en mate a tenke og leve pa
som gjer at de har mindre risiko enn andre, sier
Nilsen.

Belgnning

Prosjektleder Bjarne Eikefjord i MA er glad for at
forsikringsbransjennabelennerMA-medlemmene
med rimeligere forsikring.

— Det stimulerer oss i arbeidet med a sikre alle
mennesker frihet fra ruspavirkede sjaferer, sier
han.

Hver eneste dag kjerer om lag 15 000 norske
bilfarere med alkohol i kroppen. Alkohol er den
storste enkeltarsaken til dedsulykker i trafikken.

I lopet av de 10 forste manedene av 2007 har

MA-kryssord

1 forsitringe

knde l'-ﬁlrj..irlu‘tr

10% +10 4+ BEEA

@

§ forsfiringer + ckunde

20%

SpareBank 1 Forsikring

200 personer mistet livet pa norske veier, mot
186 i samme periode i fjor.

—Enundersekelse av dgdsulykker med kun én bil
innblandet i 2001 og 2002, viste at rusmidler var
en medvirkende arsakito av tre dedsulykker. Det
kan vaere en blanding av alkohol og piller, men
ogsa forskjellige typer narkotiske stoffer eller
sterke legemidler, sier Eikefjord.

Tidligere eide MA sitt eget forsikringsselskap,
Ansvar Varde. Dette er gjennom oppkjep na
blitt en del av Sparebank1 Forsikring, som gir
medlemstilbud i MA.

Vi trekker ut tre vinnere
med riktige Izsninger, som
hver far tilsendt 4 lodd i MAs

landslotteri.

Vinnere av

MA-kryssord nr. 4-2007:

Anne Randi Mork, Nord-Statland
Kjellaug Aase Fyllingsnes, Os
Kristian Tharaldsen, Vennesla

Vi gratulerer!
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i Og her er lgsningen:
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Navn:_ Adresse: _

Lesningen sendes Motorfareren, Pb. 80 Alnabru, 0614 Oslo Frist: 30. januar 2008
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Hastsjekk i Drammen

Igjen var det hastsjekk for Drammen
og omland avdeling av MA. Det er blitt
en god tradisjon med sjekk av med-
lemmenes biler sist i oktober, der det
ogsa blir lagt om til vinterhjul.

Av Egil W. Alfsen

Dyktige mekanikere pa teststasjonen hos
Drammen Autoco gjorde sitt ytterste for at
bilene vare og medlemmene kan se vinteren
trygt i mete. En stor takk til Drammen Autoco
for at de apner verkstedet sitt for oss.

Arsmeate 0gsa

Avdelingen sto ogsa denne gang for bevertning
med den vanlige meny; palse og lompe, boller,
kaffe og saft som gled ned pa hgykant. Mange
av vare medlemmer hadde funnet veien til

samlingen denne
kvelden da vi ogsa
holdt et medlems-
mgate. Blant annet
ble trafikkofrenes
dag nevnt. Avdel-
ingen har alltid
stilt opp pa dette,
og i ar var det syv-
ende gang det ble
avholdt i Buskerud.
Avdelingen har et
naert samarbeid
med Trygg Trafikk, Politiet, Brannvesenet,
Ambulansen i Buskerud, Trafikksikkerhet-
sutvalg, Den norske kirke, Landsforeningen for
trafikkskadde, NAF, Rade kors, Sivilforsvaret,
Statens vegvesen og ikke minste @vre Eiker
kommune.

Fremmegtte medlemmer av Drammen og omland avdeling av MA, der leder Egil W.
Alfsen overrekker “hastsjekken” til verkstedsleder Jan Nyborg.

Trafikkofrenes dag blir i 2008 sgndag 14. januar
og vioppfordrervare medlemmertil d veere med
pa markeringen pa riksveien ved Hokksund og
minnestunden i Haug kirke kl 17.00. Og det
trengs hjelp, sa ta gjerne kontakt med Egil W.
Alfsen, tIf. 48 11 96 46.

@vre Romerike avdeling:

Hedersmerker

@vre Romerike avdeling (3R) av MA
og Actis i Oslo/Akershus arrangerte
apent mate i Hurdal 29. oktober. Her
var det et innholdsrikt program, der
ogsa MA-veteraner ble hedret.

Hurdal fikk egen avdeling av MA i 1958, som

nd erinnlemmet i @R. Medlemmene startet sin
bergmte fiskekonkurranse.Rolf Garsje og Halvard
Morten vaert med helt fra starten. Senere ble
Borghild Rognstad med, og har i mange ar kokt
herlig kaffe til deltakerne. Disse tre har fulgt
hverandre ogsa i ledelsen i Hurdal avdeling.
Styret i @R @nsket & hedre dem for en flott inn-
sats i MA gjennom mange ar. Bjarne Eikefjord fra
MAs forbundskontor overrakte MAs sglvmedaljer
til Garsjg, Morten og Rognstad. Leder for @R
overrakte hedersmerke for langt medlemskap
til Borghild Rognstad og Gunner Grythe.

: ffi. -"I

Foran fra venstre: Rolf Garsjg, Borghild Rognstad
og Halvard Morten. Bak fra venstre: Karsten
Frosterud og Bjarne Eikefjord

Britt Richardsen fra "Det nytter—nettverket” og
Morten Brodal (RIO) fortalte sine historier om
at det nytter 3 ta tak i eget liv for a komme ut
av rusmisbruk. Det handler om & snu skam til
stolthet. Frode Skjelbred, daglig leder av Actis
Oslo/Akershus, orienterte om denne paraply-
organisasjonen av foreninger som arbeider mot
rusmisbruk. Alle aktgrene gav en god og nyttig
orientering om sitt arbeid mot rus. Mgtet ble
ledet av Ernst Granly og var en inspirasjon til
fortsatt arbeid mot rus. @R takker familien
Stokkenes for god hjelp ved arrangementet.

KastMasken:

Unik kalender

KastMasken har laget en kalender
som byr pa flotte bilder i et spesielt
format.

Kalenderen inneholder 18 vakre naturbilder i
postkortsterrelse — ett bilde for hver maned.
Kalenderen som na er til salgs, dekker altsa hele
2008 og halve 2009! Den leveres i eget cover,
som ogsa brukes som bordstativ for kalenderen.

MA-kalender 2008

KALENDOER

2008

MA fglger opp suksessen fra i fior og har
na utgitt en kalender for 2008. Overskud-
det fra salget av kalenderen, som omfatter
forskjellige billedmotiver for hver maned, vil
ga til MA-prosjekter for trafikksikkerhet, som
setter fokus pa "Mennesket i trafikken'.
Kalenderen har allerede blitt tilbudt en
del MA-medlemmerogandre kjgpere ved at
de blir kontaktet pr telefon. Dette salget vil
fortsette senere i hgst. Prisen er 349 kroner.

Dette er en kalender utenom det vanlige — og et
ekte KastMaskenprodukt: med design av Ruilin
Wang og fotograf Thorbjarn Org. Overskuddet
av salget gar til rusforebyggende arbeid blant
ungdom. Dette kan vaere en hyggelig jule- eller
nyttarshilsen til gode venner.

Kalenderen koster 120 kronerinkludert portoog
kan bestilles hos stig@kastmasken.no - eller pa
telefon: 90 96 46 46.
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Refleks i Midtre Nordfjord

| begynnelsen av november hadde Midtre
Nordfjord avd.av MA sammen medTrygg Trafikk
utdeling av refleksvester til en del 5. klassinger

i omradet. Refleksvestene var sponset av Trygg
Trafikk. Det var representanter fra styret i Midtre
Nordfjord avdeling som reiste rundt pa skolene,
for a dele ut vestene. I tillegg til vestene fikk
elevene bade reflekser og brosjyrer om trafikk-
regler for fotgjengere og syklister.

Olaug Gjesdal

om det.

Det skjer mye spennende i MA og pa bil- og trafikk-
fronten. Dette vil vi vite om og vurdere a bruke enten ¥
i Motorfereren eller pa MAs nettsider - www.ma-norge.

no. Ring, send en e-post eller et brev.

Hvis du selv @nsker a skrive noe, sa ma dette
avtales pa forhand pa grunn av planlegging og plass-

Tips til Motorfareren ﬂgﬂan

Redaksjonen i Motorfareren vil gjerne ha tips
om stoff til bladet. Dersom du har noe interes-
sant & melde fra organisasjonen eller forslag
til andre notiser og artikler, vil vi gjerne hgre

begrensninger. Vi kan ikke love at alt kommer med, men ser frem

til mange spennende saker.

Redaktgren treffes pa telefon 22 95 69 62. E-post kan sendes til: motorforeren@ma-norge.
no. Merke gjerne sendingen med "Stoff til Motorfareren”.
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VERDENS MEST AVANSERTE

Returadresse:
MOTORFOREREN
Postboks 80 Alnabru

B-PostAbonnement o614 0sio

I/

Snoberste og Isskrape til bilen

Efber T drs ubvikbng kan v andeliy pressntene
vardans EREle of mas] avanserta varklay Tar
Fiafsimg aw &na pg g Bl Bilen “arkiayese =r
kgneiruert for @ wara mo=pge ar. Gesfor er
sliledeler som bwst op skrapeblad uthyitbare

EMOW BLOWER produkisns |lsvaiek mad &
|1'.I|H||-:!. wunelaking futteral mem Bageylias hilem

mal e@les og flevker, Fulterslel kan vaskes

| lmpet 8y wiMerar ¢l vl preseniare yitastig e
Al predu®l | var EROW BLOWER anfee

Nerdniimn ghakin iwm dile deiaie

SHOW OLOWER serjen |averss mas S ":'
3 ars garanti ( ’}f

Se og les mer pa snowblower.ne

Utviklet og designet i Norge

Asiokar shrapedel med § skaps  egger
Trykk read imappess pa sndemnssion, oo fnglar
skrapan fra bargten. Eksira  skrapsbiader
Eapas vad ey Giraspehissat ar 13 cm

Own ovale inlsshopeisngan siopves at og wn
w3 frykke ned knappen pd endensiden. g
gnetet mngde. fra 80 HI 120 cm, og =lep
Erappen Fakal o akkar lxing Las mbppar
bruk v krafin: | hinden o & Hoaa stanges

Catin anéle wrileddaet gior ot do kan welge
hebe 3 ukkcs poslgoner Hl & fame sneen. Tu
kany vyl des Bade H hayn

Barsten hae bmed  bamieloles med mepet
sknzom bust For slosTedel som sammes med
Eewsten g en skyvedolo pd ca. 14 @ 32 em

Var rask! Introduksjonstilbud frem til 1. januar!
Vod bestilling far 1. dos. fir du mad lco Scrape fil kr, T8,- por bostilie barste.

SN0 3LOWER e Scrass har an mik
HUITTT nal oy an SEakakse e e AT T
fisi wifedadai ibing

Daite or an habft wnik Isakrapal

fegan Rubroes eor engen fesior geg ather bk
Sitar du ol Busten fan gy kjaps ny Bamien
Inweres. med o wwnsikenn ulbeml 1§ Sersbe-
caben sam baskyier hilan imot aaks o s

Hy| bimdl foar 8 sdaipen sgoar, Eksva
anrapabladar apai sed Bbahoy Serapan
lrsmias mind &l kunsekonn fdbtarad 4cm

Baskpiner bl mal ol of Nakber
e

Bestill pa nett eller ring!
Vi sskar flers www.snowhlowsrno | tH: 22 16 &3 00

farhandieors fra januar 2008
P
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