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Ditt vitne I trafikken
Den nye testvinneren!

@ Neste generasjon SONY Exmor sensor — Krystallklare bilder

@® Max. ISO 12800 — Skarpe bilder, selv i market

@® 10X GPS - Noyaktig logging av tid, hastighet og posisjon

@ CPL filter - Reduserer refleksjoner og forbedrer bildekvaliteten

@ {/1.6 blenderapning — Fanger maksimalt med lys, for skarpe og detaljerte bilder

Dashb@rdkamera.no _ g!""m.f'.l

OOOOLO

For bestilling eller mer informasjon:
www.dashbordkamera.no TIf. 70 30 44 45

Champion SP1 LS460W

Dinside

HVORDAN VET DU AT DIN SJAF@R.
IKKE KJORER MED PROM|LLE?

Firmaer som monterer alkolas i sine

]
biler signaliserer klart og tydelig at :
deres sjafarer kjgrer uten promille. For ,
disse firmaene finnes det en godkjeht” r : |
alkolas: Drager Interlock 7000 er en

moderne alkolds som setter brukeren
i fokus med sikkerhet, hurtighet og

brukervennlighet som de viktigste t
kjennetegnene. .
Drager Interlock 7000 oppfyller kravene etter seneste CENELEC-

standard, EN50432-2: 2014, som setter brukeren i fokus.

Med Dréager alkolds kan du fale deg sikker pa at du far pélitelighet
og malesikkerhet i ypperste verdensklasse.

For mer informasjon besgk www.dreeger.no

Drdger | alkolas

Dréager alkolas og alkotester markedsfgres i Norge av KGK Norge AS Den godkiente alkolasen
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Alkolas igjen — og
hvordan tenker Europa?

Rusfri trafikk er MA sitt langsiktige mal og selve kjernen i vart
trafikksikkerhetsarbeid. Ingen form for rus; verken alkohol,
medikamenter eller narkotika, skal forekomme i trafikken.

Et av de aller farligste rusmidlene pa grunn av stor pkning av
risiko for trafikkulykke kombinert med stort omfang av bruk,
er alkohol — alene eller blandet med andre rusmidler. Derfor
har ett av MAs viktige tiltak for & bekjempe rus i trafikken
lenge vaert a informere om og demonstrere bruken av alkolas.

Og selvfolgelig burde alle biler vaere utstyrt med et gjennom-
provd og palitelig instrument som effektivt stopper en poten-
sielt dpdelig ferd! Men det er ikke like innlysende for alle.
Derfor har vi fortsatt jobben og satt oss delmal underveis.

Det har vaert gledelig a registrere at stadig flere fylker krever
alkolas i sine skoleskysser, og Stortingsvedtaket i juni 2015 om
alkolas i all persontransport som utferes mot vederlag, var
en stor milepzl. | skrivende stund, medio september, venter
vi med spenning pa rapporten fra Vegdirektoratet med deres
anbefalinger for hvordan implementeringen av dette ved-
taket skal gjennomferes. En annen positiv utvikling er at flere
og flere transportbedrifter monterer alkolas i sin flate som et
kvalitetssikringsverktpy og trafikksikkerhetstiltak.

Med andre ord, bruken av alkolas far stadig sterre aksept.
Dette gjelder ikke minst ute i Europa. To land har pabudt alko-
I&s i skoleskyss. Land som Sverige, Finland, Danmark, Belgia;
Nederland og Frankrike har for eksempel alkolasprogram for
promilledpmte, og pa en konferanse i Brissel nylig delte de
sine erfaringer. Ingen land har helt identiske program, og det
var ulike elementer som kunne forbedres. Hos noen var ikke
lovgivningen klar nok, andre hadde ikke oppfelgingsprogram,
og flere pekte pa at kostnaden for & installere alkolas dess-
verre ble for hpy for mange promilledpmte.

Alle konkluderte imidlertid med at alkolas sammen med
program mot ruspavirket kjoring er et godt alternativ for &
forhindre framtidig promillekjoring, men at systematisk opp-
folging av den enkelte under programmet er essensielt.

For innforingen av ordningen her til lands vil det vaere mye a
lere av de andre landenes erfaringer.

Elisabeth Fjellvang Kristoffersen
Generalsekretcer

Ved sitt rette
navn? = A

Si det som det er! Ord skaper holdninger. Ord skaper
folelser. La oss snakke litt om fyllekjoring eller kjoring i
ruspavirket tilstand.

Rus pé veiene har endret seg. Da MA ble etablert for
naermere 90 ar siden, var det i forste rekke alkohol som
var rusmidlet. Derfor var det fyllekjoring man arbeidet
mot. Fyllekjoring. Smak pé ordet. Det er ingen tvil om
hva vi her har med & gjore. Det ligger en slags over-
stadighet i ordet. En person som kjgrer etter ikke bare &
ha drukket, men drukket for mye. Du ser ham for deg:
Definitivt uegnet til & sitte bak et ratt. Fyllekjoring var et
begrep som ga klare og umiddelbare assosiasjoner til hva
det dreier seg om. Knyttet til alkohol.

Promillekjoring er ogsa vel innarbeidet i sprakbruken. Det
er absolutt ogsa negativt ladet, men likevel mer ngkternt
og saklig. Men promille — og ulovlig promille — behever
ikke & vaere fyll. Sikkert et riktigere ordvalg pa mange
mater og mer korrekt i mange tilfeller.

Det blir na med rette satt spkelys pa det mangfold av
rus som finnes i trafikken. Narkotika og legemidler
utgjor en sa stor del at det ikke kan brukes alkohol-
relaterte samlebegreper for 8 omtale problemet. Derfor
kan vi ikke lenger si at han «kjorte i fylla» eller er en
«promillekjorer», men at en sjafor «kjorte i ruspavirket
tilstand». Alvoret er utvilsomt. Men jeg far ikke den
samme umiddelbare, folelsesmessige reaksjonen som jeg
tror bidro til & skape folelser og holdninger.

Narkosjafer, pillebilist, veistoffmisbruker..? Det norske
spraket gir muligheter for & lage ord, men disse dekker
altsa bare deler av problemomradet. Rusbilist favner
riktignok alt, men mangler den snerten som fortidens litt
mer unyanserte retorikk ga oss muligheten til & bruke.

Hans-Erik Hansen
Redaktgr
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/Iiv H-E Hansen

Tylosand-seminaret har blitt en institusjon i skandinavisk
trafikksikkerhetsarbeid. Det er MHF, MAs svenske soster-
organisasjon, som arrangerer den store konferansen. Og
samtidig med sitt 90-arsjubileum na i 2016, inviterte MHF til
den 60. konferansen i rekken. Temaene i ar var samlet under
tittelen: «Nullvisjonen — en global sak».

For 60 ar siden ble det tatt et initiativ til a bli den kanskje viktigste moteplassen
4 holde et internt seminar om trafikk- for myndigheter, organisasjoner, bedrifter
sikkerhetssporsmal. Dette vokste snart til og naer sagt alle innflytelsesrike aktorer

6 MOTORFOREREN A 2016

pa trafikksikkerhetsomradet i Skandina-

via. Konferansen arrangeres na av MHF

i samarbeid med Bil Sweden, Folksam,
MHF-Ungdom, Rikspolisstyrelsen, STR
Sveriges Trafikskolors Riksforbund, Sveriges
Akeriforetag, Trafikverket og Transport-
styrelsen, samt Statens vegvesen og MA.

Kystidyll

Tyldsand ligger utenfor Halmstad pa den
svenske vestkysten. Konferansen samler
omkring 300 deltakere pa strandhotellet
som byr pa den ngdvendige roen og
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distansen som skal til for et par dagers
konsentrert foredragsprogram. Dette er et
sted & hente kunnskap og inspirasjon, fa ny
innsikt, skape kontakter og utvide kontakt-
nettet. Det blir knapt nok tid til & ta seg en
liten promenade pa den lange sandstranden
ved hotellet.

Ved siden av nermere 40 foredrag
og paneldebatter, er det interessante
utstillinger av trafikksikkerhetsutstyr og
-organisasjoner. Blant utstillere kunne
konferansedeltakerne i ar se MA-Ungdoms
utstilling Death Trip — On the road.

-

Utstillingen hadde fatt en meget synlig
plass like utfor motesalen. Dermed kunne
MA-Ungdoms Line Langaas og Stig E.
Sandstad vise den mobile utstillingen til
mange interesserte deltakere. Sammen
med MA-Ungdom var MA representert
med generalsekretaer Elisabeth Fjellvang
Kristoffersen, nestleder i sentralstyret
Marit Sandey og redakter H-E Hansen.

Nye nivaer av visjon
Nullvisjonen om at ingen skal bli drept
eller hardt skadd i trafikken ble i sin tid

lansert nettopp her i Tyldsand. | ar er det
satt nytt fokus pa Nullvisjonen. | 2014 ble
et nytt steg tatt med videreferingen under
betegnelsen Nullvisjonen 2.0. N4 siktes
det videre inn i en fremtid der nye mal ma
settes og nye virkemidler tas i bruk.
Nullvisjonen er na eksportert til hele
verden. FN har lagd en liste med globale
mal for baerekraft. Flere av dem bergrer
trafikksikkerhet. Blant annet skal antallet
trafikkdrepte halveres innen 2020. For & na
malene kreves det at man arbeider sam-
ordnet bade lokalt, regionalt og globalt.

MOTORFOREREN 4 2016 7



Tyldsand-konferansen 2016 omfatter en
lang rekke temaer knyttet til dette, ogsa
med flere norske foredragsholdere.
Hvordan skal vi mote kravene som de
globale malene stiller? Hva er trafikksikker-
hetens rolle i malene for baerekraft? Hvilke
lpsninger finnes i dag? Hvilke nye lpsninger
ma komme i morgen? Globale utfordringer
og lokale lpsninger?

Viderefgringen av Nullvisjonen inne-
baerer at man behover nye verktoy for
blant annet a redusere det store antallet
alvorlig skadde og bidra til et sunnere
transportsystem. Veien videre for & oppna
gode resultater krever at det ses helhetlig
pa de transportpolitiske malene om
tilgjengelighet, sikkerhet, miljo og helse.

Det dreier seg om 4 tenke i bredere
perspektiver og nye aspekter som man ikke
hadde pa denne agendaen for bare fa ar
siden.

MOTORFAREREN 4
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Alkolas

Det sier ikke rent lite om konferansens og
MHFs omdgpmme at den svenske infrastruk-
turministeren — altsa broderfolkets samferd-
selsminister — som oftest kommer.

Maria Bergstrom, MHFs styreleder, kunne
ogsa i ar introdusere infrastrukturminister
Anna Johansson, som holdt apningsforedrag
om den svenske regjeringens initiativ for gkt
trafikksikkerhet.

Hun pekte pa at Nullvisjonen har reddet
mange liv og lagt et grunnlag for mange
nyvinninger pa trafikksikkerhetsomradet.

- Na tar vi neste steg og utvikler visjonen.
Det omfatter & ke sikkerheten for de
ubeskyttete — myke — trafikantene. Og til og
med bruk av ny teknologi kommer til & fa
storre fokus.

Anna Johansson snakket om utfordringer
og muligheter som blant annet digitaliserin-
gen i veitransportsystemene skaper. Samtidig
er det viktig a sikre og forsterke arbeidet

som allerede har vist seg & gi resultater. Det
gjelder for eksempel noe sa enkelt som at
trafikkreglene overholdes. Nar det gjelder rus
i trafikken ga Johansson ved flere anledninger
i Tylésand, uttrykk for at bade alkolas og
alkobommer er pa den svenske regjeringens
liste over tiltak.

Mange temaer
I mangfoldet av foredrag var det i ar en rekke
norske innslag pa programmet. Disse viser i
seg selv spennvidden i de temaene som blir
tatt opp under konferansen.
Guro Ranes fra Statens vegvesen kunne med
stolthet legge frem de gode tallene for trafik-
kdrepte i Norge i 2016 da hun belyste nye
norske etappemal for trafikkulykker for drene
fremover. Norge er best i Europa, men ma
fortsatt bli bedre!

@yvind Dalen fra Asplan Viak holdt
et innlegg om «Bilfritt Oslo sentrum - nye
muligheter for byliv og byutvikling». Hvorfor




bilfritt sentrum? Hva kan dette innebzaere i
praksis? Dalen tok for seg noen aspekter for
hvordan det kan legges til rette for et bilfritt
sentrum, og eksempler pa utvikling av et
gatetverrsnitt over tid. Oslo-eksemplet ble
spesielt interessant for MAs deltakere, fordi
det ble tatt utgangspunkt i Dronningens
gate, der MA har sine kontorer. Fra dagens
kjedelige trafikk og parkering fikk man pre-
sentert en fremtid der beplantning og idyl-
liske bymiljper skal overta mellom fasadene.

Norske ungdomsulykker

Jan Mario Breen, lege og doktorgrads-
stipendiat ved Folkehelseinstituttet, arbeider
med et forskningsprosjekt om unge forere

i alvorlige ulykker. Han har tidligere holdt
foredrag om forskningen for MA. Na fikk
Tylésand-deltakerne innblikk i hvordan unge
voksne er overrepresentert i statistikken over
drepte og alvorlig skadde. | prosjektet ble alle
alvorlige bilulykker med unge i alderen 16—24

ar i det sprostlige Norge mellom 2013 og 2016
undersokt. Det er sterke historier og bilder
Breen legger frem. Studien tyder pa at mange
liv kunne blitt reddet med enkle midler:
Riktig bruk av bilbelte er avgjorende.

Det er viktig for trafikksikkerheten at
bilene pa veiene er i god stand. Periodisk
kjoretpykontroll, som vi i Norge kaller
EU-kontroll, har betydning for dette. Det
svenske systemet innebaerer arlige kontroller.
Na vurderes «besiktning» hvert annet ar
som i Norge. Henning Harsem fra Statens
vegvesen var invitert til debatt om hvilke
forskjellige standarder som gjelder i de to
landene. Hva kan vi leere av Norge, spurte
svenskene.

Det gode norske samarbeidet om en MC-
strategi ble beskrevet av Karsten Nikolaisen
fra Statens vegvesen og Morten Hansen fra
Norsk Motorcykkel Union. Vegvesenet sam-
arbeider med NMCU om 4 forbedre trafikk-
sikkerheten for MC. Ulykkesandelen pd MC

har sunket og sikkerheten har blitt bedre. Det
er lagt frem en ny, nasjonal strategi for MC
og moped.

For gvrig viste Tylésand-seminaret igjen
at det er fa saernasjonale forhold pa trafikk-
sikkerhetsomréadet. Nar det gjelder rus, tok
MHFs trafikksikkerhetssjef Lars Olov Sjostrom
opp rus pa sjpen: «Sjofylleri». Er det sa viktig?
Ja, det er viktig! Det skjer altfor mange
ulykker med promille til sjgs.

I Sverige som i Norge. MHF spilte en frem-
skutt og utsatt rolle da en lavere promille-
grense pa 0,2 ble innfort. Dette er en
posisjon MA fortsatt ma ta for a folge
etter og fa den norske promillegrensen
ned fra 0,8.

Les mer

Du kan finne mer opplysninger om MHF og
Tylésand-programmet pa: www.mhf.se

Du kan ogsé lese om Tyl6sand-seminaret pa
Facebook: www.fb.com/tylosandsseminariet

v =3
Mllhsignen — WArECnns ged
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Dybdeanalyse:

Rus i neermere hver fjerde

dodsulykke

Nazermere hver fjerde dods-
ulykke pa veiene har rus som
medvirkende arsak. Dette
viser Statens vegvesens nye
dybdeanalyse av trafikk-
ulykkene i 2015. Andelen
ulykker med rus holder seg pa
et altfor hoyt niva og krever
forsterkete mottiltak, mener
MA.

@kning fra 2014

Kjoring i ruspavirket tilstand har veert en
medvirkende faktor i 22 % av dgdsulykkene i
2015. Dette er en gpkning fra 2014, og omfat-
ter bade promillekjpring og kjoring hvor
forer var pavirket av narkotika eller medika-
menter. Dybdeanalysen papeker at det reelle
omfanget av ruspavirket kjoring trolig er
hoyere, fordi det ikke tas utvidet blodprove
av innblandede forere eller utfgres obduksjon
pa alle omkomne forere.

- For & fa antallet trafikkdrepte ned, ma vi
sette uforminsket fokus pa & fa ruspavirkete
sjaforer vekk fra veiene. Det gjelder hele
spekteret fra & skape gode holdninger og
politikontroll, til bruk av for eksempel alkolas
for a stoppe den store og farlige andelen som
er ruset pa alkohol, sier Elisabeth Fjellvang
Kristoffersen, generalsekreteer i MA — rusfri
trafikk.

Det er som regel flere faktorer som er
medvirkende til at ulykker skjer og at en
ulykke blir en dedsulykke.

- Rus er ved siden av for hoy fart og sakalt
«manglende forerdyktighet» den viktigste
ulykkesfaktoren. Det er ikke vanskelig &

se sammenhengen der ruspavirkningen og
svekket vurderingsevne er basis for hpy fart
og a veere uskikket til a sitte bak et ratt.

Ulik ruspavirkning

| ulykker med ruspavirkning er dette en faktor
som vanligvis har vaert avgjorende eller hatt
stor betydning for at ulykken inntraff. [ 22 %
av dedsulykkene der ruspavirkning

10 MOTORFOREREN | 4 | 2016

Dybdeapa!yser av deds-
Ulykker j Vegtrafikken 2015

var en medvirkende faktor,

utgjorde 22 ulykker i 2015. 111 av disse
dodsulykkene var forere pavirket av alkohol,
i ni dpdsulykker av stoff/medikamenter og i
de gvrige ulykkene av bade alkohol og stoff/
medikamenter. Alkohol var altsa involvert i
13 av ulykkene.

I 21 av de 22 ulykkene, har ruspavirkning
veert en sannsynlig avgjerende faktor, eller
en faktor som i stor grad medvirket til at
ulykken inntraff. Av de 22 ulykkene med rus-
pavirkning var det 13 utforkjeringsulykker.

Moteulykker og utforkjeringer
Nar arsaker som rus, fart, udyktighet eller
faktorer knyttet til kjoretpyet eller veien har
utlgst en ulykke, er konsekvensen som oftest
at man kjgrer av veien. Statens vegvesen

peker pa at utforkjorings-
ulykker og meteulykker star for mer enn 70 %
av alle dpdsulykker i trafikken.
Utforkjeringsulykker er den storste
ulykkestypen, med 38 % av alle ulykkene i
2015. 42 personer dede i utforkjoringsulykker i
fjor.
- Det ligger mye sorg og lidelse bak disse
tallene, sier Guro Ranes, som leder arbeidet
med trafikksikkerhet i Statens vegvesen, i en
pressemelding.
Moteulykkene er den nest storste ulykkes-
typen med 28 % av alle ulykkene i 2015.
- Vi har analysert alle dpdsulykker pa norske
veier siden 2005. Med unntak av 2013 har det
veert en klar nedadgaende trend i tallet pa
moteulykker, sier Ranes.



Medvirkends faktorer Andel av alle dedsuly kker (alle tall i %)
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 2000 2001 | 20012 | 20013 | 2014 | 2005 | Gy.smn
Fakiover knviter il irafikeni:
Manglende forerdvknghet 4 s ar 2l i hut] 45 [l 40 | 47 | 48 P
Hivy fart etter forholdene ¢ godt over 49 44 52 5l A4 4l 35 R i5 3 | 40
[artsgrensen
Fuspivirkming 23 15 21 27 23 21 20 24 16 21 22 21 %5
Trethet avsoving 11 14 15 14 ] 14 16 1) ] 1 {1l 14 %a
Svkdom 9 10 11 H 4 14 ) 17 T 12 2%
Mistanke om sebvvalgt ulvkke 4 B 4 4 7 L] 9 6 4 9 2 [ ]
Fakiover Inviter il veg og vegmifio 26 28 29 29 1 24 28 25 4 24 21 is 27 %%
Fakiorer Enyitet Gl invelverte kroreloy 14 21 13 | 18 | 27 | 26 | 32 | 24 | 29 | 17 | 31 | 23%
Fakiorer knyviter il vaer-og foreioriold 12 15 16 17 14 17 1% 15 16 10 20 16 %

Andel dodsulykker i perioden 2005-2015

hvor faktorer knyttet til trafikant, vegforhold, kjpretpy eller ytre forhold i ulik grad kan ha medvirket til ulykken.

Ulvkkestyper Antallandel ulykker Antall’andel drepte

Samme Kjoreretning i G %o 7 B %%
':;ﬁ:ﬁi.ﬁl:r_ ...... T Be T 3¢ T — T P — ]
Krvssulvkker 10 10 % 12 10 %
Fotgjengerulykker 13 13 % I 13 I 11 %
Inﬁﬁﬁﬁgﬁhﬁﬁf T — e T T R B e E— P P ]
Andre ulvkker 5 59 ' 7 ' 6%

L alt 102 100 %5 117 100 %

Dodsulykker og drepte i 2015 fordelt pd ulykkestyper

Farlig sideterreng

- Vi ser at farlig sideterreng medvirker til
skadeomfanget i 19 % av alle dgdsulykker og
i 46 % av alle utforkjoringsulykker. Sikring
og utbedring av sideterrenget til veien er
derfor et viktig tiltak. Her har staten, fylkes-
kommunene og kommunene et avgjprende
ansvar for 4 bidra til 4 bedre forholdene,
sier Ranes.

Analysene viser ogsa at manglende
dyktighet hos sjaferene er en medvirkende
faktor i hele 48 % av ulykkene.

- Dette er ofte et resultat av at forerne har
liten erfaring og kunnskap, noe som igjen
forer til feilvurderinger og uansvarlig adferd
i trafikken, sier Ranes.

Hoy fart

Hoy fart er fortsatt en viktig arsak til
ulykker.

- Vi har beregnet at hoy fart var en medvirk-
ende faktor til 34 % av alle dedsulykkene i
2015. Med hey fart mener vi enten at man
har kjort for fort etter forholdene som var
pa veien da ulykken skjedde, eller fart som

var langt over fartsgrensa. Sammenhengen
mellom hey fart og alvorlige ulykker er sterk
og godt dokumentert, sier Ranes.

Fotgjengere fortsatt utsatt
Fotgjengerulykker er den tredje storste
ulykkestypen, med 13 % av alle de¢ds-
ulykkene i 2015. Med unntak av 2012 har
det vaert en jevn nedgang i denne typen
ulykker siden 2008, men likevel var det 13
fotgjengere som ble drept i trafikken i 2015.

Om ulykkesanalysene

I perioden 2005 — 2015 har ulykkesanalyse-
gruppene dybdeanalysert 1955 dodsulykker
pé vei med i alt 2139 omkomne personer.
Totalt dpde 117 personer pa norske veier

i 2015, noe som er det laveste antallet
registrert siden 1947. Statens vegvesen
rykker ut pa alle dedsulykkene pa norske
veier. Dybdeunderspkelsene og analysene
gir kunnskap for det videre trafikksikker-
hetsarbeidet — bade pa kort og lang sikt,
pa ulykkesstedet spesielt eller i trafikken
generelt.

Guro Ranes, Statens vegvesen.
Foto: Knut Opeide
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Kan promillekjorere
fa beholde sertifika

Nye tall fra i sommer viser blant annet at UP stopper mange

ruspavirkede sjaforer som kjorer uten forerkort. Forerkortet er

inndratt ved tidligere forseelser. Dette forte til at MA igjen satte

fokus pa forslaget som kom frem i en rapport i 2012: Promille-

kjorere kan fa beholde sertifikatet, hvis bilen har en alkolas som

garanterer at den ikke kan startes og kjores med promille.

| en pressemelding tok MA utgangspunkt

i tall fra UPs kontroller i juni og juli. Disse
viser at er det har blitt tatt et storre antall
ruspavirkede sjaforer: Av disse 380 rus-
pavirkede sjaforene oppgis det at omtrent
halvparten allerede hadde mistet forer-
kortet!

Foruroligende
- Dette er en foruroligende indikasjon pa
at det er mange ruspavirkede sjafgrer uten
forerkort pé veiene. Det er selvsagt positivt
at UP far stoppet noen av dem, men det ma
settes inn tiltak som hindrer gruppen av
alkoholpavirkete sjaforer fra & komme ut
pa veien og vere til fare for andre og seg
selv, mener Elisabeth Fjellvang Kristoffersen,
generalsekretaer i MA.

Inndragning av fererkortet, eventuelt
ogsa en fengselsstraff, ser ikke ut til a
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hindre en del sjaforer fra a sette seg bak
rattet og pa ny kjore i ruspavirket tilstand.
Derfor mener MA det igjen mé vurderes om
promillekjprere som er frademt sertifikatet,
alternativt kan fa kjore hvis bilen deres far
installert alkolas, slik det ble foreslatt for
den bredt sammensatte utredningsgruppen
i 2012. Dette var det stor tilslutning til fra
heringsinstansene da saken ble lagt frem.

Kritiske roster

- Med alkolas kan promillekjgrerne ikke
starte bilen med ulovlig alkoholpromille og
forhindres fra @ komme seg ut pé veien nar
de har drukket alkohol, sier Kristoffersen.
Kritiske roster hevder at man ikke skal
innfore alkolas i pavente av en «ruslas»,
som er ment & stoppe ogsa rus av narkotika
og medikamenter. Rusproblematikken i
trafikken omfatter bade alkohol, medika-

menter, narkotika og blandinger av disse.
Kristoffersen svarer:

- Ganske riktig ber vi dremme om en
komplett ruslas. Men produsentene av
alkolaser og testutstyr av annen rus, som
blant annet politiet bruker, forteller oss at
utstyr som kan fange opp et bredt spekter
av alkohol og annen rus, dessverre ligger et
godt stykke inn i fremtiden. Alkolasen er en
velprovd teknologi og vi kan ikke unnlate

a gjore alt vi kan for & forhindre ulykker
og promillekjoring, selv om det ikke finnes
tilsvarende gode tiltak mot annen rus enna.

Internasjonal utbredelse
Programmer der promillekjorere som en del
av soningen kan ha alkolas i bilen i stedet
for og miste sertifikatet er allerede innfort

i blant annet Sverige, Finland, flere andre
europeiske land og ikke minst en rekke
stater i USA og Canada. Erfaringene synes &
vaere gode.

En slik ordning ble i 2012 utredet og
anbefalt ogsa i Norge. Forslaget var op-
prinnelig rettet mot en heyrisikogruppe
av promillekjorere — nettopp de som kan
vaere tilbpyelige til 4 fortsette a kjore selv
om forerkortet er inndratt. Utredningen
papekte at alkolds sammen med et opp-
folgingsprogram mot ruspavirket kjgring vil
bli et effektivt tiltak mot promillekjoring.



- Alkolasen vil hindre sjafgren fra & kunne
starte bilen hvis han har promille. Det er
et effektivt tiltak for & stoppe gjentatt
promillekjoring. Og dette skal ikke vaere en
lettvint mate & unnga & miste sertifikatet.
Det ma vaere omfattende krav til oppfol-
ging, blant annet med lege og et program
for gode holdninger til rus og trafikksikker-
het. Samtidig skal det veere meget strenge
reaksjoner hvis alkoldsen har registrert at
sjafgren har provd & fa start pa bilen med
promille, sier MAs generalsekretaer.

Andre enn verstingene

En innfering av denne typen alkolaspro-
grammer vil bidra til tryggere veier og at
de som far alkolas i bilen far en mer bevisst
holdning. Derfor burde ogsa andre enn
«verstingene» fa mulighet til 4 veere med i
en ordning med alkolas som alternativ til &
miste sertifikatet.

- Utredningen av alkolasprogrammet ser ut
til & ha stoppet opp siden 2012. N& ma det
fa ny aktualitet. For ved siden av politiets
ruskontroller langs veiene og godt hold-
ningsarbeid, mener vi at bruk av alkolas
kan ha en effektivt forebyggende virkning
ogsa pa dette omradet. Et annet tiltak mot
gjentatt og alvorlig ruskjering kan veare

4 inndra bilen, sier Elisabeth Fjellvang
Kristoffersen.

Alkolas pa hele
lastebilflaten

: Faksimile fra NRK.no

«Vi har 45 moderne lastebiler/trekkvogner. Samtlige biler

har installert alkolas». Slik presenterer transportbedriften

Thermomax i Trondheim seg. De foyer seg inn i rekken av

firmaer som har alkolas i sine kjoretoyer. Slikt blir det NRK-

omtale av.

Og MA gir honnor for at bedriften har
gjort en stor investering for & fa alkolas i
alle bilene.

Bedriftskultur

For selskaper som setter inn alkolas, er
det en rekke gode argumenter for et
slikt tiltak. Det dreier seg om trafikk-
sikkerhet generelt og sikkerhet for deres
egne sjaforer spesielt. Trafikksikkerheten
inngar ogsa i en bredere sikkerhets- og
kvalitetskultur i bedriften: Det er et
viktig kvalitetssikringsverktoy i HMS-
arbeidet, for ulykkesforebygging, ansvar,
omdpmmebygging og som et konkur-
ransefortrinn. Og sjafprene uttaler seg
positivt om bruk av alkolas — gjerne ogsa
i alle andre biler.

Dellpsning

Thermomax er medlem av Norges
Lastebileier-Forbund, og til NFLs
nettsted www.lastebil.no sier bedriftens
bilansvarlige Vegard Myhre:

- Det er et lite steg pa veien, men vi

mangler fortsatt det viktigste.

Myhre sier til lastebil.no at han er en
av mange som ¢nsker bedre utstyr for &
plukke opp medikament- og narkotika-
rus. Han fortsetter:

- Vi onsker a gjore alt vi kan for & pke
sikkerheten pa veien. | dag er det bare
alkolas som er tilgjengelig, s& da valgte
vi & montere det pa samtlige lastebiler.
Totalt kostet det oss naermere 500 000
kroner, og da har vi ikke engang regnet
pa stillstanden under selve monteringen.
Men det er verdt det.

Vegard Myhre i Thermomax sier til
NLFs lastebil.no at dette bare bergrer en
liten del av rusproblemet.

- Hvis flere viser interesse for & innfore
ruslas, kan det forhapentligvis komme
bedre alternativer p& markedet som ogsa
plukker opp annen rus enn alkohol. Inntil
videre far vi npye oss med det vi har. Vi
far i alle fall bare gode tilbakemeldinger
fra sjafgrer og kunder. Det er helt apen-
bart at dette er noe det settes pris pa.

MOTORFOREREN | 4 | 2016 13



Sjaterers atterd skaper

Mens annen forskning pa trafikksikkerhet med rette har gjort oppmerksom pa
utfordringen med a identifisere problemsjaforer med farlig atferd, viser det seg at
andre sjaforers atferd kan fa oss alle til a kjore farligere. Ogsa nar vi ikke ellers ville
vaere ansett som problemsjaforer. Dette kommer frem i en undersokelse som er gjort
av Goodyear og London School of Economics and Political Science (LSE), som viser at
sjaforers atferd i trafikken skaper en smitteeffekt.

Overveldende

I undersokelsen, hvor nesten 9000 sjaforer
fra 15 europeiske land deltok, sa 87 % av
sjaforene at andres hensynsfulle kjoring
kan f& dem til selv ogsé & vaere hensynsfulle
overfor en annen sjafor senere pa turen.
Hele 55 % var villige til & innremme at hvis
de ble irritert eller provosert av én sjafor
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pa veien, var det mer sannsynlig at de ville
oppfore seg likedan overfor en annen sjafor
senere. Ett enkelt tilfelle av vennlighet eller
aggresjon kan sette i gang en kjedereaksjon
som skaper et trafikkmiljg som enten er
behagelig og tryggere eller stressende og
farligere for sjaforene.

- Nar vi ser bort fra faktorer som vaer-
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forhold og tretthet, utgjor sjaferene rundt
oss en viktig kontekst som vi reagerer pa
etter hvert som vi kjorer, sier Dr. Chris
Tennant, en av LSE-teamet som ledet
forskningsprosjektet.

- Nér vi «forhandler» om plass pa veien
med andre, bruker sjafgrer ofte gjensidig-
hetsprinsippet. Siden de mange metene er



flyktige, blir gjensidigheten ofte indirekte:

var reaksjon kommer til en annen sjafor
senere pa turen — og slik far vi en smitte-
effekt pa veien.

Kan fa alle til a kjore farligere
Mens annen forskning pa trafikksikker-
het med rette har gjort oppmerksom pa

utfordringen med & identifisere spesielle
problemsjaforer som er tilboyelige til farlig
atferd, viser denne undersgkelsen hvordan
andre sjaforers atferd kan fa oss alle til &
kjore farligere — ogsa nar vi ellers ikke ville
vaere ansett som problemsjaforer.

- Takt og tone pa veien er viktig for sjaforer,
forklarer Tennant. Ved & ga gjennom

videoscener av meter pa veien bekreftet
de fleste av de undersokte sjaferene hvor
viktig det er med en form for takk. Feerre
enn 10 % avviste at det var viktig med slike
anerkjennelser.

lintervjuer innrgmmer sjafgrer at nar én
sjafor ikke takker dem, er det mer sann-
synlig at de selv kjgrer mer
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aggressivt ved neste mote. Undersgkelsen
fant en hel rekke atferdsmenstre som
sannsynligvis ville irritere andre, blant
annet flettetaktikk i travle kryss, for kort
avstand, darlig bruk av blinklys og disiplin
i feltene pa motorveien. Men i intervjuene
innrommer sjaforer ogsa at de gjor disse
tingene selv ogsa, vanligvis uaktsomt, og
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at de dermed potensielt kan sette i gang
smitteeffekten med negative moter.

Smitteeffekten

- Trafikken blir sjelden sett som en sosial
situasjon, spesielt en hvor det er viktig &
vaere hoflig. Faktisk viser trafikksikkerhets-
forskning at mange sjaforer kan se andre

biler pa veien som anonyme maskiner, ikke
som kjoretpyer hvor det sitter andre men-
nesker, legger Olivier Rousseau, Goodyears
direktor for forbrukerdekk i EMEA, til.

- Vi vil understreke for alle sjafprer at de
ma huske den sterke effekten deres egen
atferd har pa andres. Underspkelsen var
viser nar én sjafor kjorer aggressivt og
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(0]77] undersokelsen
Undersgkelsen ble utformet for 4 anal

hadde p3 farlig kjoring.

Solid underlag

Undersgkelsen ble gjort av det prestisjefulle London School
i samarbeid med den

of Economics and Political Science ((KY3)
store dekkprodusenten Goodyear.

konkurranseinnstilt, kan det s.toarte en
kjedereaksjon mellom andre SJaf(?rer og ;
forarsake farlige situasjon?r og til og me
ulykker en stund senere nar opphavsp.ekr—'
sonen allerede er langt borte. Det ervi tig
at vi alle prover a stoppe denne smitte-
effekten pa veien, sier Rousseau.

ysere sjaforers moter
med og holdninger til andre sjaferer, og hvilken effekt dette

LSE er et av de viktigste universitetene for
i verden. LSE er et spesialuniversitet med
rekrutteringsbase og global

undervisning dekker hele bredden av samfunnsvi

fra gkonomi

and og Qsterrike.,

samfunnsforskning
internasjonal
rekkevidde. Deres forskning og
tenskapene,

- 16 Nobel-prisvinnere har gatt pa
n har en kosmopolitisk student-

ia, masse, med omtrent 9500 heltidsstudenter fra 140 land. LSE
har over 3000 medarbeidere,

08 omtrent 46 prosent av dem

kommer fra land utenfor Storbritannia,

Uhoflig pa mange mater -

- Det er mange mater & vaere uh(bﬂlg pa:
Belaerende, konkurrerende, skrlkennde.,
gestikulerende, intimiderend? 0g sa videre.
Og alle disse kan eskalere og.lntenS{vere en
hensynslgs og potensielt f‘arllgere k)(bre;n
kultur. Det finnes imidlertid bare noen akt
mater & vaere hoflig pa, skape gyenkonta

Goodyear er velkjent som en
senter med ca. 66 000 ansatte o
49 anlegg i 22 land over hele verden.,

og synlig si takk nar andr? slippe.r deg frem
og be om unnskyldning nar du hlndrer”
andre. Alt dette fremmer en .he.znsy.nsfu
trafikkultur som vi alle gjensidig vil dra
fordel av, avslutter Tennant.

Kilde: Goodyear
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Etter at bilsalget i Norge ble frigitt i 1960, okte bade bilsalget

og bilbestanden raskt og dramatisk. En «utrent» kjopergruppe
motte en bransje som ikke var rustet og dimensjonert for de nye
oppgavene, og objektene (bilene) holdt nok pa langt naer samme
kvalitet og tekniske standard som i dag. Midt i en enorm mengde
kjopsavtaler og reparasjonsoppdrag oppsto det derfor mange
tvister mellom bransje og bileiere utover pa 60- og 70-tallet.

Av Knut Arild Lotterud

En gruppe framsynte personer sé at

dette var et stadig voksende problem, og
definerte behovet for en upartisk klage-

instans. Dermed ble Klagenemnden for
Bilsaker opprettet, faktisk som en av de
aller forste klagenemndene av sitt slag

x
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her i landet. En av initiativtakerne var
MAs davaerende direktor Steinar Hauge,
som kom til MA-jobben fra drift av eget
bilverksted pa Paradis utenfor Bergen, og
som representerte MA i Nemnden i mange
ar. Sammensetningen av Nemnda var da
som na en person fra hver av de tre bileier-
organisasjonene MA, KNA og NAF, mens
samme antall representanter (3) moter fra
Bilbransjesiden. Bade bransje og brukerside
stiller dessuten med en radgivende jurist,
og lederskapet gar pa omgang mellom
bransjens og bilorganisasjonenes represen-
tanter.

Saker til behandling i nemnden sendes
via bilorganisasjonene for sluttfgrende
saksbehandling. Sammen med sakens
dokumenter skal fplge eget klageskjema
som faes ved henvendelse til organisa-
sjonene eller hentes pa de respektive
nettsider.

Selv om kjpretpyenes kompleksitet er
mye storre enn for, forbrukerlovgivningen
er betydelig utvidet og forbedret, og
brukersiden med arene er blitt langt mer
krevende og bevisst pa sine rettigheter, har
saksmengden i klagenemnda de siste arene
vart i tilbakegang. Arsakene bak dette er
sikkert mange, men to — tre stikkord er
antakelig velplasserte:

Manglende kjennskap til tilbudet blant
publikum, og en dyktigere bransje med
bedre produkter og rutiner.



En typisk sak for Klagenemnden kan for eksempel veere denne:

Bileier opplever at det lyser en varsellampe som indikerer at motor-

styringen har gatt i nedmodus, og at motoren mister trekkraft.

Sammendrag av Knut Arild Lotterud

Verksted blir oppsokt og feilspking igang-
satt. Det oppdages uregelmessigheter i
innsproytningdsdyser, hvorav en avleses
som defekt. For & holde kostnadene for
bileier nede, blir det forst forspkt dyserens.
Nar dette ikke hjalp ble den «defekte»
dysen skiftet, og problemet sd i utgangs-
punktet ut til & vaere lpst. Men etter kort
tid var de samme feilmeldingene tilbake. Da
ble de gvrige innsproytningsdysene skiftet,
og igjen sa det hele ut til & vaere vellykket.
Men heller ikke denne gangen hadde man
oppnadd en varig lpsning pa problemet.
Trekkraften i motoren ble redusert, og
varsellampen lyste og indikerte feil pa
nytt. P4 dette tidspunkt hadde summen av
fakturaene for feilspking og reparasjoner
for lengst passert 30 000 kroner.

Nytt verkstedbespk og ny feilspking
avdekket ulyd fra turbo og feil i EGR-ventil/
EGR-systemet. Verkstedet anbefalte at bade
turbo og EGR-ventil burde skiftes.

Bileier mener etter dette at det er utfort
feilaktig feilspking og reparasjoner som han
ikke har hatt noen nytte av. Klager hevder
derfor at han har krav pa & fa refundert

utgiftene til feilspking og reparasjoner i sin
helhet.

Verkstedet hevder pa sin side at de har
feilspkt og reparert pa vanlig mate, og
at det som er utfert var npdvendig og til
nytte.

Klagenemnda finner at klager delvis
har hatt nytte av innklagedes arbeid, og at
innklagede dermed har krav pa betaling for
deler av feilspkingen og skifte av en dyse

med ror. Kostnader til ki
dette er skjpnnsnessig ‘4'
satt til kr. 13 000.-. Det
tilkjennes dermed et
prisavslag for belpp
som klager har betalt
ut over 13 000 kroner.
Dette skal refunderes.
Nemnden vil videre
bemerke at eventuelle
feil som matte foreligge
eller oppsta med turbo
ikke har noen sammenheng med utfort
arbeid.

RORGES LOVER
1A8T-H12

Klager har etter dette fatt delvis medhold.
Uttalelsen er enstemmig.
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erud takker av

Knut Arild Lotterud har arbeidet i MA i over 36 ar. Han er et
velkjent ansikt bade innad i organisasjonen og utad i alle de

sammenhengene han har representert MA. Det er nesten ikke til 4

tro, men na har han faktisk blitt pensjonist.

Knut Arild har hatt mange viktige roller

i MA, i hele spennet fra & veare fast
foto-journalist for Motorfereren og & yte
medlemmene bade teknisk og juridisk
hjelp, til & veere MAs representant i sa vel
Bilsportforbundet som Klagenemnden for
bilsaker.

En tillitsmann

Allerede for han begynte en yrkeskarriere
i MA hadde han lagt ned mye innsats i
organisasjonen.

- Mitt liv med MA startet egentlig en mork
og kald vinterkveld péa Bjprkelangen i
februar 1966, forteller Knut Arild, som
kommer fra Aursmoen, der han har bodd
hele livet.

- Jeg var pa arsmote i Hpland og Omegn
MA sammen med mine foreldre. Arsaken
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til at jeg var til stede var nok helst at disse
motene var kjent for a ha et viktig faglig
innhold, gjerne formidlet av en bilbransje-
mann, en politimann, en kjprelerer eller en
bilsakkyndig. Dessuten var det en livlig og
humorfylt forsamling.

Utpa kvelden var det tid for arsmete-
saker og valg. Da manglet det en kandidat
til sekretaerposten i MA-avdelingen. Plut-
selig var Knut Arild foreslatt.

- Jeg provde & protestere, og begrunnet det
med at jeg ikke en gang var medlem i MA.
Men manglende medlemskap var dpenbart
ingen hindring. Det kunne ordnes der og
da.

For unge Lotterud visste ordet av det var
han altsa bdde MA-medlem, styremedlem
og sekretaer i Hpland og omegn avdeling,
egentlig mot sin vilje.

- Jeg er ikke helt sikker, men antakelig ble
jeg ogsa leder av lppskomiteen, for kvelden
var omme.

Og begge disse posisjonene hadde
han mer eller mindre uavbrutt i 14-15 ar
framover, samtidig som han hadde sitt
daglige virke i forskjellige posisjoner i
bilbransjen. Knut Arild er utdannet som
bilmekaniker og jobbet blant annet pa et
bilverksted pa Bjorkelangen.

Teknisk konsulent
Hosten 1979 hadde han begynt & tenke

pa at det kanskje var pa tide a prgve noe
annet, sann yrkesmessig. Nettopp da
dukket det opp en annonse i Motorfereren:
MA trengte en teknisk konsulent.

- Jeg sendte en spknad i samarbeid med
fruen, og ble sa innkalt til konferanse. Og
jeg fikk jobben.

Fredag 30. januar 1980 var han fortsatt
pa plass pa verkstedet pa Bjorkelangen
Auto, med verktpykasse og skiftenpkkel.
Mandag 2. februar befant han seg plutselig
bak en skrivepult i Storgata 38 i Oslo, med
kladdeblokk, blyant og sekretarhjelp.

Det ble en bratt og toff leeringskurve,

men Knut Arild forteller om dyktige
leremestere:

- Jeg visste det ikke den gangen, men jeg
vet det veldig godt na: Dette ble starten pa
en meget viktig, interessant, spennende,
leererik og lang periode av mitt liv.

God hjelper

Jobben i MA har gitt utrolig mange
opplevelser:

- Jeg har sett og opplevd utrolig mye
spennende og fatt kunnskaper og erfaringer,
som jeg ellers ikke hadde fatt tilgang til.
Han peker pa oppgaver han har satt
umatelig stor pris pa, som & fa hjelpe med-
lemmer som har fatt et eller annet problem
knyttet til bilhold eller bilbruk.

Og sist, men ikke minst, legger Knut
Arild vekt pa at han gjennom alle arene har
mott og blitt kjent med en utrolig mengde
spennende og kunnskapsrike mennesker
bade i og utenfor MA.

- Jeg gleder meg over at mange av disse
faktisk er blitt mine gode venner, sier Knut
Arild Lotterud.

Kvitteringen tilbake pa dette kommer
fra alle dem han har hjulpet, samt MA
0g MA-ansatte som gjennom mer enn en
mannsalder har hatt en nzer og god kollega.




40-aringer
ser darlig i morket

Sommerens lyse netter er forbi. Kveldene er i ferd med a bli

morkere. Det er grunn til a vaere seg bevisst at morkesynet for-

verrer seg raskt med alderen. Allerede i 40-arene er synet blitt

merkbart darligere nar du kjorer bil.

Naermere 70 enn 20
Har du passert 40 og tror at du fremdeles har
syn som en ungdom? Da tar du alvorlig feil, i
alle fall nar det gjelder morkesyn.
— Personer i 40-arene har merkesyn som
ligger naermere 70-dringer enn 20-aringer,
sier daglig leder Per Kristian Knudsen i
Norges Optikerforbund.

En fersk underspkelse viser at eldre
sjaforer har vesentlig vanskeligere for a opp-
dage fotgjengere i morket enn yngre sjaforer.

Dersom en 20-aring oppdager en fotgjenger

pa 100 meters avstand, vil en 70-aring ikke

se personen for pa 50 meters avstand, viser

underspkelsen som er gjort av forskere

fra Queensland University of Technology i

Australia og Clemson University i USA.
Morkesynet forverrer seg lenge for

man nar pensjonsalderen. Ifplge Norges

Optikerforbund ser personer pa rundt 45 ar

oppsiktsvekkende darlig i merket.

— Som 40-4ring trenger du fire ganger sd mye

I mgrket reduseres avstanden du oppdager en syklist eller fotgjenger pd, dramatisk med alderen.

lys som en 20-aring for & lese en bok. Ogsa i
trafikken trenger en person i 40-arene mye
mer lys for & se godt, sammenlignet med en
20-aring, sier Knudsen.

2,8 millioner nordmenn har opplevd
at de nesten har kjort pa en fotgjenger i
morket, viser en underspkelse gjennomfort
av Ipsos MM for Sparebank 1 Forsikring og
Trygg Trafikk.

Plagsomt motlys

Nar gyet blir eldre, slipper det inn mindre
lys. Det gjor at netthinnen ikke oppfatter
like mange detaljer som da man var yngre.
Motlys fra motende biler skaper ytterligere
problemer for godt voksne sjaforer.

— Lyset spres mer i gyet nar man far sterkt
lys imot. Blending blir mer plagsomt med
arene og gjor det vanskeligere & oppdage
myke trafikanter, sier Knudsen.

Det blir stadig flere eldre sjaforer i
trafikken. Mellom 2011 og 2031 vil nesten
890 000 fprerkortinnehavere fylle 75 ar,
ifplge en prognose fra Statens vegvesen.

Ta forholdsregler

For & unnga ulykker pa morke veier,

bor bade myke og harde trafikanter ta
forholdsregler.

— Forste bud er a ta en synsunderspkelse og
sorge for at du har korrekt tilpassede briller,
sier Per Kristian Knudsen i Norges Optiker-
forbund.

For man begir seg ut i morket er det ogsa
viktig & sjekke at bilen er i god stand. Bade
frontruten og lyktene ma veere feilfrie og
rene for & gi best mulig sikt for sjafgren. Og
hold en hastighet som er tilpasset forhold-
ene. Fotgjengerne og syklistene ma ogsa
bidra med sine forholdsregler ved a bruke
refleks for & synes best mulig.
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Nar vi er ute langs veien eller i gatene hender
det at vi kommer over en uventet situasjon
eller overraskende motiver — et gyeblikk i
farten. Her fra en vei i @stfold.

Wikipedia sier:

Graffiti er tekster eller tegninger som blir
malt eller risset inn pa offentlige steder, for
eksempel pa vegger og murer, eller under-
ganger. Som oftest anonymt.

Graffiti blir av mange ansett som haerverk
og visuell forsepling av offentlige fellesrom.
Det motsatte synet er derimot at innskriftene
og bildene forskjonner kjedelige miljper eller
at de uttrykker viktige meninger og folelser.
Mon tro det i dette tilfellet.. Det er lett &

skjgnne hva som har foregatt.
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Opel Astra ble iivares karet til Arets Bil for 2016. Denne seneste versjonen av Astra er betydelig

lettere enn forgjengeren, med lavere forbruk og en mer kompakt design. Som stasjonsvogn med

navnet Astra Sports Tourer byr den pa mye innvendig plass for allsidig og funksjonell bruk.

Astra er arvtaker etter Opel Kadett. Dermed
viderefgrer den en lang og god tradisjon

fra Kadett. Den ble produsert fra 1962.
Stasjonsvognutgaven vekker nok gode
minner hos mange som brukte den i hver-
dagen og kjorte pa tur med bagasjerommet
fullt oppakket.

Lett og kvikk

Astra er bygget pa en helt ny lettvekts-
arkitektur, der hovedelementene er et
betydelig lettere karosseri og nye, mer
effektive motorer bygget i aluminium.
Resultatet er at nye Astra er inntil 200 kg
lettere enn bilen den erstatter.

Resultatet har blitt en bil som skal by
pa kjpreglede ogsa i hverdagens vanlige
gjoremal. | tillegg til dette reduseres forbruk
og utslipp. Kjpreegenskapene svarer til for-
ventningene som er skapt. Det er ikke uten

grunn at Europas ledende biljournalister
satte den pd toppen av listen da de mente
at den skulle hedres som arets bil, der ogsa
en lang rekke andre egenskaper ble tatt
med i betraktningen.

Den nye Astra Sports Tourer og Astra
5-dors er to sider av samme sak. De
representer er stort skritt fremover for
Opels plass i kompaktklassen, med moderne
tilkoblingsmuligheter og sitt ipynefallende
design.

God kombinasjon

Mer plass og lavere vekt ledsages av smarte
I¢sninger som skal gjore hverdagen lettere.
Et eksempel pa praktiske lpsninger som
introduseres med Astra Sports Tourer, er
muligheten for & 4pne bagasjerommet

uten & bruke hendene. | kombinasjon med
nokkelfri 4pning, er det tilstrekkelig &

«sparke» med foten under bakre stptfanger
for a apne bakluken. Ved & gjenta beveg-
elsen vil bakluken lukke seg igjen. Systemet
oppdager ogsa mulige hindringer for &
unnga skader. | tillegg kan selvsagt bak-
luken betjenes bade fra npkkelen og ved en
knapp som sitter pa bilens forerside.

Opel sier at Astra Sports Tourer tar
merkets designfilosofi ett hakk videre. Den
skal gjenspeile pnsket om effektiv, lett
og dynamisk. Den nye doble kromlisten i
grillen baerer Blitz-emblemet og fortsetter
gjennom frontlyktene for & skape en grafisk
enhet.

Buen i taklinjen er ment a sgrge for a
fa stasjonsvognen til & se lenger ut. Dette
skal forsterkes ytterligere av den delte C-
stolpen.

Den nye generasjonen av Sports Tourer
har samme dimensjoner som dagens utgave,
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med en lengde pa 470,2 centimeter, en
bredde pé 187,1 centimeter (med speilene
foldet inn) og en hoyde pa 149,9 centime-
ter. Til tross for dette har den betydelig mer
plass til bade passasjerer og bagasje.

Foran har det blitt 26 millimeter mer plass
til hodet, mens plassen i baksetet er pkt
med 28 millimeter. Begge bidrar til gkt
romfelelse og hpyere komfort ute pa veien.
I tillegg laster Astra Sports Tourer nd inntil
1630 liter bagasje.

Mange motorer
Under panseret pa den nye Opel Astra
har kun de nyeste medlemmene av Opels
motorfamilie fatt slippe til. Pa bensinsiden
er det 105 eller 150 hestekrefter. Den
sistnevnte kan du selv velge om du vil gire
selv, eller f& den sammen med en oppdatert
sekstrinns automatkasse. Begge motorene,
pa henholdsvis 1.0 og 1,4 liter, er helt nye.
Pa dieselsiden starter utvalget med 110
hestekrefter og manuell girkasse, eller 136
med automat. Disse er en type 1,6-liters
stillegdende «Wisper diesel» med god gass-
respons og lavt stpy- og vibrasjonsniva.

Lys, infotainment og komfort

Vi har omtalt Astra i tidligere Motorforeren,
ikke minst med henblikk pa de spesielle lys-
kasterne. Modellen har vart forst ute blant
annet med dette smarte IntelliLux LED matrix-
lyset, som sorger for blendingsfritt fjernlys.

Ved hjelp av kameraet som er en sentral
del av Opel Eye-systemet, far foreren mer
assistanse enn noen gang tidligere. | tillegg til
skiltgjenkjenning, har systemet ogsa varsler
om du er pa vei ut av kjgrebanen din. Og i
tillegg far du na aktiv styrekorreksjon for &
holde deg pa rett side av streken og kunne
hindre ulykker. Astra har samtidig automa-
tisk ngdstopp, som ved hjelp av bremsene
kan stoppe bilen helt opp fra hastigheter
under 40 kilometer i timen.

Inne i nye Astra finner du siste versjon av
Opel IntelliLink, som na er kompatibel med
bade Apple CarPlay og Android Auto. Slik ma
til i var tid.

Som et siste element for 4 tilby kom-
fort kan du fa Opels AGR-seter med bade
justerbar sidestgtte, massasje, ventilasjon og
minnefunksjon. | baksetet kan passasjerene
fa varme i de to ytterste plassene.

MOTORF@REREN



AV ypperste klasse

«Premium» er et begrep i bilverdenen. En del bilprodusenter definerer seg inn i denne gruppenav.

forsteklasses merker. Volvo vil markere seg i dette premiumsegmentet. Etter suksessen med XC90

kommer na den nye sedanen $90 og stasjonsvognen V90 i den store SUV’ens fotspor. De skal vise

at Volvo onsker a vaere i fremste rekke av utviklingen og tar steg i en ny retning.

- Ved lanseringen av XC90 ga vi tydelige
signaler om hvor vi vil. Med 70 milliarder
kroner investert i lppet av de siste fem
arene har vi ikke bare skapt en ny visjon
av hva Volvo Cars skal veere, vi holder n
|lpftet vart om en revitalisert merkevare,
sier Hakan Samuelsson, topplederen i Volvo
Car Group.

Og samtidig med at det er lagt inn
en bredside for & skape eleganse, stil og
kjoreegenskaper, star fortsatt sikkerheten i
hoysetet hos Volvo.

Skandinavisk design

Dette er virkelig en bil & nyte. Den har et
stilrent og klassisk ytre av umiskjennelig
Volvo-kaliber. Eksterigret har de rene
linjene som er sa karakteristiske for

skandinavisk design. Fronten er preget av

b

en konkav grill —en hyllest til Volvo P1800
— og utstyrt med Volvos nye utforming

av det klassiske jernmerket. De T-formede
Tors Hammer-frontlyktene er et kraftig
blikkfang og gjer $90 og V90 ¢yeblikkelig
gjenkjennelig pa veien.

Innenfor sin ca. 5 meters lengde er det
rikelig med plass til bade folk og bagasje
(V90 har vokst 13 cm til 4,94 meter i
forhold til sin velkjente forgjenger V70).
| kupeen far man det rette inntrykket av
kvalitet og komfort. Volvo har gnsket a
kombinere ny teknologi og materialer i
dette meget elegante og ytterst innbydende
innemiljpet. Kupeen er direkte inspirert
av Volvo XC90. Denne gangen er det gatt
et skritt videre med detaljene pa det nye
dashbordet og instrumentpanelet, blant
annet nye luftedyser plassert loddrett pa

Av H-E Hansen

hver side av den ipynefallende navigasjons-
skjermen.

Kjoreegenskapene er velbalansert
mellom kontroll, stabilitet og respons. Det
géar som pa skinner. Og det er for vi tar i
bruk systemer som faktisk far det til a ga
s komfortabelt og uanstrengt som det er
mulig.

Halvt selvkjorende
Den nye modellen lanseres med IntelliSafe
Assist som standard. Systemet omfatter
Adaptive Cruise Control og Distance Alert,
samt Pilot Assist, en avansert funksjon for
sakalt «semi-autonom» kjoring. Med andre
ord halvt selvkjprende.

Pilot Assist-systemet gir myke styre-
impulser for a holde bilen riktig plassert
i kjorefeltet pA motorveier i hastigheter




opptil 130 km/t. Den trenger ikke lenger &
folge en annen bil.

Men det understrekes at dette ikke er
en selvkjprende bil: Det er en assistanse til
sjafpren. Riktignok kan du en liten stund ta
hendene vekk fra rattet for faktisk & kjenne
at bilen holder seg selv pa rett kjol, men
etter ganske kort tid ber bilen om at du tar
tak i rattet og viser at du faktisk er der og
folger med.

Pa vare forste kilometere med forer-
assistanse ma vi innromme at vi var litt
usikre, men det er forbausende hvor fort vi
ble dus med at bilen faktisk styrer selv og
holder avstanden til bilen foran. Systemet
virket som en god medhjelper. Spesielt
pa motorveien ga den anledning til at
man kan nyte avslappende kjgring. Men
sikkerhetsaspektet er det viktigste.

Pilot Assist er enda et skritt mot full-
stendig selvkjorende biler. Dette er et
viktig satsingsomrade for Volvo. De virkelig
selvkjprende bilene fra Volvo finnes
forelppig i proveprosjektet i Goteborg.
90-modellen er ogsa forst ute med en

ny funksjon til City Safety; Large Ani-

mal Detection. Systemet er i stand til &
registrere store dyr som elg eller hest, bade
natt og dag. Dette virker som et skredder-
sydd system fra en svensk bilprodusent

— riktignok kinesiskeid — til oss nordboere,
som titt og ofte kan mete blant annet sko-
gens konge pa kryssende kurs. Teknologien
gir bremsestotte og varsler foreren for a
unnga kollisjoner i farlige situasjoner.

Stort spenn
Motorutvalget i Volvo $90 og V90 omfatter

2-litersmotorer bade pa diesel- og bensin-
siden. Disse kommer i forskjellige utgaver
og har fra 150 til 320 hestekrefter. S90 vil
ogsa bli levert med firehjulsdrift. Den skal
ogsad komme med en kraftig T8 Twin Engine
plugg-inn-hybrid drivlinje som gir opptil
410 hk.

Allerede for bilene var kommet pa
norske veier var det solgt 1000 stykker. Ikke
uventet er de langt fleste stasjonsvogner.
Salgsmalet i Norge forste 12 maneder etter
lanseringen er 500 $90 og
2 400 V90.

Prisen for S90 begynner pa 455 000
kroner. Etter hvert som man velger seg opp
gjennom stadig mer eksklusive utstyrs-
nivaer og opp i motorsterrelse kan prisen
na nivaer rundt 850 000. Stasjonsvognen
ligger omtrent 25 000 kroner hoyere.
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Av H-E Hansen
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Det er mai og Grand Prix-tid i Monaco. Gater er omskapt
til den legendariske Formel 1-banen. Hele byen er omskapt
til en arena for spennende sport og et stort publikum.

For entusiaster

Lopet arrangeres hvert eneste ar, men hvert annet ar gar
det et annet billpp i de smale gatene i byen. To uker for
var tids stjerner og hypermoderne fartsvidundere inntar
Monaco inviteres det til et historisk Grand Prix: En fest av
fart, farger, lyd og lukt.

Hit kommer de virkelige entusiastene bade pa banen
og pa tribunene. Da kan du oppleve tre dager fullspekket
med nostalgi. Motorbrolene gjaller mellom husveggene.
Gamle Formel 1-biler flerrer forbi pa den 3 kilometer
lange banen som slynger seg i gatene forbi kasinoet, det
fasjonable Hotel de Paris, ned bakken og svingene mot
havet, gjennom den kjente tunellen mot yachtklubben i
havnen, langs bryggekanten, rundt svpmmebassenget og
opp langsiden mot svingen ved det lille kapellet viet til
Sankt Devote. Da gjenstar bare den overraskende bratte
bakken tilbake mot kasinoplassen. Hele veien finnes det
steder som er forbundet med drama og legender.

Kjente navn

Niki Lauda star det skrevet pa en ildred Ferrari som kom-
mer forbi. Den bla Tyrrell-bilen i samme heatet baerer
Jackie Stewarts navn. Flere av Ronnie Petersons biler
dukker opp i samme lgp. Jim Clarks fantastiske Lotus er
ogsa med. Foreren har tidsriktig hjelm og kjgredress. Det
skal ikke mye til for & la fantasien ta deg tilbake til mai-

30 MOTORF@REREN | 6 | 2008



dager pa 60-tallet da nettopp denne bilen og dens opprin-
nelige forer var sin tids ypperste.

Og slik er det med alle Ippene som fyller det historiske
Grand Prix-programmet. Hver epoke har biler med
sine saeregne former, med motorer som har sitt eget
stemmeleie og lukter som forteller om det er 50- eller
80-tallets racere.

Bilene baerer i seg en estetikk som riktignok er tids-
typisk for de forskjellige epokene, men likevel er det snakk
om tidlgs skjgnnhet. Det er sldende hvordan for eksempel
sportsbilene fra 50-tallet har nesten banalt enkle linjer
mens 80-tallsracerne er komplekse i alle sin forspk pa
aerodynamisk og funksjonell finurlighet.

Noen av bilene pa banen har prislapper pa
mangfoldige millioner, mens andre kan kjopes for
hundretusener. Og alle er velholdte og i ypperlig stand,
ofte av store og profesjonelle team.

Mennene — og et par kvinner — bak rattene ser ut til
a kjore uten hensyn til verdien pa bilene. Selv om det
er snakk om ikoner og samleobjekter spares det ikke pa
kruttet nar startflagget faller og to dusin Formel 1-racere
akselererer av sted. Det er rett og slett spennende racing
med et ekstra element av tidsreise fra heat til heat.

Det er all grunn til & nyte disse dagene ved Middel-
havet. For selv om de historiske lppene tiltrekker seg
et stort publikum, kan det ikke sammenlignes med
trengselen, stresset og prisene i forbindelse med det
«ordentlige» Grand Prix-lppet. Neste mulighet er i mai
2018. Benytt anledningen og ta en tidsreise til Monaco da!
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Skattefrie
gaver

Forutsetningen er at gave-
belppet ma vaere pa minst 500
kroner for at giver kan fa
skattefradrag. Den ovre grense
for fradrag er 25 000 kroner.

For eventuelt overskytende belgp gis
ikke skattefradrag. Gaver skal ifplge
loven ga til MAs prosjekter og satsning
pa trafikksikkerhetsarbeid. For at giveren
skal kunne trekke fra pa skatten, ma
MA ha navn og adresse, samt giverens
fodselsnummer (11 siffer) dersom det er
en person, eller giverens organisasjons-
nummer dersom det er et foretak.
Henvendelser og sporsmal om skattefrie
gaver kan rettes til: Ole E. Veimodet,
telefon 22 47 42 02 eller e-postadressen
ma@ma-norge.no.

MA-lotteriet:

Grip vinnersjansene
i landslotteriet for
2016/2017

Hovedgevinsten er 100.000 kroner.
I tillegg er det mange andre flotte
gevinster, og flere pengepremier.

Overskuddet fra lotteriet gir et stort bidrag
til MAs prosjektarbeid for rusfri trafikk og
trafikksikkerhet generelt.

Prisen pr. lodd er 40 kroner.

Lodd kan bestilles fra MAs kontor pa
telefon 22 47 42 00 eller
ma@ma-norge.no

Takk for stotten!
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Enkelt 4 bli stpttemedlem

Med SMS-innmelding
er det enkelt 4 bli
stottemedlem i MA og
& verve andre.
Et stpttemedlemskap
vil si at du stetter
MAs arbeid for en
rusfri trafikk, og det
koster kr 250,- pr.
ar.

Send «MA stptte»
til 2007. Du vil om
noen dager motta
en faktura pa kr
250,-.

Se for gvrig MAs nettsider
www.ma-norge.no for mer informasjon.

Rabatt pa drivstoff

Kredittkortet tilbyr deg
cashback pa 2 % drivstoff-
rabatt med unntak av
Esso-stasjoner i Norge. Der
opprettholdes 3,65, og ore-
rabatten ¢okes med 34 ore
pr. liter.

Sok om kortet gjennom MAs nettsider, sa stotter du ogsa MAs arbeid for rusfri trafikk:
http://ma-norge.no/medlem/member-advantages/item/365-privat-mastercard

Der ser du ogsa mer om fordelene ved & ha dette kortet.

Tid for refleks

Bestill vare slap-wraps — direkte til MA-kontoret, eller p4A www.refleksforalle.no

Pris pa slapwrapsene er kr 10,- pr. stk.
— NB! Minimumsbestilling 5 stk.
Porto kommer i tillegg.

Nordic Choice Hotels

Bookingkode for MAs medlemmer:
CH60237052 — Se http://www.ma-norge.no/medlem/member-advantages



MA har mange fine artikler med MA-logo for salg:

Microfiber badehandkle Piknikpledd Kjplebag m/sete
kr 150,- kr 190,- kr 265,-
Caps, marinebla Skinnbelte, brun Lommebok i skinn, brun
kr 125,- kr 120,- kr 120,-

= 2

‘
MA-pins 1 cm 0g 0,5 cm Gaveeske Mansjettknapper/ Refleks-slapwraps
kr 50,- slipsnal forgylt, m/eldre logo kr 10,- pr. stk.

kr 50,_ NB! Minimumsbestilling 5 stk.

Vi har ogsa MA klebemerker i flere storrelser, se disse og flere artikler
pa vare hjemmesider www.ma-norge.no/varesalg
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MA-Ungdoms kongress 2016 ¢

Det var i ar tid for kongress i MA-Ungdom. Organisasjonen
er 40 ar i ar, og det er mange ar siden det er gjennomfort en
skikkelig MA-Ungdom kongress fylt med «fart og spenning».

MA-Ungdom valgte vi & ta «spander-
buksene» pa. Vi inviterte alle medlemmer
i MA-Ungdom til en gratis aktivitets- og
kongresshelg, og alle som ¢nsket kunne
delta. 10 og 11. september motte 50 ung-
dommer opp pa Trollaktiv, et aktivitets-
senter pa Evje i Aust-Agder.

Helgen var fylt med aktiviteter som rafting,
mountain bike og klatring, i tillegg til selve
kongressforhandlingene. Klubbene som del-
tok var Grimstad MAU Trialklubb, Gjerstad

MOTORFOREREN | 4 | 2016

Trialklubb, Vaulali Trialklubb og Spgne
Trialklubb. Hver klubb hadde sendt et antall
delegater ut i fra klubbens storrelse, i tillegg
til flere deltagere. Det var bra engasjement
under kongressen og flere viktige saker

ble vedtatt. Et nytt styre ble ogsa valgt til
organisasjonen.

Det ble mye tid til hyggelig samvaer og

fellesskap i lopet av helgen. Det var stor
begeistring blant deltakerne i forhold til
aktivitetene, og alle var fornpyd med og

motes pa tvers av klubbene, uten & kjore
trial. Deltagerne sov i lavvo, noe som ble en
blpt opplevelse for noen. Det var flere som
vaknet av drypping pa soveposen eller av at
de | i en dam, men humeret var pa topp.
Det var en flott gjeng med ungdommer som
deltok, og oppsummeringen av helgen var
tydelig; rafting var hgydepunktet og til neste
gang onsket de gjerne vanntette lavvoer.

Vi i MA-Ungdom sentralt takker for en flott
samling og ser frem til ny kongress om 2 ar.




ma-ungdom.no
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Gjerstad Trialklubb

Tusen takk til dere 4 fra Gjerstad som "
kom pa kongress. supert og ha dere med:

Vaulali Trialklubb

Tusen takk til dere alle som til turen til

kongress fra Vaulali Trial kI
, ubb. Det
topp a ha dere der! o

Grimstad MAU Trialklubb

Tusen takk til dere alle fra Grimstad Trial

Kklubb som kom pa kongressen. Kjempe-
flott og veere sammen med dere!

MA-Ungdoms nye sentralstyre:

Styreleder: Ann-Cathrin Becken (Styreleder i MA)
Styremedlem: Ailin Toften

MA-U ngdoms Styre Styremedlem: Marius Vangseng Becken
Styremedlem: Oda Sletta (Gjerstad Trialklubb)
Styremedlem: Stian Antonsen (Gjerstad Trialklubb)
Styremedlem: Liss Thomassen (rep. fra trialutvalget)
Styremedlem: Margreth T. Karlsvik (MA-representant)
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Nytt ansikt

MA-Ungdom har fatt en ny prosjekt- og kampanjeansvarlig.
| august begynte Line Langaas i MAU med kontor sammen med

MA i Dronningens gate midt i Oslo sentrum.

Line skal vie det meste av sin tid til Death
Trip-prosjektet og Death Trip — On The
Road. Og allerede i de forste ukene hun har
vaert med oss har hun ved siden av dager
pa kontoret vart nettopp der; ute pa reise
for & fremme de flotte prosjektene til MA-
Ungdom. Det har allerede blitt mange mil
bak rattet pa den store kampanjebilen for
den unge damen.

Kultur og festivaler

Line kommer fra Skoppum i Vestfold og bor
na i Oslo. Hun har en meget bred og sam-
mensatt bakgrunn fra frivillig arbeid.

Hun studerte ved Hogskolen i Lillehammer,
der hun har tatt en bachelorgrad i kultur-
prosjektledelse. Under studietiden og
etterpa har Line arbeidet mye frivillig med

PLANLAGTE ARRANGEMENTER

nettopp kulturarrangementer; blant annet
pa musikkfestivaler, idrettsarrangementer,
lokale arrangementer.

Erfaringen og et bredt kontaktnett pa
dette omradet kan bli veldig nyttig nar nye
veier og muligheter skal finnes for a gjore
MAU og prosjektene enda mer synlige.

Den seneste tiden for Line begynte i MA-
Ungdom jobbet hun pé Kjelsas skole, som
assistent.

Kastet rett ut i det

Det gikk ikke mange dagene for Line var i
full virksomhet. Hun ble kastet rett utien
langtur til Tylésand med Death Trip — On
the road. Deretter var det kick-off for Death
Trip i det nye skolearet i Trondheim. Og bare
et par dager etterpa var hun med og arrang

ma-ungdom.no

erte den store MAU-kongressen pa Evje.

- Det er stas & mote medlemmene, sier den
energiske og blide Line.

- Fint & bli kjent med dem og gjore s& mange
morsomme ting.

Samtidig gir hun klart uttrykk for hvor glad
hun er som fikk jobb nettopp i MA-Ungdom.

- Det er en organisasjon som passer meg veldig
bra, med saker som det blir spennende &
arbeide med. Jeg har vaert heldig som far lov til
& veere med i det viktige arbeidet MAU og MA
gjor for a redde liv i trafikken. Na gleder jeg
meg til 8 mote engasjerte videregaende-elever
og ungdommene som utgjer MA-Ungdom.

SEND OSS STOFF FOR A HA |

MOTORF@REREN

Det er utrolig mange flotte aktiviteter som
skjer omkring i klubben. Vi vil veldig gjerne at
dette er noe som deles med mange. Send oss
derfor mange bilder, og en stor eller liten tekst
om et eller flere arrangementer som dere har
gjennomfort. Vi garanterer at det kommer i
Motorfereren!!!! Det er jo stas.

— del dem med oss

Er det arrangementer dere har planlagt
for hesten 2016 eler varen 2017? Da ¢n-
sker vi veldig gjerne a vite om disse. Vi vil
derfor sette stor pris pa om dere sender
oss informasjon om dette.

Sende det gjerne pa epost.
stig.sandstad@ma-norge.no
Send det pa e-post stig.sandstad@ma-norge.no




BESKYTT BARNA

pa verdens skoleveier
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| signed up to

#: deVerdslives

With road sapety

“1,8 milliarder barn. Gar til skolen. Hver dag. 500 av dem vil ikke

overleve.” Dette er budskapet i en meget sterk kampanjefilm fra

aksjonen «SaveKidsLives».

Statistikken er skremmende: Arlig skades 50
millioner mennesker i trafikken pa verdens
veier. 1,5 millioner dor. Hver dag blir 500
barn drept. 20 000 skades.

Fattige og rike

Det er organisasjonen SaveKidsLives (Redd
barns liv) som star bak filmen og kampanjen.
Det settes fokus pa barns sarbarhet pa vei-
ene og behovet for gkt trafikksikkerhet. Det
vaere seg om det er gatene midt i en storby
som Paris eller langs en motorvei ved en
slumbrakkeby i Afrika.
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SaveKidsLives er en verdensomspennende og
offisiell kampanje som koordineres av FNs
organ for trafikksikkerhet (United Nations
Road Safety Collaboration) og er en del av
satsningen verdensorganisasjonen har i sitt
trafikksikkerhetstiar 2011-2020.

Av konkrete tiltak for & beskytte barn
nevnes ved siden av bedre gang- og sykkel-
veier at det ma settes fokus pa bruk av
hjelm der barn sitter pa nar voksne kjorer
motorsykler, samt at bilbelter og barneseter
ma brukes riktig.

C’ THE GLOBAL GOALS

&

Underskrifter
Barn over hele verdens har vert invitert til &
bidra med synspunkter og hvordan de opp-
lever trafikken. Deretter skal eksperter og
besluttende myndigheter folge opp kravene
om bedre sikkerhet pa verdens veier.
SaveKidsLives samler ogsa inn under-
skrifter til «Child Declaration for Road
Safety» - en deklarasjon for barns trafikk-
sikkerhet. Alle kan signere pa nettsidene
til kampanjen. Og nylig bespkte SaveKids-
Lives Vatikanet der pave Francis som en av
verdens lederfigurer, egenhendig kunne gi
sitt navnetrekk i stotte til den viktige saken.

Se filmen og kampanjen pa
www.savekidslives2015.org/
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Refleks i morket! ,_

Hosten er her! Da er det spesielt viktig at fotgjengerne bruk-
er refleks, enten det er i gater med lys eller langs morke

. . . ‘
landeveier. Mange tror at de blir sett, men det stemmer ikke. . '
Bilistene ma ha din hjelp for a se deg i tide! Bruk refleks! Finn

dem frem til deg og dine. 6‘ “

Vi trekker ut tre vinnere med

M A-krys SO rd 4-201 6 riktige losninger, som hver far

tilsendt 3 lodd i MAs landslotteri.
‘ IEII i
Vinnere av
ei

- MA-kryssord nr. 2—2016:

Arvid Sakseide,
5918 Frekhaug

.. ---- - Svein Jortveit, 4480
II L@ T T .
g L Hans Erik Sandberg,
BN R s IO o v
E tgtte
IIIIIIIIIIIICIII Vi gratulerer!
¢/ s = IO O 7 ) oo
III 1T e | | @ | | |

Verk -
toyet

ygge

I $
Navn: _ Adresse: _

Frist: 30. november 2016



Velklipt hekk
kan redde liv

Tre av ti dodsulykker pa sykkel
skyldes darlig sikt, og ofte

er det busker og hekker som
hindrer sikten. I gjennom-
snitt mister én syklist livet i
trafikken hver maned. Det er
nar bilisten ikke ser syklisten
at det virkelig kan ga ille.
Klipp busker og hekker,
oppfordrer Statens vegvesen.

Klipp hekken — ditt ansvar

- Na for skolestart er det spesielt viktig
a sorge for god sikt! Noe sa enkelt som a
klippe hekken kan forhindre ulykker og
redde liv, sier Signe Gunn Myre i Statens
vegvesen.

Hvis du bor slik at du har avkjorsel til
vei eller gang- og sykkelvei, eller inntil et
kryss, har du ansvar for fri sikt ved eien-
dommen din.

- Dette er den viktigste dugnadsjobben du
kan gjore for nabolaget ditt. Sjekk sikten
og finn frem hekksaksa! Skolebarna rager
ikke sa hoyt over bakken, og kan fort bli
usynlige bak en tett sensommerhekk, sier
Myre.

Barn kan ogsa ha vanskelig for &
bedpmme fart og avstand, samtidig som
oppmerksomheten deres ikke alltid er pa
veien. Da er det helt avgjerende at bilistene
har mulighet til & se de sarbare trafikan-
tene.

- De aller fleste ulykker skjer fordi syklis-
ten blir oversett i fullt dagslys. Her er det
viktig at vi tar det med ro, og er bevisste
pa at ulike trafikantgrupper deler pa veien.
Syklende og gaende er mest sdrbare om noe
skulle skje, sier Myre.

Vzer obs pa blindsonen
Det er ikke bare vegetasjonen som kan
forhindre syklister i & bli sett. Blindsonen

ved siden av biler er storre enn mange tror.
To av ti dpdsulykker pa sykkel skjer i blind-
sonen for bilen, men hverken bilister eller
syklister er bevisste pa blindsonen.

- Alle biler har en blindsone, men det er
vanskelig for bade syklister og bilister a
vite akkurat hvor den er, seerlig i en sving.
Det avhenger av blant annet storrelsen

pa bilen, heoyden til sjaferen og hvordan
speilene er stilt inn, sier Myre.

Nye biler har bedre speil, men blind-
sonen vil alltid veere der — om enn ikke
akkurat der du trodde den var.

- Som syklist m& du holde deg bak store
biler. Som bilist ma du huske blinklys. De
fleste sykkelulykker skjer i kryss, i bynaere
strok og i fullt dagslys, sier Myre.

Fri sikt i avkjorselen din
Det er ditt ansvar a bidra til sikkerheten for
dem som passerer eiendommen din. Her er

-ﬂ_,q_Em_-

- 0 M —7 7

noen tips om hvordan du gjor det:

Dersom avkjgrselen din krysser gang-
og sykkelvei ma hoyden pa hekken og gjer-
det ikke overstige 0,5 meter over gateplan i
frisiktsonen. Klipp enten hekken din slik at
den holder seg under 0,5 meter (alternativ
1iillustrasjonen), eller flytt gjerdet og/eller
hekk utenfor frisiktsona, merket med rosa
farge (alternativ 2). Det mé vare 3 meter
fri sikt inn i avkjorselen. Det betyr at nar
du star 3 meter inn i avkjerselen din skal du
kunne se midten av gang- og sykkelveien 30
meter til hver side. Var oppmerksom pa at
frisiktsonen ber utvides ut over 30 meter
dersom gang- og sykkelveien heller og
syklistene holder hoy fart.

Mer info om beskjaering og god sikt finner
du pa Vegvesenets nettsider.
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KLIMANGYTRAL
DISTRIBUSJON

e A

posten

NORGE P. P.

Returadresse:
MOTORFOREREN
Postboks 752 Sentrum
0106 Oslo

Bli med! Gjor MA sterkere og enda mer slagkraftig:

ol

elp 0SS d verve
DN wGIdilievervepremier

Et enkelt regnestykke: Hvis alle medlemmer i MA verver hvert sitt medlem, vil vi fordoble

medlemsmassen var! Vil du veere med?

Som vervepremie kan du velge mellom vare flotte verveartikler.
Se alle artiklene pa vare hjemmesider.
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INNMELDING!

Du kan melde inn deg selv og andre pa
Www.ma-norge.no
der du ogsa finner mer informasjon




