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MA-hjornet

Mennesket i trafikken

P4 begynnelsen av 2000-tallet gjennomfarte MA et strategisk arbeid om hva vi skulle
veere for hvem, og hva kjernen i vart trafikksikkerhetsarbeid var. Konklusjonen var
blant annet at bak alle tallene, all teknologien og millionene av kroner, er mennes-
ket den siste instans. Hvorfor agerer vi som vi gjer, hva pavirker var ansvarsfelelse i
trafikken, hvordan handler vi best i pressede situasjoner og hva kan fa oss til & endre
atferd? Fundamentale spersmal alle sammen, og det var dette kjernen i vart arbeid
handlet om — nemlig mennesket i trafikken.

| dag er begrepet «mennesket i trafikken» mer aktuelt enn noensinne.

Trafikkbildet er i sterk endring, og vil veere det i mange ar fremover. Om bare noen
uker vil fa de farste selvkjsrende bussene frakte passasjerer i Oslo.

For myndighetene er det en malsetting at flest mulig skal ga eller sykle bade til sko-
len og til jobben. Det krever gode gang- og sykkelstier og oppmerkede sykkelfelt i
bygater. Forelgpig er infrastrukturen fragmentert og uferdig i store deler av landet.

Nye framkomstmidler kommer pa markedet. Det siste er el-sparkesykkel som fyker
lydlgst forbi deg pa fortauet i opptil 20 km/t. Her er potensialet for skader og ulykker
relativt stort. Hjelm er heller ikke pabudt. Likevel, skal du ut pa et framkomstmiddel
pa to hjul, sa ta pa den hjelmen. Den kan fort bli en sveert billig livsforsikring.

Dgdstallene i trafikken kryper nedover og kjeretayene blir stadig sikrere, men fortsatt
taler ikke menneskekroppen en brastopp i hastigheter noe saerlig over 70 km/t. Ha-
varikommisjonens rapport om den fatale ulykken i Nord-Troms hasten 2017, der tre
personer omkom etter a ha frontkollidert med en sterre kombibil med campingvogn,
viser at de omkomne i personbilen dade pa grunn av sakalt heyenergitraume. Farten
var ca. 80 km/t for begge bilene, men personbilen fikk brastopp og ble skjovet til-
bake 13,5 m fra kollisjonspunktet.

Nye biler er 40 prosent sikrere enn en ti ar gammel bil. Nar vi kjgper ny bil ma vi alltid
forsikre oss om at den er testet hos Euro NCAP, og at den har fatt fem stjerner. Vare
veier blir ogsa bedre og tryggere ar for ar. | tillegg ma vi gjere det vi kan for a sikre
oss. Vi ma veere uthvilte og klare i hodet, sitte normalt i bilen, beltet korrekt plassert,
lasten i bagasjerommet forsvarlig sikret, dekkene gode — og sist, men ikke minst, vi
ma overholde fartsgrensen.

Og selvfglgelig er det menneskelig & feile, men det er ikke akseptabelt med vitende
og vilje & opptre uansvarlig i trafikken.

Nyt de stadig lengre dagene - til fots, pa ski eller pa hjul! God paske!

Elisabeth Fjellvang Kristoffersen
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lille bild
og viser dele
Gaular.

Tidligere i var apnet Vegtilsynet tilsynssak mot Vegdirektoratet etter alvorlige
inspeksjonsfunn pa rekkverk langs en rekke riksveier. Statens vegvesen og

Vegdirektoratet jobber na med a svare tilsynet, men innremmer at ogsa de ser
pa avvikene med storste alvor.

Funnene Vegtilsynet gikk ut med var en
forelapig rapport, og i Statens vegvesen
og Vegdirektoratet jobber man na med
3 imgtekomme tilsynet.

Bolter i rekkverk

Da den forelgpige rapporten ble kjent
uttalte avdelingsdirekter Trond Michael
Andersen (seksjon for drift, vedlikehold
og vegteknologi i Vegdirektoratet) at
man ikke kan akseptere mangler som
bidrar til for darlig funksjonsevne pa
rekkverkene, eller i verste fall kan gke
skadeomfanget. - Dette gjelder eksem-
pelvis bolter i rekkverk. Rekkverk langs
veien er sikkerhetskritisk utstyr, og skal
fungere som en barriere i en ulykkessi-
tuasjon, papeker Andersen.

Utarbeider plan

Han bedyret at det skal lages en plan for
oppfalging, men la ogsa til at de farst
ma fa en oversikt over situasjonen.

- Vi har 109 driftskontrakter for a holde
veiene oppe og utfare lgpende vedlike-
hold. Entreprengrene skal etter kontrak-

Av André Hagen

ten inspisere alt veiutstyr lgpende. Men
Statens vegvesen ma forsikre seg om

at dette gjeres med god nok kvalitet.
Det er ikke akseptabelt for oss at for
eksempel rekkverk star med manglende
bolter i sammenfayningene, kommente-
rer Trond Michael Andersen.

- Hoyt skadepotensial

Mangler ved bolter i rekkverk var blant
det som ble avdekket i Vegtilsynets
kontroller, og tilsynet har i sin rapport
understreket at dette er et vegsikker-
hetsproblem med hayt skadepotensial.
Vegtilsynet papeker ogsa at styringssys-
temet til Statens vegvesen ikke fanger
opp dette problemet, hverken i form
av risikovurdering av objekter, krav til
inspeksjoner, spesifikasjon av kontroll-
aktiviteter, arsaksanalyse eller erfarings-
deling/leering.

— Uten endring i system og praksis vil
dette problemet fortsette, med fare for
alvorlige ulykker, heter det i Vegtilsynets
rapport.
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| lopet av 2018 gjennomfarte Vegtilsynet
inspeksjoner av rekkverk i Region nord
og Region vest, og fant et betydelig
antall manglende bolter i sammenfay-
ningene av rekkverk. Totalt ble det fun-
net 169 mangler ved rekkverket pa de
inspiserte strekningene, og 100 av disse
har sammenheng med manglende bol-
ter og innfesting. Disse registreringene
kommer i tillegg til feil som ble avdekket
i en tilsynssak fra 2017.

— Nar rekkverk ikke er tilfredsstillende
montert, eller mangler viktige kompo-
nenter, som for eksempel bolter, mister
rekkverket sin funksjonalitet, og er ikke
lenger godkjent, understreker Vegtil-
synet og poengterer videre at funnene
i Region nord, Region vest og Region
ost, kan tyde pa et nasjonalt problem.
— Uten endring i system og praksis vil
dette problemet fortsette, heter det i
rapportens konklusjon.



Vegtilsynet: - Vi finner for mye slurv

Vegtilsynet har drevet med aktivt tilsyn av
riksveinettet siden 2012, og antallet tilsynssaker har

okt ar for ar.

Direkter Trude Tronerud Andersen gle-
der seg over at antall trafikkdrepte gar
ned, men er bekymret over at tallene for
skadde ikke peker samme vei.

Vegtilsynet er Samferdselsdepartemen-
tet sin faginstans som skal fere tilsyn
med at krav om sikkerhet knyttet til
infrastrukturen ved riksveiene blir ivare-
tatt. Vegtilsynet skal ogsa veere en aktiv
padriver for et sikkert og formalstjenlig
veinett i trad med malene for transport-
politikken.

— Antall drepte pa riksvegene gar
nedover, men tallene for hardt skadde
har ikke samme gode utvikling. Det er
derfor all grunn for veieierne a gjore det
de kan pa omrader de har mulighet til &
pavirke selv, sier Trude Tronerud Ander-
sen, direkter i Vegtilsynet.

— Vi finner for mye slurv blant annet

 faen

Drager

alkolds | alkotestere
DRAGERNORGE.NO

innen drift og vedlikehold, tunnelsikker-
het og pa andre omrader, der Statens
vegvesen ikke gjer det de skal ifelge
regelverket. Vi vil gjennom tilsynssakene
gjere veieierne bevisst pa problemet,
og arbeide for a gjere de bedre, sier
Tronerud Andersen.

| 2018 gjennomfarte Vegtilsynet 18
tilsynssaker innen feltene tunnelsik-
kerhet, klimatilpasning og vinterdrift.

| 2019 vil antall tilsyn gke ytterligere,
blant annet rundt omradene tunnelsik-
kerhet og rekkverk/sideterreng og myke
trafikanter.

- Kan man pa generelt grunnlag si noe
om avvikene bare er noe vi ma regne
med a finne, ikke minst med tanke pa
vedlikeholdsetterslepet? — For oss er
ikke problemstillingen etterslep og pen-
ger. Vi ser pa det de skal gjere med de

Direkter i Vegtilsynet, Trude Tronerud
Andersen.

pengene de har. Sentralt for Vegtilsynet
er at eier av riksveiene har oversikt over
det de har, fglger opp driftskontraktene
og generelt, sikkerhetskritiske prosesser
som veieier betaler entreprengrene for
allerede, sier Trude Tronerud Andersen,
direkter i Vegtilsynet.

I POWERED KG K



Mange innvandrere sliter med a forsta norsk trafikk-kultur:

ENORME KONTRASTER: Trafikkbildet i deler av Afrika og Asia kan veere veldig forskjellig fra det vi er vant med i Norge.

Mer enn dobbelt sa h

Innvandrere med ikke-vestlig bakgrunn har hayere risiko for a havne i ulykker
enn bilferere med norsk bakgrunn. Kjereopplaeringen oppleves problematisk
for mange. — Problematikken er hgyaktuell, sier Pal Andersen i Autoriserte

Trafikkskolers Landsforbund.

En rapport fra Transportekonomisk Insti-
tutt forteller at menn fra Midtgsten og
Afrika har mer enn dobbelt sa hay ulyk-
kesrisiko sammenliknet med norske bil-
forere. Rapporten peker blant annet pa
at innvandrere har en annen trafikkultur i
opprinnelseslandet og at kontrastene til
de norske kjgreforholdene blir for store.
Sprakbarrieren gjer at trafikkopplaerin-
gen oppleves som vanskelig.

Pal Andersen, fagkonsulent ved Autori-
serte Trafikkskolers Landsforening (ATL),
kjenner seg igjen i problematikken, og
sier at enkelte utenlandske bilforere

6 MOTORF@QREREN | 2 [ 2019

Av Ingrid Johansen

har en helt annen holdning til & ferdes i
trafikken enn de norske.

Ma endre holdninger

- Vi har vel alle veert pa reise og sett
hvordan de kjgrer bil pa andre kontinen-
ter. Vi ser at enkelte kommer til Norge
med helt andre holdninger enn den vi
har her. Da det tar tid & leere en veldig
forskjellig tenkemate, sier Pal Andersen.

Han forteller om en situasjon for flere ar
tilbake da han selv var trafikkleerer. En
mannlig elev, opprinnelig fra Midtesten,
kjerte for hardt.

- Jeg forsgkte & fa ham til a forsta at
han matte kjere mer defensivt, og sa
gjentatte ganger at han matte bremse
tidligere og vaere mykere pa gassen ved
fartsekning. Han herte likevel ikke etter
og forklarte sin trafikale oppfersel med
at han opprinnelig var fra et land med
en annen trafikkultur. Et godt eksempel
pa at det tar tid & endre holdninger, sier
Andersen.

Store kontraster

Det er Susanne Nordbakke, forsknings-
leder ved Transportskonomisk Institutt,



— Vi ser at enkelte kommer til Norge med
helt andre holdninger enn de vi har her,
sier fagkonsulent Pal Andersen ved ATL.
(FOTO: ATL).

Susanne Nordbakke i TQI har redigert
rapporten som viser at i nesten alle
aldersgrupper har forere fra Afrika og
Midt-Dsten hayest risiko.

MER UTSATT: En rapport fra Transportakonomisk Institutt slar fast at menn fra Afrika og Asia har mer enn dobbelt sa hoy ulyk-
kesrisiko sammenlignet med andre bilferere i Norge. (BILDER: ADOBE STOCKPHOTO)

oy ulykkesrisiko

som sammen med sin kollega Terje As-
sum har forfattet rapporten «Innvandre-
res ulykkesrisiko og forhold til trafikksik-
kerhet» fra 2013.

— | sum sier resultatene at innvandrere
tar med seg kunnskap, eller mangel pa
sadan, om trafikksikkerhet fra sitt opp-
rinnelsesland, og at kontrastene til nor-
ske kjgreforhold blir for store. Den viser
ogsa at fgreropplaeringen oppleves som
problematisk for mange, fordi spraket
blir en utfordring, sier Nordbakke.

Andersen i ATL bekrefter at det er
mange som synes det er utfordrende
kjgreforhold i Norge.

— Hvis kjarestilen allerede er litt for

toff pa tert fore, sa sier det seg selv at
den blir vanskelig nar veiene er glatte.
Mange synes det er utfordrende 3 kjore
pa sn@ og is, sier han — og bekrefter
samtidig at fereropplaeringen kan opp-
leves vanskelig pa grunn av spraket.

— Vi trafikkleerere ma veere bevisste pa at
vi ma forklare bedre, og kanskje unnga
a bruke trafikale uttrykk som kan veere
vanskelige a forsta. Nar man ikke kan
spraket, og ikke forstar hva laereren sier,
gar det ut over tiden man bruker pa
oppleaeringen — som mange synes er for
lang.

Mer kunnskap

Funnene i rapporten forteller at for
menn fgdt i Midt-Dsten og Afrika er
ulykkesrisikoen mer enn dobbelt sa hay
som for menn fgdt i Norge. Ogsa kvin-
ner fedt i Midt-@sten har mer enn dob-
belt sa hay ulykkesrisiko som norskfedte
kvinner. | nesten alle aldersgrupper har
forere fra Afrika og Midt-@sten hoyest
risiko.

Innvandrere generelt har mindre tiltro til
trafikkreglenes betydning og sterre tro

pa egne ferdigheter enn norskfedte, de
synes a mene at bilister har sterre rade-

MOTORF@REREN

rett over veien enn det myke trafikanter
har, ifelge rapporten.

— Slike forskjeller i kunnskap og holdnin-
ger tyder pa at enkelte innvandrergrup-
per forholder seg til trafikksikkerhet

pa en annen mate enn norskfadte, sier
Nordbakke.

Pal Andersen tror det ville veert en for-
del om alle nyinnflyttede til Norge ble
presentert et opplegg om kjereopplee-
ring med én gang de ankommer.

— De trenger a lzere det norske systemet
og de norske trafikkreglene. Den farste
myndigheten de er i kontakt med burde
hatt en folder som sier noe om hvordan
trafikkoppleeringen foregar i Norge,

og hva de ma igjennom for & ferdes
som bilfarere pa norske veier, sier Pal
Andersen.
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Verdens beste pa trafikksikkerhet, men ikke perfekt:

60 skoler og leerere n

e -

e,

FAR IKKE UNDERVISE: 123 norske trafikkskoler ble kontrollert av Statens Vegvesen i lapet av 2017. 60 skoler og lzerere ble fratatt
retten til & trafikkundervise. (ILLUSTRASJONSFOTO: ADOBE STOCK)

Oppfelging av trafikkoppleeringen er en viktig del av trafikksikkerhetsarbeidet i
Norge, og derfor er Statens vegvesen stadig pa tilsyn. | fjor mistet 60 skoler og

leerere godkjenningen.

— Norge er verdens beste pa trafikksik-
kerhet. Den grundige fereropplaeringen
var antas a ha en stor del av aren for
dette. Det er derfor viktig a sikre at alle
som skal ta farerkort far den gode opp-
leeringen de har krav p3, sier seksjonsle-
der Ingunn Foslund i Statens vegvesen.

Alle trafikkskoler i Norge skal veere
godkjent av Statens vegvesen. Trafikk-
skolene blir ogsa fulgt opp med jevn-
lige tilsyn for a pase at opplaeringen er
i henhold til kravene. Dessverre er det
ikke alltid slik at kravene folges. Statens
vegvesen hadde til sammen 750 tilsyn

Av P3| Sensteli

med norske trafikkskoler og trafikklee-
rere i 2018. Totalt mistet 60 skoler og
leerere godkjenningen i fjor.

Noen fa gdelegger

— Noen fa trafikklzerere og -skoler ade-
legger for alle de som driver serigst. De
har ikke forstatt sin rolle som trafikk-
sikkerhetsaktgr, sier fagleder i Tilsyns-
seksjonen i Statens vegvesen Region
ost, Rune Granum.

Pa tilsyn sjekker Statens vegvesen at
vilkarene for etablering og drift overhol-
des. | tillegg kontrollerer de trafikklae-
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reres arbeidsmater, bade ved & veere til
stede i klasserom og i bil sammen med
elever. Om oppleeringen ikke felger
kravene, far kjgreskolen i farste omgang
palegg om a rette seg etter disse krave-
ne. Om palegg ikke falges opp, kan det
fore til en advarsel. | ytterste konsekvens
kan godkjenningen tilbakekalles, slik det
altsa skjedde med 60 trafikkskoler og
leerere i fjor.

Forer tilsyn

Granum og hans kolleger forer tilsyn
med alle trafikkskoler i @stfold, Akers-



1S

&=

Statens vegvesen
Roglon ost
“lﬂ"!’ﬂﬁlks]oﬂan

B i
r— —ag i
e

— Kjareskoler som misbruker tilliten og ikke ser sitt samfunnsoppdrag ma vi reagere
mot, sier fagleder Rune Granum. (Foto: Statens vegvesen)

hus, Oslo, Hedmark og Oppland. Det
overordnede malet med tilsynene er &
bedre trafikksikkerheten.

— Trafikkskolene er gitt tillit fra sam-
funnet til & utdanne gode farere. De
som misbruker tilliten og ikke ser sitt
samfunnsoppdrag ma vi reagere mot,
poengterer Granum.

123 ble kontrollert

| lzpet av 2017 ble det gjennomfaert 123
tilsyn med oppleaeringa pa trafikkskoler i
de fem nevnte fylkene Granum arbei-
der med. 61 av disse forte til en eller
annen form for reaksjon mot skolen eller
enkeltleerere:

¢ 32 godkjenninger ble tilbakekalt,
hovedsakelig fordi helsekrav ikke var

oppfylt

® 5-6 av tilbakekallingene kom som
felge av at trafikkleerere har drevet
sveert kritikkverdig oppleering, eller fordi
de ikke har hatt godkjent vandel.

* 8 skoler/lzerere fikk advarsel som falge
av alvorlige brudd ved opplzeringa.

e 21 fikk palegg om & rette mindre avvik
ved driften.

Samarbeider med sensorene

Tilsynsfererne i Statens vegvesen
samarbeider godt med sensorene som
kjgrer forerpraver pa trafikkstasjonene.
Dersom samme trafikklzerer eller -skole
gjentatte ganger kommer med elever
til fererpraven som ikke er gode nok,
kontakter sensorene tilsynsseksjonen.

— Som sagt, sa er de fleste trafikk-
leererne serigse og dyktige, men likevel
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et godkjenningen
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Trafikkskolene far en advarsel for god-
kjenningen trekkes tilbake.

opplever sensorene vare for ofte at

de kjerer prover med kandidater som
ikke er gode nok. Trafikkleereren er den
profesjonelle parten i oppleeringen og
har en plikt til & stanse elevene i opp-
leringslopet hvis det er tilfelle. De skal
ikke gjennomfare avsluttende opplae-
ring med elever som har for darlig niva,
sier Granum.

Utgjor en fare

- A fremstille darlige kandidater til
forerprave vitner om at trafikklzereren
har gitt etter for elevens gnske om a
gjennomfare obligatorisk oppleering,
slik at han eller hun far «inngangsbillett»
til fererpraven. Disse elevene utgjer en
fare for seg selv, for sensor og for andre
trafikanter. Skoler og leerere som lar
slike elever kjore opp gjentatte ganger,
ma vi stoppe, avslutter faglederen.



Bilprodusentene med stadig
nye lgsninger, men...

Er du trott? Stopp bilen!

A sovne bak rattet kan fa fatale falger. Ny teknologi skal hindre at det
skjer. — Min erfaring er at teknologien sjelden er god nok. Det gode er at
den er i stadig utvikling, sier Terje Moen i Sintef.

Har du sovet darlig og er trgtt nar du
setter deg bak rattet, gker ulykkesrisi-
koen dramatisk. En EU-rapport viser at
én av fem ulykker pa veiene i Europa
skjer som fglge av at bilfereren er for
tratt. Sevnvansker er blant de vanligste
helseplagene i alle aldersgrupper her
til lands, og én av fire norske bilfarere
sier de har sovnet bak rattet, ifelge en
undersgkelse utfert av Transportgkono-
misk Institutt.

Stadig utvikles ny teknologi for a fa bukt
med problemet. Den er likevel ikke god
nok per i dag, mener Terje Moen, seni-
orradgiver i Sintef.

Av Ingrid Johansen

— At man sovner bak rattet kan skyldes
ulike faktorer, bade mangel pa savn, rus
og illebefinnende. Like viktig er annen
uoppmerksomhet, for eksempel bruk
av mobil, som ogsa kan fa fatale konse-
kvenser, sier Moen.

Todelt teknologi

Han forteller at teknologien er todelt,
den deles inn i deteksjon og aksjon.
Rattbevegelser og kamerafunksjoner
skal fange opp om du er vaken eller ei.

— Analyse av rattbevegelser og bilens
sidebevegelse i kjgrefeltet kan resultere
i at foreren far et varsel i form av et
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forslag om a ta pause. Kamera integrert
i bilen analyserer blant annet hodebeve-
gelser og gir varsel dersom det detekte-
res avvikende blikkbruk, forklarer han.

Stadig ny teknologi

Bilprodusentene lanserer stadig ny
teknologi. Volvo kom pa banen med sitt
system for a analysere rattbevegelsene
allerede i 2007. Her far fareren et varsko
nar det oppfattes avvik. Et annet system
i bilene sgrger for a gi bilfereren et var-
sel dersom bilen krysser veimerkingen
uten en apenbar grunn. Sju ar senere,

i 2014, lanserte det svenske firmaet
Smart Eye et antisgvnsystem. Lasningen



Straffbart a kjore videre nar du er trott

Kjorer du bil mens du
er trgtt? Det er like
straffbart som a kjore
med promille.

Vegtrafikkloven sidestiller nemlig det &
veere tratt med a ha promille.

«Du skal veere aktpagivende og var-
somy, star det i paragraf 3. Det er
forbudt a kjgre hvis du «er trett», star
det i en annen.

— Det er lett & male rus, men ikke lett a
male trgtthet. Men ja, det er altsa ulo-
vlig & kjere bil nar du er trgtt. 24 timer
uten sgvn tilsvarer én i promille. Det er
noe & tenke pa for man setter seg bak
rattet eller kjenner at du blir tratt mens
du kjerer. Nar du er skikkelig trett, sa
er det bare sgvn som hjelper, sier Guro
Ranes, avdelingsdirekter for trafikk-
sikkerhet i Vegvesenet.

Forelgpige tall viser at det i fjor omkom
108 i veitrafikken her til lands. Dyb-

felger med pa bilfarerens blikkretning,
hodebevegelser og hvor lenge han luk-
ker gynene.

- Jeg synes lgsningen er bra, men ble
muligens for kostbar til bilindustrien, sier
Moen.

Ford var nylig ute med en pressemel-
ding hvor de forteller at de na tar i bruk
spvndrakt i et gratis kjgreopplaerings-
program. Sgvndrakten gir en fysisk
opplevelse av hvor mye manglende sgvn
reduserer din evne som farer. | lopet av
de siste to arene har 700 bilferere testet
drakten.

destudier av dedsulykker fra tidligere ar,
viser at sgvn som medvirkende faktor
kommer hgyt pa lista. For perioden
2005 til 2017 var sgvn/tretthet medvirk-
ende faktor i 13 prosent av alle dedsu-
lykkene. De fleste skjer mellom klokken
16 og 18 pa ettermiddagen, samt i
tidsrommet 02- 05 tidlig morgen.

Ranes sier at det eneste som hjelper nar
du er trott, er a ta deg en liten lur.

Nils Henrik Holmedahl, overlege ved
sevnseksjonen ved LHL-sykehuset pa
Gardermoen, sier at det skjer mye i
kroppen nar vi far for lite savn.

- Reaksjonstiden er darligere etter 16
timer uten sgvn. Har du ikke sovet pa ett
degn, er atferdsmansteret og reak-
sjonstiden som om du har ulovlig hey
promille, sier han.

Ta deg en dupp!

Holmedahl ramser opp en rekke konse-
kvenser ved sgvnmangel. Blant annet
blir du lettere aggressiv og far darligere
demmekraft. En «powernap», altsa en

FORBUDT: Guro Ranes, avdelingsdirek-
tor i Statens vegvesen, opplyser om at
det er forbudt & kjere nar man er trott.

FOTO: KNUT OPEIDE (SSV)

- Kjor til siden, lukk gynene og sov i et
kvarter. A drikke kaffe eller here pa hay
musikk har bare forbigaende effekt,
sier hun, og har gode rad til hva du skal
gjere for du vurderer en biltur.

- Serg for a veere uthvilt. Spis sma malti-
der og sunn mat, ikke sukker og fett
siden det gjgr deg trett. Ta drikkepauser
hver time, og drikk vann framfor suk-
kerholdige drikker. Har du en passasjer
med deg i bilen, bytt fagrer, helst for

du merker at du er sliten eller trgtt. Du
klarer ikke holde konsentrasjonen oppe
hvis du er sliten, sier Guro Ranes.

Ford har utviklet sevndrakt som skal gi
deg en fysisk opplevelse av hvilken be-
tydning manglende sevn har for evnene
dine som bilferer. Brillene etterlikner
mikrosavn, som er en ukontrollerbar kon-
sekvens av & veere trott. Mikrosevn kan
fore til at trotte forere kjorer bilen i med
lukkede @yne opptil 10 sekunder.

FOTO: FORD MOTOR NORGE

kort dupp, kan veaere utslagsgivende.

— Den kan veere effektiv hvis den er lang

nok. Hvis du virkelig sovner, sa kan du fa
god hvile pa femten til tjue minutter. Du

ber nok kjenne deg selv ganske godt for
a veere sikker pa at en powernap holder

for deg, sier han.

Holmedahl understreker at en rask
dupp ikke holder over tid. Han viser til
en amerikansk studie som forteller at et
voksent menneske bgr ha mellom syv
og ni timers sammenhengende sgvn i
degnet for & veere uthvilt.
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Green NCAP skal fortelle deg
om nybilen din er miljgvennlig

Av Joran Ledal

Lurer du pa hvor miljgvennlig den nye bilen din er? Med Green NCAP skal det bli
enklere for bilkunder a finne frem til de mest miljgvennlige modellene.

Green NCAP er altsa navnet pa det nye
programmet som tar sikte pa a gi bedre
forbrukerinformasjon om utslipp og
energieffektivitet for biler som selges

i Europa. Programmet ble introdusert
tidlig i mars.

Hensikten med Green NCAP er a stimu-
lere konkurranse og gjere det gkono-
misk interessant for bilprodusentene a
legge vekt pa bilenes miljgegenskaper,
pa samme mate som Euro NCAP har
gjort det viktig & produsere trafikksikre
biler.

Ut pa tur -

Gruppen som star bak er den samme
som administrerer Euro NCAP, og pro-
sjektet finansieres av europeiske myn-
digheter, bilforeninger, forbrukergrup-
per og universiteter. Green NCAP har
utviklet en stjerneklassifisering som tar
for seg bade CO2- og kjeretayutslipp.
Testene gjennomfares under strengt
tilsyn i egne laboratorier, og bygger pa
EUs egen WLTC-test syklus. Tanken er a
gjere testene mest mulig realistiske ved
a inkludere alt fra frontlys til klimaanlegg
i tillegg til motorens energiforbruk.

Hele 12 nye biler ble rangert under lan-
seringen av programmet. Listen ble top-
pet av to elbiler, som kom fra testingen
med fem stjerner. Lenger ned pa listen,
med enten en darlig ytelse generelt el-
ler en spesielt darlig ytelse i en kategori,
kom blant annet bensin- og dieselbiler
fra Ford, VW og Fiat.

Se alle bilene som forelapig er testet i
oversikten til hgyre.

med Norges mest kjgpte bilforsikring?

Gjensidige er det forsikringsselskapet som forsikrer flest biler
i Norge. Kanskje fordi vi har en sveert god bilbonusordning
og kan gi hele 8 dars reparasjonsgaranti, og veihjelp uansett
arsak? Dette gir deg en ekstra trygghet pd veien.

Som medlem av MA kan du i tillegg fa:

e 14 % rabatt fra ferste private skadeforsikring

e 18 % rabatt nar du har tre eller flere private forsikringer
e ekstra god pris pd den beste innboforsikringen var

Fullstendige betingelser finner du pd gjensidige.no/ma
Ring oss gjerne p& 215 03100 hvis det er noe du lurer pé.
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GTI 4x2, manuell

BMW X1
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Mercedes-Benz
A200 4x2, automat

Ford Fiesta
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Audi A7 Sportback
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Bilmodellene som forelgpig er miljotestet

Motor-
type
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2.3/10

T3 3®
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Satser pa nye stasjoner langs veien:

Q@PTIMIST: Hans Petter Hot-
vedt eierglifsbensir joner,
og har stor tro pa fremtiden,
_sa lenge man er fremover-

lent. - Vi forsoker hele tiden
a analysere markedet, og /
satser hardt pa det vi mener
kunden vil ha, sier han.

(Foto: Privat)

Fry kt%

Av Ingrid Johansen

Mens antall betjente bensinstasjoner gar ned, ruster Hans Petter
Hotvedt opp. Til na har bedriften hans investert i 11 stasjoner, og han ser

optimistisk pa fremtiden.

| 2012 ble det registrert 1630 bensin-
stasjoner her til lands. Fire ar senere var
antallet redusert med 52. Politikerne har
som mal a fase ut salg av kjgretay pa
fossilt brennstoff, og elbilbalgen skyller
over landet. Det skremmer likevel ikke
bensinstasjonseier Hans Petter Hotvedt
fra a satse. | dag eier han 11 stasjoner
pa Dstlandet, og driver selv ni av dem.
Den siste i rekken overtok han i april i
fior.

— Vi fglger med pa utviklingen i bransjen
sa godt vi kan, og vi har skapt et kon-
sept vi mener kundene trenger - ogsa

i fremtiden, sier han som er en av de
sterste private aktagrene i markedet.

Folger utviklingen

Hotvedt er neermest oppvokst bak dis-
ken pa en bensinstasjon i Oslo, og han

har fulgt utviklingen i alle ar. Han sier
han er fullt klar over den brutale virkelig-
heten med stadig feerre stasjoner, men
han har likevel tro pa morgendagen.

- Utviklingen har skjedd over tid i en
bransje som har forandret seg veldig.
Det har veert avskalling hele veien, og
de minste aktegrene faller fra. Vi mener vi
likevel skal klare oss, fordi vi hele tiden
er opptatt av @ omstille oss. Vi analyse-
rer markedet tett, og tar grep nar det
trengs, sier Hotvedt.

Eget konsept

Pa griinderens bensinstasjoner finner
du ikke verkstedhall med smgregrav. |
stedet satses det hardt pa tre faktorer:
Mat, vask og drivstoff.

— Vi skal tilby en rikholdig meny av mat
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og drikke. For var del heller det mot
gatekjokken-kategorien. Vi har utviklet
et eget konsept for bilvask, og vi skal
tilby drivstoff — eller energi - til kjgretay-
ene. Det er viktig a ha flere ben & sta pa
i en bransje som var. Hadde det veert
etterspgrsel etter verkstedtjenester, sa
hadde vi satset pa det. Men behovet er
ikke lenger tilstede. Dagens biler kom-
mer med sa gode garantier at de aller
fleste velger & kjgre til merkeverkstedet
om det oppstar et problem.

Store investeringer

Hotvedst sier han falger med pa elbil-
utviklingen. Han vurderer stadig om han
skal investere i ladestasjoner, eller ei.
N3 er én i kjgmda, langs E6 pa Klafta
i Ullensaker. | Maura i Nannestad har
han gjort store investeringer for at alt



NOSTALGI: Stasjoner som dette finnes
ikke lenger. Den unge mannen er forevi-
get ved den lokale bensinstasjonen pa
Filtvedt i Buskerud, hasten 1964.

Foto: Statsarkivet i Stavanger. Opphavs-
person: Ukjent
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Inger-Lise Melby Nostvik,
generalsekreteer i Drivkraft Norge.

(Foto: Drivkraft Norge).

skal ligge til rette for et ladekonsept i
fremtiden.

- Salg av elbiler gker, og den utviklingen
tar vi pa alvor. Vi vurderer hele tiden om
vi skal handle. Samtidig har vi valgt &
sitte stille i baten en stund, fordi utviklin-
gen skjer i sa raskt tempo. En ladesta-
sjon handler om store investeringer for
en bedrift, og fortsatt er det sann at de
fleste fyller bensin og diesel. Men vi er
vakne og felger med, sier han.

Stabilt drivstoffsalg

Inger-Lise Melby Ngstvik, generalsekre-
teer i Drivkraft Norge, forteller at det i
snitt selges fire milliarder liter drivstoff
arlig her til lands. Tallet har veert stabilt
over flere ar, men i fjor gikk salget ned
med halvannen prosent. Hun deler Hot-
vedts oppfatning om at fremtiden ngd-

FREMTIDEN: Bensinstasjonskjeden Circle K tar grep for & mate morgendagen. Sann
vil fremtidens stasjon se ut, med pumper for bensin og diesel til venstre i illustrasjo-
nen, butikk i midten, og med ladere til elbil helt til heyre. Kjeden har ambisjoner om
& doble antall ladestasjoner, firedoble antall ladepunkter og tidoble ladekapasiteten i
sitt norske stasjonsnettverk.

Illustrasjon: Circle K

Visste du at...

... 32 prosent av de solgte nybilene i
Norge i fior var elbiler.

... det ligger at nesten 80.000 nord-
menn vurderer & kjigpe elbil i lepet av
de neste 12 manedene, hvis man skal
tro tallene fra Elbilbarometert 2019.

... Nissan Leaf troner pa toppen over
de mest kjepte elbilene her til lands.
Volkswagens e-Golf er en god nummer
to, etterfulgt av BMW i3.

vendigvis ikke ser meark ut for landets
bensinstasjoner, som hun mener har vist
seg a veere omstillingsdyktige.

— Salg av drivstoff har holdt seg ganske
stabilt over lang tid, hvor innblanding

av biodrivstoff er den viktigste arsaken
til at klimagassreduksjonene fra trans-
portsektoren gar ned. Sa gjelder det for
stasjonene a henge med i den teknolo-
giske utviklingen. Fremtidens bensinsta-
sjoner en energistasjon som skal tilby
det produktet kunden gnsker seg, enten
det er energi til bilen, eller det er energi
til ferer og passasjer, sier hun.

Utgatt verkstedhall

Heller ikke Nastvik ser behovet for den
nostalgiske bensinstasjonen med verk-
stedhall.

... i Norge @nsker langt flere & kjspe
elbil i fremtiden sammenlignet med
nabolandene. | 2018 svarte 11 prosent
av nordmennene at de vil kjigpe elbil
neste gang. | Sverige la tallet pa fire
prosent, mens det i Danmark la pa to
prosent.

... den starste arsaken til at folk ikke
kjoper elbil, er manglende rekkevidde.

Kilde: Norsk Elbilforening

- Hvor mange ganger i lepet av et ar
trenger du egentlig det tilbudet? Den
type stasjoner finnes nesten ikke lenger,
sier hun og peker pa at de fleste har sa
gode biler i dag at det ikke er behov
for verkstedhjelp pa samme mate som
tidligere.

Generalsekreteeren sier at organisasjo-
nens medlemmer er fremoverlente og
nytenkende.

- Ved utgangen av 2018 var sju prosent
av bilparken i Norge elektrisk. Det gjor
at mange satser pa at stasjonene ogsa
skal veaere utstyrt med hurtiglading for
elbilene. Vare medlemmer er observante
og felger med for & mate utviklingen,
sier Inger-Lise Melby Nestvik.
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Norge er for lengst blitt bitt av elbil-ba-
sillen, og med det felger ogsa utfordrin-
gen med a etablere nok ladestasjoner.
De fleste elbileiere ansker a kunne lade
bilen hjemme. Men spesielt i boligsa-
meier er det ikke alltid like enkelt a fa
tilrettelagt for lading. Siden etterspar-
selen er sa stor, betyr dette at palitelige
ladesystemer for elbil mer og mer blir
en ngdvendighet for boligselskaper, ikke
noe de bare kan velge om de faler for
det.

Hovedutfordringen er a finne den rette
ladelgsningen for & ivareta alle beboeres
interesser, fordele kostnadene rettferdig
og sikre god utnyttelse av stremnettets
kapasitet.

Og som oftest ligger lgsningen i et
smart ladesystem.

Prosjektleder for elbil hos entreprengren
Roxel, Fredrik Hegland, og spesialradgi-
ver i boligbyggelaget Bate, Njal Nessa,
hjelper ofte kundene sine med & finne
gode lgsninger for lading av elbil.

Et av de forste og sterste sparsmalene
som stilles nar et boligselskap vurderer
a investere i elbilladere, er kostnadene.
Utgiften for selve infrastrukturen — og
hva dette vil koste styret og beboerne
— er én ting. Enda viktigere er hvordan

Boligselskaper investerer i smar

Skal bensinbileiere
naboens elbil-ladin

Av P3l Sensteli

Ettersporselen etter tilrettelagt
elbillading blir stadig sterre,
og mange boligselskaper
investerer i ladesystemer.

.. Utfordringen er ofte
a finne en god mate a
fordele kostnadene pa.

kostnadene for ladestasjoner og forbruk
skal fordeles.

Bensin- og dieselbileiere (uten planer
om a ga til innkjep av elbil) - eller de
som ikke har bil i det hele tatt — er natur-
lig nok lite interesserte i & betale for &
lade naboens elbil, og uenigheter har
flere ganger fert til at forslag legges pa
is.

Uenige om lading

Med en smart elbillader kan styret i
boligselskapet hoppe bukk over denne
problemstillingen.

— Med smarte ladere har styret full
kontroll over forbruket til hver enkelt
elbileier i borettslaget, og kan derfor ta
betalt for den enkeltes forbruk. At styret
dekker kostnadene forbundet med
infrastrukturen er helt naturlig, da dette
er noe som kommer alle beboerne til
gode, mener Nessa.

— De aller fleste er enige om at den
mest rettferdige lgsningen innebeerer at
de beboerne som faktisk har elbil tar en
storre del av regningen. Styret dekker
infrastrukturen, og beboerne betaler
for sin smarte ladestasjon og streammen
de bruker. Da betaler de litt mer der og
da, men i lengden vil de spare inn dette
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gjennom felleskostnadene, supplerer
Hegland.

Og hvorfor bar boligselskapet dekke
kostnadene knyttet til ladestasjonenes
infrastruktur? Jo, ifelge Nessa og Heg-
land bidrar investeringen til en gkning i
verdi og attraktivitet for samtlige boliger
i fellesskapet.

- Vi ser na helt klart at stadig flere et-
tersper tilretteleggelse for lading av
elbil, og jeg har ved flere anledninger
opplevd at potensielle kjgpere har truk-
ket seg dersom dette ikke er tilfelle.
Hvorvidt det er en ladestasjon pa plass
spiller ingen szerlig rolle, men det stil-
les stadig hayere krav i markedet til at
infrastrukturen er pa plass, understreker
Nessa.

@kt verdi for samtlige boliger

— Det er selvsagt en direkte verdigkning
tilsvarende prisen pa ladestasjonen, men
det er selve infrastrukturen som gir den
store gevinsten. Det gjer leiligheten mer
attraktiv for flere potensielle kjgpere,

og kan fare til at flere melder seg pa
budrunden, sier Hegland.

— Og flere interessenter betyr trolig
raskere salg og en bedre pris, mener de
to ekspertene.



te ladestasjoner for & unnga konflikt:

betale for
g?

Der infrastrukturen har mest a si for
boligenes verdi, er valget av ladestasjon
avgjerende nar det kommer til effektiv
utnyttelse av streamnettets kapasitet —
og det er her smarte ladestasjoner virke-
lig kommer til sin rett.

Smarte ladesystemer kan male hvor mye
av kapasiteten som brukes, hvor mye
som er til overs opp mot hovedsikrin-
gen og til slutt dra nytte av infoen for a
balansere og fordele tilgjengelig stram
mellom alle tilkoblede biler.

Bedre utnyttelse av kapasiteten

De beste ladesystemene kan bidra med
opptil 66 prosent bedre utnyttelse av
tilgjengelig strem, noe som betyr at alle
enheter nesten alltid far akkurat den ef-
fekten og strammen de har behov for.

— Enkelte av de vi snakker med uttrykker
et gnske om & ha 22kW tilgjengelig pa
hver parkeringsplass til enhver tid. Det
er bade urealistisk og ungdvendig - for
ikke & snakke om kostbart - sa sant ikke
samtlige i fellesskapet eier Tesla, og

alle har tomt batteri samtidig, forteller
Hegland.

— Effektiv utnyttelse av den eksisterende
kapasiteten er et vesentlig argument for
a velge en smart ladelasning. Hvis du

Smarte ladestasjoner er lgsningen for
boligsameier. Da er det ikke fellesskapet
som dekker kostnadene for stremforbru-
ket, men hver enkelt elbileier.
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kommer i en situasjon der du ma gke
stremkapasiteten i fellesskapet kan det
fort bli kjempedyrt, understreker Nessa.

Dyrt kan det ogsa bli dersom man har
mange elbiler koblet til stramnettet og
hovedsikringen i borettslaget gjennom
vanlige stikkontakter og improviserte
ladelgsninger.

Trygg lading av elbiler

Feilbruk kan overbelaste stramnettet og
gke risikoen for brann.

— DSB (Direktoratet for samfunnssik-
kerhet og beredskap) har kommet med
feringer der de frarader lading i vanlig
stikkontakt, og i bruksanvisningen til de
fleste elbiler star det at denne kabelen
er ment som ngdlader og ikke til jevnlig
bruk, papeker Hegland.

— Nar du installerer moderne, smarte
ladestasjoner eliminerer du brannfaren.
| tillegg slipper du overbelastning pa
stramanlegget, kommenterer Nessa.

Selv om installasjon av infrastruktur og
ladestasjoner er rimeligere enn hva
mange boligselskap muligens ser for
seg, er det like fullt en betydelig inves-
tering for boligselskapet. Et sparsmal
som melder seg er derfor om et lade-
system de kjeper i dag vil veere utdatert
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om fem ar — nar nye og kraftigere elbiler
er tilgjengelig pa markedet.

Tilrettelagt for fremtiden

— Dette er et kritisk punkt for smarte
ladere. De er tilrettelagt for fremtiden,
og lar deg oppgradere og legge til nye
funksjoner uten at du ma bytte ut selve
ladeboksen, forteller prosjektlederen,
og kommer med en oppfordring:

- Jeg tror ogsa mange har et litt feil
fokus. Ja, det er korrekt at det kommer
kraftigere biler i arene fremover, men
kommer du til & gke kjgringen din? lkke
se deg blind pa hvor mye bilen kan lade,
tenk heller over hvor mye du kjerer.

Nessa mener det generelt er akseptert
blant Bates kunder at smart-elbilladere
er det som ma til her og na.

— Om det kommer opplegg for trad-
lzs lading og slike ting i fremtiden, vil
ladeboksene de monterer i dag felge
utviklingen. De kan derfor benyttes i
overskuelig fremtid, mener han.
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Du skal ha et farerkort med ferskest
mulig bilde. Nytt bilde tas pa trafikksta-
sjonen.

Pass pa at fererkortet
ikke gar ut pa dato

Sitter du med et fgrerkort som er utstedt for 19. januar
2013 og gyldig til du runder 100 ar? Glem det! Du ma

etter hvert fornye det.

Fra og med 19.januar 2013 er det nem-
lig innfert administrativ gyldighet pa 15
ar pa farerkort. Det vil si at farerkortet
ditt vil f4 15 ars gyldighet neste gang
det fornyes.

Ble farerkortet ditt utstedt for denne
datoen og er gyldig til hundrearsdagen
din, ma det likevel fornyes. Fristen for
nar du ma fornye avhenger av hvilken
type faererkort du har (grenn bok, stort
rosa farerkort eller rosa farerkort i bank-
kortsterrelse — se egen faktasak).

For alle fornyelser ma du mete pa en
trafikkstasjon, og ha med deg farerkort
og gyldig legitimasjon. Nytt bilde tas pa

trafikkstasjonen.

Den nye farerkortforskriften er innfert
blant annet fordi du skal ha et fererkort
med ferskest mulig bilde og de beste
sikkerhetselementene.

Etter at du har fylt 75 ar, ma du ogsa
som kjent ha legeattest pa at du har
helse til a sitte bak rattet. Alt avhengig
av attesten fra legen, vil fererkortet bli
fornyet med inntil tre ar av gangen.
Skulle du glemme & fornye farerkortet,
sa kan du risikere & matte kjare opp pa
nytt. Sjekk derfor gyldighetstiden pa
farerkortet, og kontakt Trafikkstasjonen
om du har spgrsmal rundt fornyelse.

Hvilket farerkort har du? Grann bok? Stort rosa? Bankkortstarrelse?

og med 18. januar 2013, ma du fornye fererkortet for 1.

Gronn bok

Er forerkortet ditt utstedt fer 1. april 1979, ma du fornye

farerkortet for 1. januar 2020.

Stort rosa forerkort

Er forerkortet ditt utstedt i perioden 1. april 1979 til og
med 31. desember 1997, ma du fornye farerkortet fer 1.

januar 2023.
Rosa forerkort i bankkortstorrelse

Er forerkortet ditt utstedt i perioden 1. januar 1998 til

Kontakt Dignita pd 55 100 700
eller norge@dignita.com

januar 2033.

Er forerkortet ditt utstedt etter 19. januar 2013 kan du se
i kolonne 11 pa baksiden av fgrerkortet for fristen pa nar

det ma fornyes.

Fornyelse etter fylte 75 ar

@nsker du fortsatt a kjere bil etter at du har fylt 75 ar, ma
du til legen for a fa en helseattest. Farerkortet vil fa en gyl-
dighet pa inntil tre ar, alt etter din helsetilstand. Etter fylte

 tilbyr funksjonsleie av godkjent alkolas!*

78 ar, kan farerkortet fornyes med inntil to ar av gangen.

Dignita

ammen redder vi liv

*pris avhenger av antall.

Vi forstar at det for mange kan vzere lite gnskelig a binde opp mye kapital i
kjop av alkolds. Hvorfor eie ndr du kan leie?

Dignita garanterer en godkjent og fungerende alkolads under hele leieperioden.

Dignita er et heleid datterselskap av Smart Start LLC USA. Smart Start er verdensledende innen alkolds og omsatte i 2016 for 2 mrd.
Selskapet er privateid, og har sitt hovedkentor i Dallas, Texas. Samtlige av Dignitas produkter er godkjent etter seneste EU standard.
Les mer om oss pa Dignita.com
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B, erile pef av norgesferien. De
(e e gir deg ogsa sine. aller be§te tips for’ sesongstar-
ten, slik at du kan gjere mest mulig for 3 fore-
bygge proble'mer med bilen.
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Etablerer 35 verksteder for
bobiler over hele Norge

Bobilenes Servicekjede

er en av fa i Norge som
spesialiserer seg pa
landsdekkende reparasjon
av chassis, drivverk og
motor — uten a ha fokus
pa selve boenheten. 35
verksteder er strategisk
plassert rundt i landet, og
flere er under oppseiling.

Av Even Rise

— Vi tilbyr verkstedtjenester der kundene
bor og der de ferdes. Det spiller ingen
rolle hvor bobilen deres er kjopt. Alle

er velkommen til oss, og alle skal vite at
reservedelene de matte trenge, aldri er
langt unna.

Slik lyder strategien til Bobilenes
Servicekjede som drives av RSA,
hvor RSA Bil er landets storste Fiat-
forhandler.

— Naermere 90 prosent av alle bobiler
som kjerer langs norske veier er bygd pa
rammeverket til Fiat Ducato; blant andre
Hymer, Challenger, Rapido, Biirstner,
Kabe, Dethleffs og Adria. Som tidligere
Fiat-importer, og i dag landets desidert
sterste Fiat-forhandlerkjede, mener vi
selv a ha landets best utbygde service-
apparat for chassis, motor og drivverk
for disse bobilene, sier Claus Magelssen.

Han er senior forretningsutvikler i RSA

— Rutebileiernes Standardiserings-Aksje-
selskap, og understreker at de selvfelge-
lig ogsa hjelper bobileiere uten Fiat-
chassis under sin rullende fritidsbolig.

— Vi har hatt stor suksess etter etablerin-
gen for tre ar siden. Nordmenn utgjer
den sterste delen av kundeportefaljen,
men samtidig ser vi at flere og flere
utenlandske bobilentusiaster finner
veien til verkstedene vare. Flerspraklig
markedsfering og malrettet Google-
satsing er blant arsakene til det, sier
Magelssen.

@kt vinterbruk

Statistikk fra Norges Caravanbransjefor-
bund, viser at det finnes rundt 50.000
registrerte bobiler i Norge. Over 40.000
av disse er bygd pa nettopp et Fiat-
chassis.

— | fjor ble det solgt 4.116 nye bobiler
her til lands. Bruktsalget var pa over
10.000 bobiler. Vi vet ogsa at det hvert
ar er flere enn 70.000 turister som feri-
erer med bobil i Norge. Vinterbruken er
okende, og gjennomsnittlig kjsrelengde
er 6.000 kilometer per ar, sier han.

- Hva med reparasjoner og utstyr
knyttet til selve boenhetene?

— Vi kan det meste om bil, men innser at
andre er flinkere enn oss pa interigr som
skuffer, skap, senger, kjgkken og bad.
Derfor konsentrerer vi oss om det som
er foran og under boenheten — nem-

lig det biltekniske. For & unnga forrin-
gelse av bobilens sikkerhet, verdi og
kjsrelengde er det viktig a fa utfert de
sikkerhetsmodifikasjonene og oppdate-
ringene som kommer, sier Magelssen.

- Vi ansker at kjedens tilbud skal gi en
storre opplevelse av ivaretakelse enn
mange tidligere har folt. Fiat-eksper-
tisen var gjer oss til mer enn bare til
kvalifiserte mekanikere. Vi har ogsa solid
kunnskap om deler. Fra et stort lager
med originaldeler i Drammen gar det
daglig forsendelser til hele landet. At re-
servedelene kommer raskt frem, er helt
avgjerende for dem som er pa ferie og
som har behov for 8 komme seg videre
sa raskt som mulig. Det gjelder enten
du kjerer egen bobil eller har leid den,
legger han til.
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Claus Magelssen og Borre Johannessen hos RSA er fornayd med mottakelsen Bobi-
lenes Servicekjede har fatt over hele Norge.

RSA har ingen ambisjoner om & starte
bobilsalg, men ser pa satsingen som
fordelaktig med tanke pa a utvikle og
utnytte eksisterende verksteders kom-
petanse.

— Vi reparerer Fiat Ducato varebiler hele
aret og kan produktet — enten det er
varebil eller en bobil. Det er en forutset-
ning at alle verkstedene har tilstrekkelig
starrelse, takhgyde og lafteutstyr. Sam-
tidig forplikter medlemmene i Bobile-
nes Servicekjede seg nar det gjelder
kompetanse og lokaler for gvrig. @nsker
kunden a vente pa at bilen skal bli fer-
dig, sa skal det selvsagt veere fasiliteter
som sikrer at det er en forngyelse, sier
Magelssen.

Ekstra krav til bremser

Han minner om at mange bobiler trolig
kjores med vekt opp mot det maksimalt
anbefalte da brukerne ofte har med seg
sykler, mgbler og andre tyngre gjenstan-
der.

— Det stiller derfor ekstra krav til at
bremsene alltid er i orden. En bobil star
kanskje ogsa stille i lange perioder i
vinterhalvaret, noe som generelt gjor at
det vil veere lurt 3 ta en service hvert ar.
Husk ogsa a sjekke dekkene, siden disse
kan bli @delagte av & sta stille over lang
tid, sier Claus Magelssen.



Dette bar du sjekke
for bobilsesongen

Mekanikerne i Bobilenes Servicekjede har lang erfaring med reparasjoner
av bobiler. De har god oversikt over de vanligste grunnene til at bobilen
far problemer — og ferieturen far en plutselig og uventet brastopp. Her er
deres viktigste kontrolltips til deg som snart legger ut pa veien:

e lkke glem den den érlige servicen.

e Les instruksjonsboka, og gjer deg kjent med relevant informasjon.

e Motorolje. Peil nivaet etter hver drivstoffylling. Etterfyll ved behov.

e Lufttrykk. Serg for riktig lufttrykk. Dette bade reduserer slitasje, er god
okonomi og bedrer bilens kjoreegenskaper.

e Monsterdybde. Sjekk at dekkene minst tilfredsstiller myndighetens krav.

e Kjolevaeske. Sjekkes ved kald motor.

® Bremsevaeske. Sjekke nivaet underveis. Plutselig endring kan vare lekkasje.

» Nedkjoling og smering. Vent i et par minutter for du stopper motoren etter

kjering. Reduserer slitasje og risiko for skader.

Den typiske bobileieren

Ifalge Norsk Caravanbransjefor-
bund har norske bobileiere en del
tydelige fellestrekk. Her er de mest
typiske:

¢ Voksent kjeerestepar i 60-arene —
med god gkonomi

® Er pensjonist (40 prosent)

¢ Bruker bobilen fra april til oktober

e Ferierer i bobilen i cirka 40 dager
arlig

e Ferierer i Sverige og Norge

e Elsker frihetsfalelsen

¢ Leier ikke ut til fremmede

¢ Kun to til fire prosent prevekjarer
ved kjop
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Stott vart arbeid for en rusfri

og sikker trafikk du ogsa.
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RUSFRI TRAFIKK
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Som MA - og Ung i trafik-
ken-medlem med autohjelp
har du rett til to kostnadsfrie
assistanser i aret. Dersom du
skulle behgve flere assistan-
ser betaler du en egenandel
pa kr. 100,- pr. assistanse.

Som medlem i MA - Rusfri Trafikk og
Ung i trafikken med autohjelp, far du
rett til to kostnadsfrie assistanser i aret.
Dersom du skulle behgve flere assistan-
ser betaler du en egenandel pa kr. 100,-
pr. assistanse.

Ring MA Autohjelp tlf. 800 30 008 (fra
utlandet +47 22 68 50 09). Ha ditt med-
lemsnummer klart.

Det er kun disse numrene som gjelder
for MA Autohjelp. Du far god service og
rask hjelp!

Medlemskapet gjelder ved assistanse-
behov i hele Europa under forutsetning
av at tjenesten er tilgjengelig lokalt i de
enkelte land.

VIKTIG:

Rekvirert oppdrag som ikke benyttes og
ikke avbestilles, ma betales av medlem-
met!

Tre kategorier dekket

MAs medlemmer i felgende kategorier
er dekket av MA Autohjelp:

- MA Medlemskap m/autohjelp

- Familiemedlem MA (ektefelle/sam-
boer)

- Plussmedlem Ung i trafikken

24
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Hvem gjelder avtalen?

MA Autohjelp gjelder for deg som per-
son og er knyttet til biler som:

- eies av medlemmet.

- tilhgrer andre personer i medlemmets
husstand, men som kjgres av medlem-
met.

- er registrert pa et firma og medlemmet
er fast bruker av bilen.

- som har gyldig kasko- eller delkasko
forsikring. Vekt opp til 5 tonn.

Dekningen gjelder ikke for:

- husstandsmedlemmer som ikke er
medlemmer i MA

- biler med utenlandske skilter
- biler i kommersiell tjenestebruk
- biler med proveskilter

NB! Motorsykler, mopeder og fire-hjulin-
ger krever tilleggsdekning.
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Tilleggsdekning?
Sjekk om du trenger tilleggsdekning:

- Hvis bilen kun er ansvarsforsikret,
far du MA Autohjelp ved & betale et
tillegg pa kr 330,- pr. ar i tillegg til
medlemskontingenten.

- Du far MA Autohjelp for motorsykkel,
moped og firehjuling ved & betale en
tilleggsdekning pa kr 330,- pr. ar i til-
legg til medlemskontingenten.

- Ved driftsstans over 24 timer far du
gratis leiebil begrenset oppad til kr
2.000,- ved a betale en tilleggsdekning
pa kr 330,- pr. ar i tillegg til medlems-
kontingenten.

Kontakt MA, sa sender vi deg faktura.
Husk & oppgi kjsretoyets registrerings-
nummer og hva tilleggsdekningen skal
gjelde for.



Stett oss ved a kjgpe
MAs aktivitetshefte B

Heftet inneholder spennende aktiviteter for hele familien.

Du kan bestille ved og sende mail til ma@marusfritrafikk.no eller

ringe oss pa tif. 22 47 42 00.
Pris kr. 448,- fritt tilsendt.
Takk for stotten!

Aktivitetshepse
for liten qg for

o 0ehggiog » fien, 1o »
Wrysased & Sung s Ea

Gled noen med et kinobesgk.
Billettene bestiller du enkelt hos oss.

Slik bestiller du for Ung i trafikkens
medlemmer:

Send din bestilling pa e-post til
stig@ungitrafikken.no eller pa SMS til
909 64 646.

Bestillingen ma inneholde navn, telefon-
nummer (hvis du bestiller pa e-post) og
antall billetter.

Du vil fa en bekreftelse fra oss pa at din
bestilling er mottatt og informasjon om
hvilket belap som skal betales.

VIPPS deretter oppgitt belgp til Ung i
trafikken (VIPPS nr 91553).

Nar betalingen er mottatt hos oss
sender vi deg billettkode/-r pa SMS eller
e-post.

NB: Tilbudet gjelder nasjonale medlem-
mer.

Slik bestiller du for MA-medlemmer:

Send din bestilling pa e-post til ma@
marusfritrafikk.no. Bestillingen mé in-
neholde navn, telefonnummer og antall
billetter.

Du vil fa en bekreftelse fra oss pa at din
bestilling er mottatt og informasjon om
hvilket belgp som skal betales.VIPPS
deretter oppgitt belap til MA (VIPPS nr
93834)

Nar betalingen er mottatt hos oss
sender vi deg billettkode/-r pa SMS eller
e-post.

NB! Billetter effektueres mandag — fre-
dag mellom kl. 08.00 — 15.00.
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Skattefrie gaver

Forutsetningen er at gave-
belgpet ma vaere pa minst
500 kroner for at giver kan
fa skattefradrag. Husk at den
gvre grensen for gaver med
skattefradrag er hevet til
50.000 kr i aret.

For eventuelt overskytende belgp gis
ikke skattefradrag. Gaver skal ifelge
loven ga til MAs prosjekter og satsing
pa trafikksikkerhetsarbeid. For at
giveren skal kunne trekke fra pa skat-
ten, ma MA ha navn og adresse, samt
giverens fedselsnummer (11 siffer)
dersom det er en person, eller give-
rens organisasjonsnummer dersom
det er et foretak.

Henvendelser og spersmal om skat-
tefrie gaver kan rettes til:

Ole E. Veimodet
tif 22 47 42 02
ma@marusfritrafikk.no.

Avtale Iﬂm

Vi oppfordrer vare medlemmer til &
betale kontingenten med Avtalegiro!
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Vare tillitsvalgte fikk drillet argumentene og diskutert seg frem til de mest effektive

Organisasjonskonferansen 2019

metodene for & overbevise nye medlemmer til MA - Rusfri Trafikk.

MA-MEDLEMSKAP

Overlege Gudrun Hwiseth.

@vde inn argumentene for
a vinne flere medlemmer

| MA — Rusfri Trafikk har vi en tradisjon
for & arrangere en konferanse for orga-
nisasjonen i arene mellom landsmeter.
| &r ble arrangementet lagt til Garder-
moen den 29. mars.

Rundt 40 deltakere fra lokalavdelingene
i MA — Rusfri Trafikk hadde meldt seg
pa arets konferanse. En aktiv forsamling
fikk prevd ut sine retoriske ferdigheter
under kyndig ledelse av Siri Blindheim
fra Retorisk Institutt. De fikk ogsé nyttig
kunnskap om eldre og legemidler i
trafikken av overlege Gudrun Hgiseth
fra rettstoksikologisk avdeling ved Oslo
Universitetssykehus.

Retorikk

For en utadrettet organisasjon som

MA — Rusfri Trafikk er det viktig at alle
tillitsvalgte foler seg trygge pa budska-
pet i mgte med publikum. Det styrker
troverdigheten a kunne underbygge
standpunktene pa en overbevisende
mate. Retorikkens systematiske oppbyg-
ging er et godt verktgy nar vi gnsker a
bli hart eller nd frem: | praksis med bevis
og argumenter som bade underbygger
pastandene og som appellerer til logos

(fornuften), etos (det som fgles godt og
riktig) og patos (felelsene). Disse ferdig-
hetene behaver vi nar vi skal overbevise
noen om at det er lurt & bli et medlem i
MA — Rusfri Trafikk.

Eldre og medikamenter i trafikken

Som mange har fatt med seg, ble det
i 2012 innfert straffbarhetsgrenser i
Norge for 20 legemidler eller illegale
stoffer. Det ble ogsa satt straffeutma-
lingsgrenser for 13 av dem (tilsvarende
0,5 og 1,2 %o). For kjering i en tilstand
tilsvarende mer enn 1,2 i promille, er
straffen ubetinget fengsel. | februar
2016 ble listen utvidet til 28 stoffer, og
med straffeutmalingsgrenser for 22 av
de 28 midlene.

Rusmiddelgrensene gjelder ikke dersom
bruken er i henhold til gjeldende resept
fra lege eller tannlege, men ved trafikk-
ulykker skal det foretas en individuell,
sakkyndig vurdering. Hensikten vil da
veere a fastsla om fgreren har veert pavir-
ket (eventuelt hvor mye), og om paviste
konsentrasjoner har veert forenlig med
legens foreskrivninger.
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Overlege Gudrun Hgiseth viste blant an-
net at alkohol var det absolutt vanligste
rusmiddelet blant bilfgrere over 65 ar
som er mistenkt for ruspavirket kjering.
Diazepam (beroligende) og zopiclone
(sovemedisin) er de vanligste legemid-
lene som misbrukes i trafikken.

Bade veikantstudier og andre fors-
kningsprosjekter viser at legemidler er
mer utbredt enn alkohol i normaltrafikk.
Blant 0,3 % av tilfeldige bilfgrere finner
vi alkohol, mens legemidler pavises hos
3,2 %.

Med bakgrunn i statistikken over om-
komne farere, der de alkoholpavirkede
bilfererne utgjer et skyhayt antall sam-
menlignet med farere som har brukt rus-
midler og medikamenter, kunne Haiseth
konkludere med at

...legemidler alene er forbundet med
mindre risikogkning enn alkohol

...risikoen gker ved kombinasjon med
illegale rusmidler eller alkohol

...de legemidlene som pavises hos drep-
te fgrere og ulykkesfarere ofte kommer
fra illegale kilder
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Familiemannen, tillitsmannen og samfunnsbyggeren Olav Solheim er ded

Olav Solheim sovnet rolig inn den 4. mars med sine
naermeste rundt seg, etter lang tid med sykdom. Det var
med sorg jeg mottok beskjeden om at Olav var gatt bort.
Olav var en solid klippe i livet for mange, ikke minst for sin
familie og sine mange venner. Med Olavs bortgang har vi
mistet en naer venn og et godt medmenneske.

Jeg hadde gleden av a bli godt kjent med Olav gjennom
MA. Olav har innehatt verv i MA bade lokalt, i distriktslaget
og sentralt. | perioden 1984 til 1998 var Olav sentralstyre-
medlem i MA. | perioden 1990 til 1998 var han styreleder.
Deretter var han medlem av informasjonsutvalget, politisk
utvalg og kontrollkomiteen. Hans siste verv var som leder
for MAs gullmedaljenemnd fra 2010-2016. Olav hadde
ogsa MAs hayeste utmerkelse, MAs gullmedalje.

Olav var sterkt engasjert i edruskap- og trafikksikkerhets-
arbeidet. Jeg var hans nestleder i MAs styre fra 1990 til
1996. Olav stod stett i all slags veer. Han hadde integritet
og styrke. Var samlende og viste vei. Strategisk og malret-
tet pa samme tid. Olav var kunnskapsrik og delte villig med
oss andre. Vi hadde et meget godt samarbeid i de arene
jeg hadde glede av a veere hans nestleder. MAs rolle var
avgjerende for a fa senket promillegrensen fra 0,5 promille
til 0,2 den 1. januar 2001. Mye av grunnlaget for denne
viktige lovendringen for gkt trafikksikkerhet, ble lagt da
Olav var styreleder i MA.

Jeg vil huske Olav som familiemann og tillitsmann. | mange
ar hadde han politiske verv (for KrF) i fylkeskommunal regi,
var medlem av Fylkestinget i Mgre og Romsdal, medlem av

samferdselsutvalget og likestillingsutvalget samt medlem
av Nasjonal rassikringsgruppe. Olav fikk ogsa Trafikktryg-
gingsprisen i 2009 fra fylkestinget i Mare og Romsdal.

Pa livets vei setter vi alle vare fotavtrykk. Noen setter
starre fotavtrykk enn andre. Olav var en slik person. Olav
var opptatt av sine medmennesker, opptatt av neermiljget
og samfunnet rundt. Tok ansvar, og var med pa a utvikle lo-
kalsamfunnet bade med a skape arbeidsplasser og bygge
menighetshus. Olav behersket de fleste disipliner bade
praktisk og teoretisk, noe hytta og naustet pa hjemplassen
Lote er et godt bevis pa.

En fullstappet Stranda Kirke tok den 12. mars et siste farvel
med Olav. | begravelsen ble det tegnet et godt bilde av
familiemannen, tillitsmannen og samfunnsbyggeren. Olav
fikk overalt hvor han ferdes, manges tillit. En tillit som han
forvaltet pa den beste mate. Jeg tenker tilbake med glede
pa vart vennskap og den gjestfrihet vi alltid ble mgtt med
nar min familie tok turen innom hytta pa Lote om somme-
ren. Olav og Marit var et godt team sammen, opptatt av
familien, venner og generasjonene som kom etter. Selv om
Olav na er borte, vil minnene fortsatt leve. Vi minnes Olav
i takknemlighet. For MA var Olavs innsats viktig, en ildsjel
som alle organisasjoner er sa avhengig av.

Jeg lyser fred over Olavs minne.

Geir Riise
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MA-INTERVJUET

Rusfri trafikk og thastil
x
| | (R

Eventyrlysten tallknekker

Av Ingrid Johansen / Espen Solli (foto)

Nar gkonomisjefen var har ferie, pakker han bilen og reiser avgarde rundt i Europa
med sin bedre halvdel. Na kan Ole E. Veimodet se tilbake pa over 30 ar i MA.

Han sto der med bestatt eksamen i
bedriftsskonomi, Ole E. Veimodet fra
Hedalen i Valdres. Det var pa midten

av 80-tallet. Den unge mannen som da
jobbet administrativt i lokalavisen kastet
seg pa utdanningen fordi en slektning
skulle undervise, og oppfordret ham til &
delta pa kveldsstudiene. Vel ett ar etter
endt utdanning sgkte han ni jobber, fikk
fire av dem - og valgte stillingen han ble
tilbudt i Motorfarernes Avholdsforbund.
Tanken var a bli et par ar. To ble til ti. Sa
leverte han oppsigelsen. Men nei, de
ville ikke gi slipp pa ham og ba Veimo-

det om & bli. Han snudde og takket ja.
Na kan han snart se tilbake pa snart 32
ar i organisasjonen.

— Trivsel, mye bra folk og en viktig
oppgave, sier 60-aringen nar han far
spersmal om hvorfor han har blitt i MA
sa lenge.

- Jeg har meatt utrolig mange bra folk
disse arene, bade kolleger og tillitsvalg-
te. Vi har blitt feerre og faerre i MA, men
vi har det likevel veldig bra pa jobb. Sa
mener jeg vi gjer et viktig arbeide. Det

er fortsatt for mange som der i trafikken.
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A jobbe mot rus i trafikken er kjempe-
viktig, sier han.

Hode for tallfag

Han skjente ganske tidlig at det var
tallfag som var «hans greie». Hiemme

i Hedalen, hvor han bodde med mor,
far og besteforeldrene pa morssiden i
samme hus, syklet han tilsammen én mil
til og fra skolen hver dag. De forste sko-
ledrene var matematikken kjedelig, det
gikk for sakte. Men etterhvert ble den
mer og mer utfordrende og Veimodet
stortrivdes med a knekke det ene mat-
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Skulle ha jobbeh i to ar.
Na har Ole veert her i 30 ar.

testykket etter det andre. Handverksfag,
derimot...

- Jeg fikk da laget noe pa slayden,
begynner han selvironisk.

- Jeg klarte a kare meg til en skapelig
karakter i sleyd, for jeg laget en krakk.
Men noen handverker ble jeg aldri, nei.
Det |3 ikke for meg. Men akkurat den
krakken, den har jeg fortsatt, sier han.

Na er han i gang med & sette i stand
barndomshjemmet i hjembygda. Rettere
sagt, han har satt i sving en gammel
kamerat som bas for prosjektet. Selv
strekker han seq til & vaere handlanger.
Han og hans bedre halvdel, som han
selv kaller samboeren, Kari, skal ta i bruk
huset i helger og i ferier. lkke for dét, er
det noe Veimodet liker veldig godt, sa
er det a pakke bagasjen i bilen og sette
snuten mot det store utland nar han har
ferie. Han har besgkt 48 land sa langt i
livet, noen av dem flere ganger, og han
har ikke tenkt & stoppe med det farste.

Reiseglad

- Vi er veldig glad i a reise. Vi kjgrer
gjerne bil og drar bade utenlands og
innenlands. Vi planlegger en reise til
USA, selv om den ikke skal skje med
det aller farste. Jeg har veert der for,
men reiser gjerne tilbake. Vi har for det
meste besgkt ulike land i Europa. | det
siste har jeg besgkt flere land pa Balkan,
sier han.

Han forteller at den kanskje mest ekso-
tiske plassen han har veert pa er Singa-
pore. En dag haper han a8 komme seg til

Sor-Amerika.

- Jeg har aldri veert lenger sgr enn Kari-
bien. Ser-Amerika er et stort kontinent
jeg aldri har besgkt, det virker som et
spennende reisemal, sier han.

Til varen ser han for seg a gjeste Spania
igjen. Veimodet forteller at de ikke
bestandig vet eksakt hvor de havner

pa bilturene sine, men som regel peker
de seg ut et land de skal na. Overnat-
tingsalternativer bestemmer de seg for
undervegs.

— Det er ikke helt pa lykke og fromme.
Vi har alltid en viss anelse om hvor vi vil.
Vi begynner med Kielferga og kjerer et-
ter GPSen, sier han - som alltid ser til at
bilen er i orden fer de legger ut pa tur.

- Jeg sjekker at dekk og bilen for gvrig
er i stand til en langtur fer vi drar. Vei-
ene i Europa er stort sett veldig fine, sa
vi har hatt stort sett bare gode opplevel-
ser pa turene, sier han.

Idrettsentusiast

Nar han ikke farter rundt med Kari, drar
Veimodet mer enn gjerne pa idrettsar-
rangement med en god gjeng. Selv
spilte han fotball til han var 30 &r, og har
ogsa lagt bak seg utallige kilometer i
skisporet opp gjennom arene. Na noayer
han seg med a heie frem andre. | vinter
opplevde han VM i Seefeld. Det var
ikke akkurat hans ferste verdensmester-
skap. Veimodet har statt pa tribunen og
i loypa under fem verdensmesterskap i
nordiske grener og fotball-VM bivanet
han fra tribunen i 1990, 1994 og 1998.

Ole elsker idrett. Og reising. Hva er da
bedre enn & dra péa supportertur til Seef-
eld sammen med gode venner? Ole her
nederst i midten.

— Vi er en kompisgjeng som reiser rundt
sammen. Jeg har fulgt med pa idrett
bestandig og synes det er veldig artig a
oppleve idrettsayeblikk.

Han synes det er vanskelig a trekke fram
én spesiell hendelse. Han sa ikke at
Oddvar Bra brakk staven i 1982. Veimo-
det var riktignok pa veg opp til Kollen
den dagen, men matte snu fordi ryggen
slo seg vrang og harte alt pa radioen
hjemme. Men mange andre uforglem-
melige gyeblikk er det likevel blitt.

— Det var spesielt da Norge slo Polen i
Poznan i 1993. Da sto jeg pa tribunen
og sa laget kvalifisere seg til VM i USA
aret etter. Sa ma jeg jo si at jeg husker
veldig godt da Petter Northug tok gul-
let pa femmila i Falun. Ingen trodde det
var mulig. Han 13 langt etter og det var
et alvorlig drittveer. A se at han klarte 3
levere en sann prestasjon, det var stort.

Glad optimist

Na har han nylig rundet 60 ar. Pa
spersmal om hvordan akkurat dét fales,
svarer Veimodet terrvittig: «Omtrent
som a vaere 59». Han har ikke tatt noen
avgjerelse pa hvor lenge han skal jobbe,
men frykter uansett ikke en kommende
pensjonisttilveerelse.

- Pa ingen mate! Jeg ser for meg at vi
kommer til 3 reise litt, og at det fortsatt
er litt smatteri a fikse pa i barndoms-
hjemmet mitt. Jeg har mer enn nok a
drive med, sier Ole E. Veimodet.
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Audi e-tron

S5

Masse krefter
og en drom
pa strom!

Etter lang ventetid er endelig de farste
demobilene av Audis nye elektriske SUV her: Nye
e-tron. Mange nordmenn satte seg pa venteliste
uten a ha sett bilen for den dukket opp pa Oslo

Motorshow i fjor hgst.

Av Tommy Hermanrud

Den bla testbilen min er fulladet og klar.
Vi har fatt tilgang til en Edition One-
utgave med de nye virtuelle sidespei-
lene. | stedet for vanlige sidespeil bestar
systemet av to kameraer og skjermer i
sidedgrene. Opplevelsen er meget spe-
siell i begynnelsen, men etter en stund
blir du vant til det.

Med sidevinduer i sakalt akustikkglass,
altsé doble laminerte vinduer, merker du
veldig lite vindstay eller hjulstgy inne i
bilen. Plassen inne i kupeen er god, og
setene i skinn med god larstatte er beha-
gelige, men kanskje litt harde, a sitte i.

Dashbordet og instrumenteringen med
Audi Virtual Cockpit Plus-system kjenner
vi fra A6 og A8 ogsa, og det fungerer vel-
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dig bra. Bakseteplassen er god, og det
flate gulvet i e-tron gir bedre plass og
okt romfglelse.

Batteripakke pa 95 kWh

Bagasjerommet er pa 600 liter, og man
har 60 liter ekstra under panseret foran til
ladekabelen. Med bakseteryggen ned-
slatt, far du 1700 liter med bagasjeplass.
Bilen kan trekke en tilhenger pa 1800
kilo, og kommer dermed til 4 ta opp
konkurransen med Tesla X som praktisk
talt har veert alene i dette segmentet.
Skiboks og tilhenger gjer e-tron pa et
blunk klar for paskefjellet!

Audi e-tron kommer med to elektriske
motorer, en foran og en litt kraftigere
bak. Dermed har den en samlet effekt

pa 408 hk eller 300 kW. Dreiemomentet
er brukbare 664 Nm, og den gjer unna
0-100 km/t pa 5,7 sekunder. Toppfarten
er satt til 200 kilometer i timen. Tryk-

ker du pedalen helt inn merker du fullt
trekk fra farste sekund, uten girskift eller
turbo-forsinkelse. Dette virker!

Audi e-tron veier rundt 2500 kilo, hvorav
700 kilo skyldes batteripakken. Den er pa
95 kWh, og med en 150 kW DC hur-
tiglader, kan den lades til 80 % pa rundt
30 minutter. Den 34 centimeter tykke
batteripakken er plassert midt i bilen
under gulvet/baksetet, og dermed blir
vektfordelingen naer 50/50 mellom for-og
bakaksel.

Var testbil var fulladet med en rekke-



vidde pa 365 kilometer. Etter testrunden
med normal kjsring med radio og AC pa
som vanlig, hadde jeg enna bra med rek-
kevidde igjen. | papirene fra Audi er det
oppdgitt at Audi e-tron 55 har en elektrisk
rekkevidde pa 365 kilometer og et for-
bruk pa 25,67 kWh pr. 100 kilometer.

Ifzlge EV Database vil bilen kunne kjgre
320 kilometer pa vinterfare i minus 10
grader. Den relativt haye vekten pa Audi
e-tron gjer at den ogsa regenererer mye
energi i nedoverbakker, og du kan jus-
tere motorbremsen med girhendlene pa
rattet pa samme mate som pa e-Golf.

Helt i topp pa komfort

Nar det kommer til kjgrekomfort og
opplevelse ligger Audi e-tron helt i top-

pen. Overskriften «en drgm pa strem»
har sjelden passet bedre. Med luftfjeering
og quattro-firehjulstrekk, er den kort og
godt en fryd a kjare. | tillegg er bilen
godt stgtdempet, og den har krefter i
massevis.

Ikke Euro NCAP-testet, men...

En SUV i denne prisklassen leveres natur-
lig nok med det aller meste av foreras-
sistanse og sikkerhetssystemer. Blant
annet cruisekontroll, lane assist, Audi
connect ngdanrop og pre sense, som i
kritiske situasjoner iverksetter stramming
av sikkerhetsbelter, lukking av vinduer og
panoramatak og aktivering av ngdsignal-
anlegg. Modellen er enna ikke testet av
Euro NCAP. Men Audi er kjent for god

kollisjonsikkerhet, s& det er grunn til & tro
at ogsa denne modellen vil fa toppscore
nar den blir testet.

Hva koster den?

Audi e-tron kommer i tre varianter; 55,
55 Advanced Plus og 55 Exclusive. En

av forskjellene er at Advanced Plus og
Exclusive kommer med 20 toms felger
og kontrastlakk pa hjulbuer og nedre del
av karosseriet. Prisene starter pa 654.860
kroner. Var testbil, med virtuelle side-
speil og litt ekstra utstyr, kan kjgpes for
871.960 kroner.

Naermere 7000 nordmenn som har bestilt
bilen allerede, og de vil ikke bli skuffet.
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Nye Peugeot 508 er en helt ny bil med et meget lekkert og
sporty design. Du ma til de langt mer kostbare konkurrentene
Audi A7 og VW Arteon for a finne noe lignende.

Jeg tok min prevetur med nye Peugeot
508 i stralende solskinn. Testbilen er
toppversjonen GT, med en 1,6 liters
bensinmotor pa 225 hk og 8 trinns
automatgir. Bilen er kjapp, og giringen
er silkemyk. Du merker straks den gode
komforten som kjennetegner franske
biler. Sittekomforten er upaklagelig i
sportsstolene i skinn og Alcantara med
uttrekkbar larstette.

Dashbordet er flott og moderne med
mange knapper under den 10 toms store
pekeskjermen. Under skjermen sitter en
midtkonsoll med enda flere knapper,
koppholdere, oppbevaringsrom og den
spesielle gir-velgeren som du trenger litt
tid til & venne deg til.

Av Tommy Hermanrud

Peugeot har designet rattene i sine nye
modeller ganske sma med flat side bade
oppe og nede. Veldig sporty. Instrumen-
teringen er digital og lettlest, og utseen-
det kan du dessuten forandre pa.

Brede stolper

Plassen innvendig er god pa farerplass,
men jeg merker raskt at designet gar

pa bekostning av sikten. Bade A- og
B-stolpene er veldig brede, og fjerner en
del sikt som du kan trenge for & ha full
kontroll rundt bilen. Det samme gjelder
sikten gjennom bakruta, som blir i minste
laget pa grunn av den skranede takkon-
struksjonen.

| baksetet kan plassen under taket bli
noe trang for storvokste voksne. Nar det
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er sagt, sa er jo bilen veldig lekker & se
pa. Og med de rammelgse darene far du
en viss sportsbilfglelse nar vinduene er
nede. Bagasjerommet er pa 487 liter, og
feller du ned bakseteryggen, rommer det
1537 liter.

Lite stay

Nye 508 er god a kjare, og lydnivaet er
lavt i kupeen. Motor og gir fungerer har-
monisk, og bilen er sprek med sine 225
bensinhester. Du kan sette den opp i tre
kjgremoduser; «gkonomi», «<komfort» og
«sport». Etter a ha prevd de forskjellige,
konkluderte jeg med at «<komfort» pas-
set bilen veldig bra. Bensinforbruket er
oppagitt til 0,57 liter pa mila ved blandet
kjgring, et forbruk som ma betegnes som
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“Nye Peugeot

helt normalt for en slik type bil.
High-tech assistansesystemer

| 508 finner vi ogsa en mengde as-
sistentsystemer. For eksempel adaptiv
cruisekontroll, ryggekamera, nattkamera
som oppdager vilt i market, nedbremse-
assistent som kan oppdage fotgjengere
og syklister, filskiftevarslingssystem,
fereroppmerksomhetsvarsling, fartsgren-
segjenkjenning og -anbefaling samt opp-
gradert skiltgjenkjenning. Bade denne
modellvarianten, og den forrige, har fatt
toppscore i kollisjonstestprogrammet
EuroNCAP.

Bilen har ogsa fullautomatisk parkerings-
assistent, men denne vaget jeg ikke &
preve. Funksjonen aktiveres pa girspa-
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ken, og uten at fereren rarer rattet eller
pedalene, oppdager systemet tilstrek-
kelig plass, akselererer og bremser etter
behov. Systemet hjelper deg ogsad med a
kjgre ut av en parkeringsplass. Jeg tviler
ikke pa at systemet er helt utmerket der-
som du er komfortabel med a stole mer
pa bilens ferdigheter enn dine egne.

Priser

Nye Peugeot 508 kommer i fire utstyr-
svarianter: Active, Allure, GT Line og
GT, bade med bensin og dieselmotor.
Den rimeligste varianten, en 1,5 liters
Active med 1,5 liters dieselmotor pa 130
hestekrefter og 6 trinns manuell, far du
fra 342.000 kroner.

Testbilen i GT-utferelse, med 1,6 liters

MOTORFJREREN | 2 |

bensinmotor pa 225 hk og 8 trinns au-
tomatgir, koster fra 502.000 kroner. Min
testdag med denne linjelekre nyheten fra
Peugeot var meget positiv. Og enda mer
spennende blir det nar stasjonsvognen
kommer som ladbar hybrid i 2020.
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ER DU KLAR FOR

"F¢LGER DU FABRIKKANBEFALT SERVICE?
DET ER N@DVENDIG FOR A OPPRETTHOLDE
GARANTI OG DRIFTSSIKKERHET PA BOBILEN DIN.

*| TRENGER DU NYE DEKK? ’

% ' PA SOMMERDEKK MA M@NSTERDYBDEN VARE MINST =
' 1,6 MM. VI ANBEFALER NYE DEKK HVERT 4.-5. AR. |8

g 1 SJEKK BREMSER OG BREMSEVASKE.
BREMSEVAESKENS EGENSKAPER REDUSERES MED ALDER. SJEKK

; '(,'VAESKENIVA 0G VAESKEKVALITET ARLIG. SJEKK OG SM@R BREMSER
Y {_ iy
HJ}‘;'J‘T : --,. | [ :

Alta, Mathisens Landbruksservice ~ Baerum, Autovia Forde, Opus Karmsund, Nord Motor
TIf. 78 43 69 33 TIf. 479109 10 TIf. 57 82 99 00 TIf. 528140 80
www.mathisen-ls.no www.autovia.no WWW.0pusas.no Wwww.nord-motor.no
Arendal, RSA Bil Drammen, RSA Vare-last-buss Gol, Gol Auto Kirkenes, Sar-Varanger Bilteknikk
TIf. 37 00 5100 TIf. 322189 40 TIf. 320736 33 TIf. 78 99 33 58
www.rsabil.no WwWw.rsabuss.no www.golauto.no www.bilteknikk.no
Bamble, Myrland Auto Egersund, Fardal Bil AS Grong, Peter Brauten Efts Kongsvinger, Kongshil
TIf. 3596 86 00 TIf. 514610 00 TIf. 74 3126 60 TIf. 62 8158 50
www.myrlandauto.no www.fardalbil.no www.brauten.no www.kongsbil.no
Bode, Nye O.P. Fure Fagernes, Valdres Bil Hamar, Motor Forum Kristiansand, RSA Bil
TIf. 7550 3150 TIf. 613586 00 TIf. 62 59 89 50 TIf. 3817 70 40
www.opfure.no www.valdresbil.no www.motorforum.no www.rsabil.no

Bergen, Oddvar Bjelde Fredrikstad, RSA Bil Harstad, Auto Nord

TIf. 5553 55 20 TIf. 6939 22 60 TIf. 77 00 07 80

www.oddvarbjelde.no www.rsabil.no www.autonordas.no

WWW.BOBILENESSERVICEKJEDE.NO n
Folg oss pa

Facebook




BOBILSESONGEN?

B UNNGA AIRCONDITION-PROBLEMER
PR VARME DAGER. VI ANBEFALER AC-SERVICE
HVERT 3. AR 0G AC-RENS HVERT 2. AR.

SIEKK NAR DU MA BYTTE REGISTERREIM.
REGISTERREIM BYTTES VED GITTE INTERVALLER (KM/AR).
: " NAR MA DU BYTTE? IKKE VENT - SPAR PENGER

.,.:,m :1;}_:'. -"‘.*-4 . SmEmTE GArE

VI ANBEFALER ARLIG SKIFTE AV OLJE OG OLJEFILTER,
SPESIELT OM BOBILEN ERIVINTERLAGRET
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Kvam, Kvam Mek. Verksted Sandnes, RSA Bil Forus Sotra, Tellnes Autosenter Tynset, Holmen Motorservice
TIf. 6129 48 40 TIf. 5196 49 00 TIlf. 56 3310 00 TIf. 62 48 05 80
www.kvammek.no www.rsabil.no www.tellnesautosenter.no www.holmenmotor.no
Lakselv, Lakselv Motor Ski, RSA Bil Stord, Heiane Bil Tonsberg, Tonsberg Auto
TUf. 78 46 47 77 TIf. 64 87 88 80 TIlf. 53 4023 00 Tlf. 3334 97 97
www.lakselvmotor.no www.rsabil.no www.heianebil.no www.tonsberg-auto.no
Leknes, Joh Vian Skien, Skien Autosenter Tromse, RSA Bil Verdal, Nord-Auto
TIf. 76 05 42 00 TIf. 35 59 9190 TUf. 77 60 84 20 TIf. 74 04 65 00
wwWw.johvian.no www.skien-autosenter.no www.rsabil.no www.nord-auto.no
Namsos, Peter Brauten Efts Sortland, Vesteralen Bil Trondheim, RSA Bil Alesund, NextCar
TUf. 74 21 44 00 TIf. 761107 00 TIlf. 72 88 20 00 Tlf. 701733 50
www.brauten.no www.vesteralen-bil.no www.rsabil.no Www.nextcar.no

NA ER VI 35 VERKSTEDER OVER HELE NORGE
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- ingen venner a miste

@OVERST: Direkter i MHF, Géran Sydhage,
forklarte blant annet hvordan alkobom
fungerer i praksis.

NEDERST: Svenskene ville lzere
mest mulig om den vellykkede
gjennomfaringen av DeathTrip.

VENNER | SVERIGE: En blid gjeng som hadde en viktig, utviklende og inspirerende
dag sammen i Stockholm. Fra venstre: Stig Eid Sandstad, Liv Marie Bendheim, Géran
Sydhage, Jenny Wik Norling, Lars Olov Sjéstrém, Micke Valier, Camilla Spennare og

Sabrina Sandhu.

Svenskene ville lzere om DeathTrip

Ung

i trafikken har veert pa hyggelig besgk hos Motorférarnas

Helnykterhetsférbund (MHF) i Stockholm. Vare svenske venner likte det vi
fortalte om DeathTrip-arbeidet i Norge.

— Vi har mye & leere av hverandre, og
jeg er imponert over hvordan dere har
utviklet DeathTrip og prosjektene rundt,
sier direkter i MHF, Géran Sydhage.

Bakgrunnen for at Ung i trafikken ble
invitert til Sverige, var Sydhage sitt
besgk pa den offisielle dpningen av
jubileumsutstillingen til DeathTrip i
november i fjor.

— Det var fantastisk det dere fikk til pa
jubileumsutstillingen. Bade innslagene
pa apningen, aktivitetene pa utstillin-
gen og selve utformingen av den, sier
direktaren.

DeathTrip startet opprinnelig opp i
Sverige helt tilbake i 2006, da i regi av
MHEF. Siden 2008 har det veert et fast

prosjekt i Norge, som Sverige deltok i
de farste arene. Siden 2010 er det kun
Norge som har gjennomfert prosjektet.

— Vi ser at DeathTrip bare har blitt bedre
og bedre etter at Ung i trafikken tok
over og utviklet det videre. Tanken er at
vi kanskje kan ta prosjektet opp igjen i
Sverige etter hvert. Derfor gnsket vi a
invitere dere over, slik at vi kan lzere mer
om hvordan dere har gjort det, forklarte
Sydhage.

| tillegg til DeathTrip og jubileums-
utstillingen, fortalte vi ogsad om andre
prosjekter som e-leeringskurset og som-
merturneen DeathTrip — On the road.

Ung i trafikken fikk ogsa et innblikk i de
ulike prosjektene som MHF arbeider
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med. Eksempelvis aksjonen «Ta Paus»,
som innebeerer at de svenske medlem-
mene mater bilfarere pa ulike raste-
plasser, deler ut kaffe, boller, brosjyrer
og snakker om viktige temaer innen
trafikksikkerhet.

Dette prosjektet er et av de storste MHF
har, og det har 20-arsjubileum i ar. Bare

i fjor vervet de over 100 medlemmer
gjennom denne kampanjen.

Organisasjonen arbeider ogsa for en
innfering av alkobom i svenske ferge-
havner, og a fa politisk statte for at
svensk politi skal fa lov til & ta narkotika-
kontroller i trafikken, pa same mate som
man gjer i Norge.
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Velkommen til DeathTrip-finalen 2019

Kom og opplev fantastiske kampanjer om N
ungdom, rus og trafikk.

Elever pa videregdende skoler fra hele landet konkur-
rerer om a lage den beste holdningskampanjen mot rus i
trafikken.

Mgt opp pa DeathTrip-finalen tirsdag 7. mai pa Saga
Kino i Oslo kl. 10.00 - 14.00.

Konferansier for dagen er komiker og skuespiller Martin
Leppered. Kjent fra Senkveld, Latter, ungdomsseriene
«Kongen av Gulset» «Unge Lovende», og «Hvor er
Thea?», og gjest hos YouTube- kanalen NRK 4ETG.

Meld deg pa med en e-post til post@ungitrafikken.no,
innen 4.mai.

Enkel servering og god stemning. Dette blir ratt!

ABLIDREPTMEDHELE
. 900 GANGER

M) ANSETT SITUASJON
% KKE'KJBR RUSET

EEErip
Fjorérets vinner Ruben Anda sammen med konferansier Kampanjen «Uansett» var laget av elever fra Hafstad vgs., og var en
Maria Stavang pa DeathTrip-finalen 2018. av finalistene i DeathTrip 2018.

a -] ( . o I
Vi drikker Vi deler ut gratis strykemerker til russebuksal!
o Det har tatt helt av! Vi synes det er fantastisk at sa mange av arets russ tar an-
[k@mgkﬂ@ {my@p svar for tryggere veier i russetiden. Er du russ, eller kjenner noen som er det?
] Bestill gratis russemerker fra oss og spre det viktige budskapet.
men sjdfJren
Mﬁﬁa @#‘.} @[I[Iitﬁd russebussen/russebilen. Vi har fortsatt mer pa lager, og gnsker a sende ut til sa
mange som mulig.

Alt du trenger a gjgre er a sende oss en melding pa Facebook, Instagram eller
g 9) 9 g
S pa e-post livmarie@ungitrafikken.no med antallet du gnsker og adressen vi skal
. sende det til.
L

Vi har ingen russ a miste, ta ansvar i russetiden.

Russen kan bestille #edrusjafer-strykemerke til russebuksa, og klistremerke til

HELE UNG |
ungitrafikken.no  TRAFIKKEN

- ingen venner & miste
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Tidsplan X-Trial NM Veka 26.juni 2019

TV sending Tidspunkt (start)  Aktivitet

11.00

12.18

TV Sending
14.30

15.30- 16.30
16.00-16.45
17.00

TV Sending
17.00

17.54

18.21

18.30

Kvalifisering 1 start

3 normale seksjoner i serie

Kvalifisering 2 start

3 normale seksjoner i serie

Kvalifisering ferdig

Introduksjon av ferere
Junior finale start

4 utovere, 3 seksjoner
Kvinne finale

4 utovere, 3 seksjoner
Kvinne Finale Ferdig

Blomsterseremoni Kvinner
og Junior

Autograf og selfie-session
Oppvisning

Semifinale Start

8 utovere

Finale start

4 utovere

Totalt tidsforbruk
Blomsterseremoni Senior

Finale Ferdig
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Lager
spektakulaert
trialshow

Sondre «Gekko» Haga,
Hakon Pedersen og
mange andre trialtopper
kan ses i Sandnes i juni.

Foto: Rune Helliesen

Med fjorarets suksess friskt i minnet har Riska
Motorsykkelklubb som mal & lage X-Trial pa Ruten i
Sandnes sentrum onsdag den 26. juni under NM-veka,
mer spektakulzaert enn noen gang. Her kan publikum,
sponsorer, kjgrerne og hele sporten forvente seg en
fantastisk opplevelse som blir husket lenge!

Det er Norgeseliten i Motorsykkelsporten Trial som
kommer, muligens med noen internasjonale topp-farere
i tillegg. Nivaet er skyhoyt og det er flere topp 10 i
verden blant fgrerne som kommer. Det blir bygd opp
kunstige seksjoner midt i sentrum av Sandnes. Disse far
frem de mest spektakulzere hoppene og far vist hvor
fascinerende trialkjering er.

Pa arenaen blir det servert grillmat, det blir autograf og
selfie-session, oppvisning, mulighet til  teste promille/
hasj-briller og mye annet spennende. Her blir det
speaker ogsa som kommenterer og holder publikum
fortlepende orientert om plasseringer og poeng. Pa
en egen storskjerm kan publikum fglge sendingen,
reprisene, status og oppdateringer.

Arrangementet topper seg med semifinale og finale.
NRK er til stede og sender fra finalene. Vi krysser
fingrene for like mye TV-tid som i fjor. Da kunne norske
TV-seere folge trialkjeringen gjennom en 2,5 timers
lang direktesending.
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2 0 l 9 Er du klar for en helg full
av fart og spenning?
Den 29. til 31. mai inviterer Trialutvalget i Ung i Trafikken

- ingen venne 4 miste, alle sine klubber og enkelt
medlemmer til Trialweekend hos VAULALI Trialklubb.

21" e
Som tidligere ar blir det dyktige trenere, god mat, sosialt
samvaer og selvfglgelig seksjonstrening. Dette blir et
kiempearrangement bade for nybegynnere og de med litt mer
erfaring.

Trialweeken passer ogsa utmerket for de som bare vil bruke noen
timer pa a oppleve flott ungdom som utgver en utrolig krevende

0g morsom sport.

Mer informasjon om arrangementet, pameldingsskjema for
deltagere, samt veibeskrivelse ligger pa ungitrafikken.no

Dette blir en kjempe opplevelse for alle som elsker trail.

Haper du vil veer med, eller komme a se pa!

”| tillegg til treningen
sd betyr det sosiale
veldig mye. Vi er
sammen hele tiden
og det er skikkelig
gay G vaere med

”Jeg synes Trialweekend er kiempe-
goy, og gleder meg til samling hvert
eneste ar” - Sander 12 ar.

”Jeg har veert me
Trialweekend helt sid
starta med trial. Det vo
jeg fikk min aller farste tre

s& mange andre - Marte 15 ar.
”Det er utrolig givende & ungdommer som
arrangere TrialWeekend! Jeg har lik interesse som

tror alle i Ung i trafikken har et meg” - Lars 14 ér.
forhold til arrangementet nd,

som er det storste vi arrangerer i

lopet av et ar.” - Trialsjefen Liss T. L' U N G I

TRAFIKKEN

ungitrafikken.no - ingen venner & miste



Ola fikk oppfylt ungdomsdrs

A
1969 Opel Kadett Rallye
S

o
L/
Veteranhjoretopet
originale klassikere

Opel Kadett Rallye, eller Rally Kadett som den ofte blir kalt, var en vinner
i bilsport pa 60- og 70-tallet. Ola Grini fra Brumunddal trengte hele seks

«donorbiler» for a fa i stand sin gule versjon av modellen som har veert en
drem siden barndommen.

Selveste «Spydeberg-ekspressen», John
Unnerud, kjerte i 1969 sin Opel Ral-

lye Kadett inn til en oppsiktsvekkende
tredjeplass foran 100.000 tilskuere pa
Nirnburgring i Tyskland. Prestasjonen
ble lagt merke til, og bidro selvsagt til at
modellen ble enda mer populzer. Kadett
Rallye kunne fas i flere farger, men det er
na likevel gul og svart som har blitt sig-
naturfargen pa den teffe Opel coupeén.

Ola Grini gjorde alt grunnarbeidet,

og lakkerte bilen innvendig selv, men
overlot det utvendige til profesjonelle
lakkerere. Fargevalget falt pa Citrus Gul
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Av Tommy Hermanrud

med svarte felter pa panseret.

— Jeg kjepte bilen som et vrak for ti ar
siden. Opprinnelig var den importert fra
USA til Norge pa 1970-tallet. Bilen var
kraftig skadet, men rustfri. Jeg fikk den
opp i jiggen, og byttet rammevangen
pa hgyre side. Det ble etter hvert mye
arbeid, og jeg har hentet deler fra hele
seks «donorbiler». Bilen ble plukket ned
i smabiter og bygget maysommelig opp
igjen. Seerlig det a fa tak i karosserideler
til eldre Opel-modeller er vanskelig,
men takket veere hjelpsomme kamerater
og kjente har det lgst seg, forteller den

tilfredse veteranbil-eieren.

De karakteristiske hjulbuelistene og
kanallistene hadde kraftige bulker, sa
Ola har brukt mange timer pa a rette ut
og slipe listene fine. Alle emblemene
har han ogsa fatt tak i fra en donorbil.
N3 jakter han bare pa noen finere speil,
originale dertrekk og takrennelister.

— Da blir det perfekt, mener Ola.
JP-felger og stoler fra Manta GSlI

Felgene til bilen fikk Ola tak i pa Gjavik.
De er av merket JP, og seks toms. Fel-



smmen med fartsstriper

gene var i utgangspunktet sveert stygge,
men dette har Ola lgst med glassbla-
sing, sveising, dreing og litt lakkering i
midten. Kantene ble polert. Dekkene er
195/50/13.

— Motoren i bilen er urgrt. Det er en
1900 ccm pa 90 hestekrefter med doble
40 millimeters Dellorto-forgassere og
toppdeksel fra en Sprint. Girkassen er en
femtrinns fra Opel Rekord, og jeg matte
korte inn girsystemet pa girkassa for at
stanga skulle komme pa rett plass. Mel-
lomakslingen ble sendt til Unikardang

i Oslo for retting, og jeg greide a lage
eksosanlegget selv av to-toms rustfrie
melkerer, forklarer han ivrig.

Bakakselen er original, men Ola har en

Rallye Kadett ble kun produsert

med coupé-karosseri. Bilene ble
obligatorisk levert med matte, svarte
fartsstriper pa siden. Modellen fikk
ogsa svarte felter foran pa panseret
fordi Opel hadde et onske om «a
redusere refleksjon». Kunder som ville
ha et mer avdempet utseende, kunne
faktisk fa bestille uten svarte striper
og felter, men nesten ingen ville ha
det “diskrete” fargealternativet.

annen med sperre som han vurderer a
sette pa. Ogsa innvendig er bilen helt
streken: Blant annet med Manta Gsi sto-
ler trukket om i Litauen i tidsriktig basket
menster i midtre delen av stolene,

svart taktrekk og originalt Rallye-ratt og
instrumenter. Selv gulvteppet ligger det
omtanke bak, det har nemlig Ola sydd
selv.

Bilen er med andre ord superstrgken, og
det er kanskje ikke sa rart at den bare tas
ut og kjeres pa finveersdager.

— Interessen for Opel kommer fra barn-
dommen, forklarer Ola. Opel Kadett var
nemlig familiens foretrukne modell, og
ifalge Ola har han alltid hatt en drem om
a eie Rally. Na er dremmen realisert, og

MOTORF@REREN

Ola er takknemlig overfor alle som har
hjulpet ham med prosjektet.

— Men jeg har selvsagt nye prosjekter pa
gang. Akkurat na driver jeg pa et Rod-
prosjekt, og jeg kjerer ellers rundt i en
1972 Chevrolet Corvette C3. Lidenska-
pen for biler er stor!
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Etablerer forum for deg som er blitt

RAMMET AV EN FYLLEKJORER

-

'Y
~
L

Av Joran Ledal

Har du mistet noen pa grunn av en fyllekjgrer? MA - Rusfri Trafikk etablerer na
en felles mgteplass for alle som er blitt rammet av rus i trafikken.

Hvert ar skades eller der mange men-
nesker fordi en annen har valgt a sette
seg bak rattet og kjere i ruspavirket
tilstand.

Nar noen rammes av en fyllekjerer, der
eller skades alvorlig, far det store ring-
virkninger. En trafikkulykke skjer bratt og
uventet, og det er ikke bare personen
selv som rammes, men pargrende, ven-
ner, kolleger og andre som kan ha statt
vedkommende neer.

— MA — Rusfri Trafikk sitter pa mye
kunnskap om trafikksikkerhet og rus i
trafikken. Vi ser at oppfelgingen av de
som har veert utsatt for trafikkulykker,
kan veere mangelfull eller i verste fall
helt fravaerende. Dette er arsaken til at
vi gnsker a gi et ansikt og en stemme til

dem som opplever de verste konsekven-
sene av fyllekjsringen, forklarer general-
sekreteer Elisabeth Fjellvang Kristoffer-
sen, som na etablerer et nasjonalt forum
for personer som direkte eller indirekte
er blitt rammet av kjoring i rus (alkohol,
narkotika og / eller medikamenter).

— Nettverket er ment for dem som selv
er blitt hardt skadd eller er naere parg-
rende til omkomne eller hardt skadde.
Forumet bestar av en lukket Facebook-
gruppe og en arlig samling, forklarer
hun.

Undersgkelser viser at mange rammede
og nzre pargrende far store utfordrin-
ger i kjglvannet av ulykken. Det kan
veere problemer med a fungere i jobb,
sosialt eller med studier.

- Formalet med forumet er a sette et
ekstra sgkelys pa fyllekjsringens konse-
kvenser, og a tilby et forum der man kan
treffe andre i samme situasjon. Vi vil gi
deltagerne kunnskap om rus i trafikken
og trafikksikkerhet, samt mobilisere til
kampanjer og pavirkningsarbeid mot
politikere og myndighetspersoner, av-
slutter generalsekretaeren.

Feler du at dette treffer, eller kanskje
noen du kjenner noen som tilbudet vil
kunne passe for, sa ta kontakt med MA
— Rusfri Trafikk pa telefon 22 47 42 00
eller via epost pa ma@marusfritrafikk.no.
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Vi trenger flere som stotter
arbeidet for en sikker og
rusfri trafikk. Bli med!

Hvert ar blir 20 — 30 personer drept i
trafikkulykker pa grunn av ruspavirket

kjering, og mange flere blir kvestet
for livet.

MA - Rusfri Trafikk arbeider for at
INGEN skal dg eller bli skadd pa
grunn av rus i trafikken!

Vi gjennomfaerer prosjekter og
aktiviteter som nar mange men
ker, vi driver pavirkningsarbeid
politikere og andre beslutnin
bade lokalt og nasjonalt. Vi j
stort og vi jobber smatt.

Vi gjer en forskjell! Far
sammen med deg?

Jeg vil bli medlem i MA - Rusfri Trafikk

Etternavn/fornavn: Kryss av for medlemskategori:
........................................................................... [J 910,- Ordineert medlemskap med redningshjelp fra Viking
Gate/vei: [] 620,- Ordinaert medlemskap uten redningshjelp

[] 705,- Honngrmedlemskap med redningshjelp fra Viking (67 &r)
B ] 415.- Hommormediemskeap uten redningshicln (7 &1
........................................................................... [1 290,- Familiemedlem (ektefelle/samboer)
Fedselsdato: [] 250,- Stettemedlemskap
........................................................................... O Jeg aksepterer vilkarene for medlemskap
Telefon: Mobil
Epost B oo

Alle medlemmer mottar medlemsbladet «<Motorfereren» og har tilgang til vare medlemsfordeler. NB!
Stettemedlem mottar medlemsblad men har ikke tilgang til medlemsfordelene.

Sendes til: MA- Rusfri Trafikk, PB 752 Sentrum, 0106 Oslo
RUSFRI TRAFIKK



